R A e
e

Lo B 1

£ B
a2 -
¥=




Tisztelt Palyazok,
Zsuritagok, Szakertok
és Erdeklédok!

Megtisztel6 szamunkra, hogy bemutathatjuk
Onéknek az Uj rakosrendezéi varosrész megalapoza-
sara meghirdetett nemzetkozi urbanisztikai és kozte-
rulet fejlesztési tervpalyazat eredményeit 6sszefog-
lalé szakmai kiadvanyt.

A nagyvarosi életmdddal 6sszefliggd kérdések
— és ehhez kapcsoldddan a metropoliszok fejleszté-
sének kihivasai — az utébbi években egyre nagyobb
kozérdeklédést keltenek. Nem véletlenil, hiszen a
klimavaltozas hatasai, a varostérség kontrollalatlan
novekedése, a kozszolgdltatdsok biztositdsanak ki-
hivdsai, és ezekkel szoros 6sszefliggésben a hosszy
tavl, megfizethet6 lakhatds megolddsa, a kornye-
zetbarat és hatékony mobilitds elérése életlink koz-
ponti problémaiva valtak.

Budapestet ma egyszerre fenyegeti a lakhatasi
és a klimavalsdg; megoldasuk pedig csak egylitte-
sen, rendszerben gondolkodva képzelhetd el. A F6-
varosi Onkormanyzat az elmult években lefektette
ennek stratégiai alapjait, a terllet megszerzésével
pedig egyedilallo lehetbséget kapott arra, hogy Uji-
dentitast formaljon ezen a varos szovetébe mélyen
bedgyazott helyszinen.

Célunk egy sokszinll és fenntarthaté varosrész
létrehozdsa, amely harmonikusan illeszkedik Bu-
dapest jellegéhez, ugyanakkor Uj elképzeléseket és
otleteket mutat fel. Keressuk az egyensulyt a termé-
szet és az épitett kornyezet, valamint a lakhatds, a
munka, a kultira és a szabadid6 igényei kozott, igy a
tervpalyazaton is befogadd, zold és innovativ meg-
oldasokat vartunk.

A Rékosrendezén tervezett beruhdzas egész Bu-
dapest szdmadra példat adhat a fenti kihivasok XXI.
szazadhoz méltd kezelésébdl, a legkorszerlibb va-
rosfejlesztési megkozelitések megvaldsitasabol.

A majdani bekoltozék és mindazok, akik kildtogat-
nak majd az Uj varosnegyedbe, a mindennapok soran
tapasztalhatjak meg a fenntarthatdsag, az emberlép-
tékll fejlesztés, a tudatos, atgondolt varostervezés
elényeit. Ez pedig 6nmagan tulmutatd jelentéséggel
bir, hiszen hozzajarul ahhoz is, hogy megélénkiljon
a tarsadalmi parbeszéd Budapest egészének fejlesz-
téséroél, annak kivanatos irdnyairél és megolddsairdl.
A palyazok igy nem csupan egy Uj varosnegyed meg-
almoddsadban és megalkotasaban mikodnek kozre, de
az egész févaros jovéjének iranyt mutathatnak.

Készonjik, hogy munkdjukkal, érdeklédésiikkel ta-
mogatjak a projektet!

KARACSONY Gergely
Budapest fépolgarmestere
a Biralobizottsag elndke
Mayor of Budapest
Municipality of Budapest
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Elozmeények

Rdékosrendezé Budapest egyik legnagyobb,
ugyanakkor hosszd évtizedek dta alulhasznositott
rozsdadvezete, amely kilonleges lehetdséget hor-
doz magdban: képes Uj kapcsolatokat teremteni va-
rosszovetek, kozlekedési rendszerek és kozosségek
kozott. Multja szorosan 6sszefonddik a vasut valtozd
szerepével, jelenlegi allapota azonban egyértelm-
en jelzi, hogy megérett az dtgondolt, jovéalld meg-
Ujulasra.

Az elmilt években Budapest vezetése és szak-
mai szervezetei mind hangsulyosabban képvisel-
ték, hogy Rékosrendezé egyedi adottsdgainak ko-
szbnhetéen egy olyan komplex vdrosfejlesztési
beavatkozas idedlis helyszine, amely példat mutat
fenntarthatdsagban, kozosségi szemléletben és
innovécidban. Miutdn a teriiletet a Févarosi Onkor-
manyzat megvasarolta, ennek szellemében szlletett
meg a dontés egy nemzetkozi, nyilt urbanisztikai és
kozterllet-fejlesztési tervpalyazat kilrdsardl.

Az elbkészités soran kiemelt figyelmet forditot-
tunk arra, hogy vildgos, szakmailag megalapozott és
inspirald keretrendszert adjunk a résztvevék szama-
ra. A cél nem egyetlen, minden részletében kidolgo-
zott terv megtaldldsa volt, hanem olyan koncepcidk
feltardsa, amelyek képesek ujragondolni a terllet
szerepét Budapest egészében, és irdnyt mutatnak a
hosszu tavu fejlesztési folyamatokhoz. A kiiras nagy
hangsulyt helyezett a zoldfellleti rendszer meg-
erdsitésére, a fenntarthatd kozlekedési kapcsolatok
kialakitdsdra, valamint a kozosségi hasznalat sok-
szinliségének biztositasara.

A felhivas jelent6s nemzetkozi érdeklédést val-
tott ki: rangos hazai és kilfoldi tervezdirodak nyujtot-

tak be pdlyamUlveiket, amelyek magas szinvonalon,
eltéré megkozelitések mentén reflektaltak a tertlet
kinivasaira és lehetdségeire. A beérkezett munkak
értékelése tobblépcsds, alapos szakmai folyamat
keretében zajlott. A szakértéi csoportok részletes
elemzéseit kovetden a birdlébizottsdg atfogd szem-
pontok mentén hozta meg doéntését, figyelembe
véve a koncepcidk megvaldsithatdsagat, innovacios
értékét és varosi [éptékl hatdsait.

Az eredmény egy fontos mérfoldké: lezar egy in-
tenziv, kzos gondolkodassal és szakmai parbeszéd-
del teli szakaszt, ugyanakkor egy hosszabb folyamat
kezdetét is jelenti. A kivalasztott palyamlvek nem
végallapotot, hanem irdnyt jeldlnek ki —olyan alapot,
amelyre épitve megkezdddhet Rakosrendezd jovo-
jének részletes kidolgozdsa. A nyertes palyazoval
pedig megindulhat a kzds munka a varosrész rész-
letes mestertervének megalkotdsara.

Meggybzbédésiink, hogy a palyazat eredményei
hozzdjarulnak ahhoz, hogy ez a ma még kihaszna-
latlan terllet a jovében Budapest egyik legizgalma-
sabb, élhetd és fenntarthatd varosrészévé valjon.

Background

Rékosrendezé is one of Budapests largest
yet long-underutilized brownfield sites, offering a
unique opportunity: it has the potential to forge new
connections between urban fabric, transportation
systems, and communities. Its history is closely
intertwined with the changing role of the railway, but
its current condition clearly indicates that it is ripe for
a thoughtful and futureproof renewal.

In recent years, Budapest'’s leadership and profes-
sional organizations have increasingly emphasized
that, thanks to Rékosrendezd’s unique features, it is
the ideal location for a complex urban development
project that sets an example in sustainability, commu-
nity-oriented thinking, and innovation. After the Bu-
dapest Municipality purchased the site, the decision
to launch an international, open urban design and
public space development competition was made in
this spirit.

During preparation, we paid special attention
to providing applicants with a clear, professionally
sound, and inspiring framework. The goal was not to
find a single, fully detailed plan, but rather to explore
concepts capable of rethinking the area’s role within
Budapest as a whole and pointing the way toward
long-term development processes. The documenta-
tion brief placed great emphasis on strengthening the
green space system, establishing sustainable trans-
portation connections, and ensuring diverse commu-
nity use.

The call generated significant international
interest: prestigious domestic and international
design firms submitted their entries, which reflected
on the area’s challenges and opportunities at a

high level and through diverse approaches. The
evaluation of the submitted entries took place
within the framework of a multi-stage, thorough
professional process. Following detailed analyses
by expert groups, the jury made its decision based
on comprehensive criteria, taking into account the
feasibility of the concepts, their innovative value, and
their urban-scale impacts.

The result marks an important milestone: it
concludes an intensive phase filled with collaborative
thinking and professional dialogue, while also
signaling the start of a longer process. The selected
entries do not represent a final solution, but rather
a direction—a foundation upon which the detailed
planning of Rakosrendezd's future can begin. With the
winner competitor, we can begin working together to

create a detailed masterplan for the district.

We are convinced that the results of this
competition will help transform this currently
underused area into one of Budapest’s most exciting,
livable, and sustainable districts in the future.
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A mezény egyik legarnyaltabb és legkoheren-
sebb javaslata hat kilonalld, mégis szervesen 6sz-
szekapcsolddo varosrészre tagolja a teriletet. Ezek
mindegyike sajat karaktert, funkciondlis stulypontot
és épitészeti arculatot kapott, egyensulyt tartva
homogenitds és sokszinlség kozott. A szerkezet
alapeleme a korsétanyra felflizott, jél azonosithatd
kozterlleti rendszer, mely minéségi gyalogos Utvo-
nalakat, aktiv foldszinteket, kbzdsségi tereket és jol
szervezett varosi életet teremt. A kdzterek hangu-
lata, hierarchidja és anyaghasznalata kovetkezetes,
érzédik a gondos kompozicié és a tudatos forma-
lds. A zoldfellletek mindsége kiemelkedd: a harom
nagyobb park 6sszehangolt rendszere, valamint az
észak-déli zoldfolyosd teremti meg a varosrész rek-
reacids és okoldgiai gerincét, azonban a kdzponti
park mérete elmarad az elvarttoél.

A kozlekedési koncepcid kdvetkezetesen a gya-
logos- és kerékparosbarat kialakitdsra épul a meg-
osztott forgalmu utcdk, a jol szervezett kerékpdros
tengelyek és a peronvégi gyalogoskapcsolatok ré-
vén. Hidnyossdga a harantirdnyd Uthaldézat hidnya
és a vasut feletti kapcsolatok korldtozott szama.

Fenntarthatésagi szempontbdl a palyami elé-
remutatd: alkalmazza a PCEDelveket, a klimaadap-
tiv tervezést, a szivacsvaroslogikat és integralja a
megujuld energidkat. A vizikézmUlkoncepcid, a csa-
padékviz kezelése és az energiaelldtds egyes ele-
mei tovabbi részletezést igényelnek, a tavhé mells-
zése pedig Ujragondolandd.

A tarsadalmi fenntarthatdsag kilonosen erds:
valtozatos lakdskinalat, életciklusalapu tipoldgidk,
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jol elhelyezett intézmények jellemzik. Gazdasagi-
lag a terv stabil, Utemezése rugalmas, a fejlesztési
filozdfia megvaldsithatd. Komplex szemléletének
és részletgazdagsdaganak koszonhetben a palyamd
a tovabbi tervezés sordn stabil és inspirativ alapot
jelent.



One of the most nuanced and coherent proposals
divides the area into six distinct yet organically intercon-
nected neighbourhoods. Each of these has been given
its own character, functional focus, and architectural
identity, striking a balance between homogeneity and
diversity. The basic element of the structure is a clearly
identifiable system of public spaces strung along the
circular promenade that creates high-quality pedestri-
an routes, active ground floors, community spaces, and
a well-organized urban life. The atmosphere, hierarchy,
and use of materials in the public spaces are consistent;
careful composition and the consciousness are evident
in every element.

Quality of the green spaces is outstanding: the
system of the three large parks, along with the north-
south green corridor, creates the district’'s recreational
and ecological backbone, however, the size of the cen-
tral park falls short of expectations.

The transport concept relies upon pedestrian- and
bicycle-friendly design through shared-use streets,
well-organized bike routes, and pedestrian connec-
tions to station platforms. Its shortcomings are the lack
of a cross-cut roads and the limited number of connec-
tions over the railway.

From a sustainability perspective, the proposal
is forward-thinking: it applies PCED principles, cli-
mate-adaptive design, and the sponge city concept,
and integrates renewable energy. The water utility con-
cept, stormwater management, and certain elements of
the energy supply require further elaboration, and the
omission of district heating should be reconsidered.

Social sustainability is particularly strong: it is char-
acterized by a diverse housing supply, life-cycle-based
typologies, and well-located institutions. Economically,
the plan is stable, its schedule is flexible, and its de-
velopment philosophy is feasible. Thanks to its com-
prehensive approach and attention to detail, the entry
provides a stable and inspiring foundation for further
design.
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A palyam( a mezdny egyik legatfogdbb és legki-
egyensulyozottabb javaslata, amely stabil, m(kodo-
képes szerkezeti modellre épul. A terv kilenc, vila-
gosan meghatarozott, sajat identitdsi szomszédsagi
egységre tagolja a terlletet, amelyek megvaldsitjak
az ,Otperces varos” elvét. Egyszerre vagy 6nalld Ute-
mekben fejleszthetdk, ugyanakkor dsszefliggd varos-
részt alkotnak, ami kivitelezési rugalmassdagot biztosit.
A tdmbstruktirak éptéke jol illeszkedik a budapesti
kornyezethez: élhetd és emberléptékl aranylak, mi-
kdzben megdrzik a nagyvarosi karaktert. A vasutal-
lomdas kozelében tervezett piazza erds fokuszt ad a
varosrésznek, Uj kapufunkcidt teremt, egyben képes a
varosi élet kdzponti helyszinévé valni.

A zoldfeliletek az egyik legkiemelkedbbb elem:
két nagy 0sszefliggd kdzpark, valamint magas 6kold-
giai értékll zoldhaldzat jon Létre. A zoldfellleti ardny
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példas, a rekredcios kinalat differencidlt, a csapa-
dékviz-kezelés pedig decentralizalt megoldasokbdl
épitkezik. A tajépitészeti eszkdztar magas mindségu,
ugyanakkor a vasut felé néz6 témbok a mikroklima
szempontjabdl kedvezétlenek. A lakdsprogram szé-
les kindlattal dolgozik, és tdmogatja a tarsadalmi
sokszinlséget. A parkra nézd lakdsok nagy aranya
kedvez6; a beépités lehetbvé teszi megfizethetd lak-
hatasi formak integralasat is.

A kdzlekedési struktira belsé logikaja erés: a gya-
logos és kerékparos kozlekedés elsébbséget élvez,
a MillFAV integracidja pedig jovoalld gondolkoddst
tlkroz. Ugyanakkor a kilsé kapcsolatok gyengesé-
gei — kulondsen a korvasut és a Vasuttorténeti Park

iranyaban — csokkentik a varosrész integraciojat.

Fenntarthatdsag terén a terv geotermikus rend-
szerekre, napelemes megoldadsokra és decentralizalt
energiahaldzatra épit. A négy Utemre bontott meg-
valdsitasi stratégia atgondolt, mindegyik fazis 6nal-
lban is életképes. Hidnyzik az ideiglenes hasznositas
mellbézése, és alacsony az értékesithetd terlletek
aranya, ami gyengiti a gazdasagi életképességet.
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The entry is one of the most comprehensive and
balanced proposals in the competition, based on a sta-
ble, viable structural model. The plan divides the area
into nine clearly defined neighbourhoods, each with its
own distinct identity, embodying the principle of the
“five-minute city.” They can be developed simultane-
ously or in independent phases, yet form a cohesive
urban district, ensuring flexible implementation. The
scale of the building blocks fits well with the Budapest
environment: they are livable and human-scale, while
keeping the metropolitan character. The piazza by the
train station provides a strong focal point for the neigh-
bourhood, creating a new gateway while also serving
as a central venue for urban life.

Green spaces are one of the most outstanding
elements: two large contiguous public parks, and a
green network of high ecological value will be creat-
ed. Green space proportion is high, recreational facili-
ties are diverse, and stormwater management is based
on decentralized solutions. The landscape architecture
toolkit is of high quality, though the blocks facing the
railway are unfavorable in terms of microclimate. The
housing program offers a wide range of options and
supports social diversity. Large share of flats facing the
park is favourable; the development also allows for af-
fordable housing.

The transport network has a strong internal logic:
pedestrian and bicycle traffic take priority, and the inte-
gration of the metro reflects forward-thinking approach-
es. At the same time, weak external connections — par-
ticularly toward the outer circle railway and the Railway
Heritage Park — reduce the district’s integration.

In terms of sustainability, the plan relies on geother-
mal systems, solar panels and a decentralized energy
network. Implementation strategy, divided into four
phases, is well-thought-out, and each phase is viable
on its own. The plan fails to address temporary use,
and the proportion of marketable areas is low, which
weakens economic viability.
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Ez az ambicidzus és tobb részteriileten kimagas-
6 mindségll javaslat kiegyensulyozottan 6tvozi a
varosszerkezeti, tdjépitészeti, kozlekedési és fenn-
tarthatdsdgi szempontokat. A beépitési koncepcid
egyik legnagyobb értéke a Szegedi Ut mentén létre-
jovo strlbb vérosi szovet és a kelet felé fokozatosan
oldddé beépités sajatos, ,hulldamzd” logikdja, amely
egyszerre teremt markans varoskdzpontot, atjarhatd
lakdterileteket és Osszefliggd zéldfolyosst. Utdb-
bi a vasut mentén végighidzddva lehetdséget nyujt
arra, hogy a kilonbdzé funkcionalis egységek sora
kozvetlen kapcsolatba kerlljon a zoldterlletekkel.
lgy a lakdsok nagy része kapcsolddik a kdzparkhoz, a
lakastipoldgidk valtozatosak, és érezhetd a torekvés
a kilonbozé élethelyzetek, haztartdstipusok és lak-
hatasi igények kiszolgaldsara.

A kétoldali zoldfolyosd, az dkoldgiai haldzat, a
parkok és terek sokszinlisége, valamint a szivacsva-
roselvl vizgazdalkodds magas szakmai tudatossag-
rél tantskodik. A Rékospatak revitalizacidja okoldgiai
és rekredcios lehetdség, ugyanakkor a javasolt far-
dotoé fenntarthatdsagi és lizemeltetési szempontbdl
problémas.

A kozlekedési rendszer tobb szempontbdl is az
élvonalba tartozik. A terv nagy hangsulyt helyez a
gyalogos és kerékpdrosbarat megoldasokra, az au-
tédmentes vagy csillapitott zéndkra, és a vasutallo-
masok kivald integracidjara. Problémat jelent viszont
a keresztirdnyU kapcsolat hidnya, és koncepcionalisa
téves a MILLFAV meghosszabbitdsa a vasit mentén,
amely igy els6ésorban a parkokat szolgalja ki.
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A palyamU részletes viz és energiamérleggel, in-
novativ technoldgidkkal és kornyezeti tudatossaggal
dolgozik. A csapadékviz visszatartdsara épulé rend-
szer példaértékl, a korforgasos gazdasag azonban
csak elvi szinten jelenik meg. A lakdsszam magas,
a kozintézmények bbségesek, az aktiv foldszintek
pedig élénk kozosségi életet igérnek. Hidnyossag
ugyanakkor a lakdsmix részletezése és a kozterileti
hierarchia bizonytalansaga.



This ambitious proposal, which excels in several
key areas, strikes a balanced blend of urban planning,
landscape architecture, transportation, and sustainabil-
ity considerations. One of its the greatest strengths is
the unique, 'undulating’ logic of the denser urban fabric
along Szegedi Ut and the gradually loosening devel-
opment toward the east, which simultaneously creates
a distinctive centre, permeable residential areas, and a
continuous green corridor. The latter, stretching along
the railway, provides an opportunity for the various
functional units to connect directly with green spaces.
Thus a large portion of the apartments have access to
public parks; housing typologies are diverse, and there
is a clear effort to serve different life situations, house-
hold types, and housing needs.

The green corridor on both sides, the ecological
network, the diversity of parks and open spaces, and
the sponge city-based water management all demon-
strate professional expertise. The revitalization of the
Rakos-patak represents an important ecological and
recreational asset; however, the proposed swimming
lake poses challenges in terms of sustainability, and
operation.

The transportation system is cutting-edge in sev-
eral respects. The plan places great emphasis on
pedestrian- and cycle-friendly solutions, car-free or
traffic-calmed zones, and the excellent integration of
train stations. However, the lack of cross-cut connec-
tions is a problem, and the extension of the metro line
along the railway is conceptually flawed, as it primarily
serves the parks.

The entry features detailed water and energy con-
cepts, innovative technologies, and environmental
awareness. The rainwater retention system is exem-
plary, but the circular economy is only present in theo-
ry. Number of apartments is high, public institutions are
plentiful, and the active ground floors promise a vibrant
community life. However, the lack of detail regarding
the housing mix and the uncertainty of the public space
hierarchy are shortcomings.
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A magas mindségl javaslat 6t, zoldterlletekkel
elvdlasztott, de egymdshoz finoman kapcsolddd va-
rosrészt hoz létre. A mikronegyedek sajat identitassal,
kdzponti térrel és épitészeti arculattal rendelkeznek.
A palyamU egyik legerésebb eleme a meglévd helyi
adottsdgok — a Kapagyar, a vasuti deltak, a toltések
és a torténeti ipari elemek — beépitése a koncepcidba,
amely hiteles budapesti karaktert vetit elére.

A zoldfellleti rendszer nagyvonald, differencidlt
és rekredcids szempontbdl gazdag: a helyi parkok, a
varosi terek és az 6sszekotd zoldfolyosdk egylittese
megfelelé dkoldgiai hatteret biztosit. A kék—zold ha-
lézat gyenge pontja a Rakospatak, amelynél elmarad
az dtvezetés revitalizdcidja. A vasut mentén javasolt
zajveédo toltés koltséges és kedvezbtlen, mert a faal-
lomany pusztuldsaval jar.

Where we are at home, in the park, in the city.

—"' I'-"T_I

A kozlekedési rendszer a palyam( egyik legmegy-

n_n

gy6z6bb része az autémentes varosi magok, a gyalo-

gos és kerékparos Utvonalak halézata és a belsd vil-
lamostengely révén. Tulzé ugyanakkor a villamos és a
MillFAV parhuzamossaga, a nagy éptékl zoldhidak,
valamint hidnyzik az északi terlletrészrél a harantira-
nyu kozlekedési kapcsolat is.

Fenntarthatdsagi szempontbél a palyami am-
bicidzus, de részben vdzlatos marad: a koérforgasos
szemlélet, a mindsitési rendszerek integralasa és az
alacsony energiaigényl éplletek eléremutatok, am
az energetikai rendszer tobb ponton hidnyos. Prob-
lémds a levegbs hészivattydk ardnya és a hidnyzd
kapacitasvizsgdlatok. A tdrsadalmi fenntarthatdsag
terén a lakhatdsi koncepcid erds, azonban az oktatasi,
sport és egészséglgyi intézmények alultervezettek.

}‘;_1 ‘1:-11“11-' bb"_;k:-l ,,J,g"?"

A gazdasdgossag terén a jelentés mitargyak és te-
reprendezések komoly koltséget jelentenek, ami ront-
ja a megtériulést.



This high-quality proposal creates five distinct
neighborhoods separated by green spaces yet sub-
tly interconnected. Each micro-neighborhood has its
own identity, central square, and architectural char-
acter. One of the strongest elements of the propos-
al is the integration of existing local features — the
Kapagyar, the railway deltas, the embankments, and
the historic industrial elements — into the concept,
which projects an authentic Budapest character.

The green space system is generous, varied, and
rich in recreational opportunities: the combination
of local parks, urban squares, and connecting green
corridors provides an appropriate ecological back-
ground. A weak point in the blue-green network is
the Rdkos-patak that lacks the revitalization of the
crossing. The noise barrier embankment along the
railway is costly and undesirable, as it would result
in the destruction of the tree population.

The transportation system is one of the most
compelling aspects of the proposal, thanks to the
car-free urban cores, the network of pedestrian and
bicycle routes, and the internal tram axis. However,
parallel operation of the tram and the metro line is
excessive, as are the large-scale green bridges, and
there is also a lack of cross-cut road connections in
the northern part of the area.

From a sustainability perspective, the propos-
al is ambitious but remains somewhat sketchy: the
circular economy approach, the integration of certi-
fication systems, and the low-energy buildings are
forward-thinking, yet the energy system is lacking
in several areas. The proportion of air-source heat
pumps is problematic, as are the lack of capacity
studies. In terms of social sustainability, the hous-
ing concept is strong, but educational, sports, and
healthcare facilities are under-planned. In terms of
economic efficiency, large scale civil engineering and
landscaping represent significant costs, which re-
duce the return on investment.
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A palyam( markans varosépitészeti koncepcidt
mutat be, amelynek kdzponti eleme az egész te-
riletet 6sszefogd Uj korut. Ez egyszerre szerkezeti
gerinc, identitasképzé elem és kozlekedéshalozati
csomépont, amely erdteljes karaktert teremt. Ot kii-
l6nb6z6 arculatl varosrészt kapcsol dssze, amelyek
tarsadalmi, funkcionalis és Utemezési szempontbdl
is jol kalonvalnak, mégis egységes szovetet alkot-
nak. A kdézponti negyed intézményi gazdagsdga — a
konyvtar, a kulturalis funkciok és a kiskereskedelem
— megalapozzak egy él6, mikddbképes centrum
kialakulasat. Ugyanakkor a zart, nehezen atjarhaté
tombok kedvezétlen mikroklimatikus viszonyokat
okoznak. A kdzponti park léptéke nagyvonald, de
elhelyezése miatt egyes varosrészekbdl nehezeb-
ben érheté el, és a zoldhaldzat nem kelléen diffe-
rencialt.

A kozlekedési koncepcid igen erés: a kordt va-
rosformald szerepe, a gyalogos és kerékparos pri-
oritdsok, valamint a kdzosségi kozlekedési haldzat
innovativitasa eléremutatd. Kilonosen otletes fel-
vetés a felszinen villamosként mUkodd MillFAV. A
halézati logika erds, bar a Vérosliget felé vezetd
kapcsolat bizonytalan, a villamos vonalvezetése
pedig tul kanyargds.

A fenntarthatésag tobb fontos szempontra ki-
terjed — decentralizalt energiahaldzat, talajhasz-
nositds, szivacsvaros-elv —, de ezek részletezése
hidanyos, a hdszivattyls rendszer nem kelléen ala-
tdmasztott. A lakhatdsi program mennyiségben
teljesiti az elvardsokat, de a lakdsmix kidolgozatlan,
az atlagos lakdasméret elmarad a szlkségestol, a
tarsadalmi diverzitds bizonytalan. A kozintézményi

halézat gazdag, de a kapacitasigények nincsenek
megerdsitve.

Gazdasagossagi szempontbdl megfeleld be-
épitési intenzitdssal dolgozik, de az elsé Utemek
tul koltségesek, az Utemezés és a pénzigyi modell
pedig nincs kellden dsszehangolva. Osszességé-
ben a palyamU karakteres, tdbb ponton igen étletes
javaslat, amely azonban urbanisztikai, lakhatdsi és
energetikai kockazatokat hordoz.



The design proposal presents a distinctive con-
cept, the central element of which is a new boule-
vard connecting the entire area. It serves in the same
time as a structural backbone, an identity-defining
element, and a transportation hub, creating a strong
sense of character. It connects five distinct urban
neighbourhoods, which are clearly different in terms
of social, functional aspects, and phasing, yet form a
unified fabric. The institutional richness of the central
quarter — library, culture, and retail — lays the foun-
dation for the development of a vibrant, functional
centre. At the same time, closed, inpermeable blocks
create unfavorable microclimatic conditions. The cen-
tral park is generously scaled, but its location makes
it harder to reach from certain parts, and the green
network is not differentiated enough.

The transport concept is very strong: the boule-
vard’s role in shaping the city, the priorities for pe-
destrians and cyclists, and the innovativity of the
public transportation network are forward-looking.
The metro line operating as a tram at ground level,
is a particularly ingenious idea. The network logic is
strong, though the connection to Varosliget is uncer-
tain, and the tram route is too winding.

Sustainability covers many important aspects —
decentralized energy network, soil use, sponge city
principle — but the elaboration is incomplete, and the
heat pump system is not substantiated enough. The
housing program meets expectations in quantity, but
the housing mix is underdeveloped, the average flat
size falls short of what is needed, and social diversity
is uncertain. Public institution network is extensive,
but capacity requirements have not been confirmed.

From an economic view, it works with an appropri-
ate density, but the initial phases are too costly, and
the phasing and financial models are not sufficiently
coordinated. Overall, the proposal is distinctive and
highly imaginative in many respects, yet it carries ur-
ban planning, housing, and energy-related risks.
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Ez az atfogd, gondolatilag erdés javaslat tobb lép-
tékben vizsgalja a terlletet, és egyértelmlen arra
torekszik, hogy a Rakosrendezd térsége Uj varosi
tengellyé vdljon. A koncepcid egyik legfontosabb
értéke az M3 bevezetd szakaszanak varosi féutta
alakitdsa, amely nemcsak kozlekedési értelemben
jelent paradigmavaltast, hanem Uj varosi tereket és
kapcsolatokat is teremt. A beépités valtozatos tomb-
tipoldgidkbdl épil fel, ami tdmogatja a tarsadalmi
sokszinlséget, és lehetdséget ad eltérd lakhatdsi
formdk megjelenésére. A Kapagyar mint kulturalis
negyed identitdsképzd erejl — a terv egészében ér-
zékelhetd a kozosségi élet és aktivitds meghatarozd
szerepe. A gyalogosbardt utcdk és a helyi fokusz-
pontok jé ardnyérzékrél tantskodnak, ugyanakkor
a heterogén beépitési logika megvaldsithatdsagi
szempontbdl kockazatos.

A zoldfeliletek differencidltak és elviket tekint-
ve korszerlek, de a Rakos-patak atvezetésének el-
maraddasa jelentds hidnyossag: a revitalizacié hidnya
gyengiti a kék-zold hdldzatot a patak két oldala nem
integralddik kelléen. A kisebb parkok és kdzkertek
rendszere igéretes, de hidnyoznak azok az elemek,
amelyek révén teljes értékl haldzat llna Gssze.

A kozlekedési koncepcid erényei a MillFAV Uj
Utvonala, a kerékparos és gyalogos tengelyek sar(
rendszere, valamint a csomdpontok racionalizalasa.
Ugyanakkor hidnyossdg a harantirdnyd kozdt melld-
zése és a vasUton atvezetd hidak kis szama.

Fenntarthatdsagi szempontbdl a szandékok elé-
remutatok, de a mlszaki részletek vazlatosak. A csa-
padékviz-megtartds, a PCED elvek és az energiatu-
datossdg értékes irdnyok, ugyanakkor a héellatasi

rendszer nincs kelléen aldtdmasztva, és a korforga-
sos gazdasdagi modellek sem konkrétak. A tarsadal-
mi fenntarthatésag erés pillér: a lakhatdsi kinalat
sokszind, az intézmények és kozdsségi terek logiku-
san szervezddnek, habdr az intézményi kapacitasok
helyenként alulméretezettek.



This comprehensive, robust proposal examines
the area across multiple scales and clearly aims to
transform the Rakosrendezdé district into a new urban
axis. One of its most important values is the trans-
formation of the M3 motorway into an urban artery,
which represents a paradigm shift in transportation
and also creates new urban spaces and connections.
The development is composed of diverse building ty-
pologies, which supports social diversity and allows
for different forms of housing. Kapagyar, as a cultural
district, has identity-forming power —the defining role
of community life and activity is evident throughout
the plan. Pedestrian-friendly streets, and local focal
points demonstrate a good sense of proportion, yet
the heterogeneous development logic is risky from a
feasibility standpoint.

Green spaces are differentiated and, in principle,
modern, but the lack of rerouting the Rékos-patak is
a significant shortcoming: the absence of revitalization
weakens the blue-green network, as the two banks are
not sufficiently integrated. The system of smaller parks
and public gardens is promising, but the elements
needed to form a fully-fledged network are missing.

The strengths of the transportation concept in-
clude a new route for the metro line, dense network of
bicycle and pedestrian paths, and the rationalization
of intersections. At the same time, the omission of a
cross-cut road and small number of bridges over the
railway are shortcomings.

From a sustainability perspective, intentions are
forward-looking, but technical details are sketchy.
Rainwater retention, PCED principles, and energy
awareness are valuable directions; however, the heat
supply system is not sufficiently substantiated, and
the circular economic models are not concrete either.
Social sustainability is a strong pillar: housing supply
is diverse, institutions and community spaces are log-
ically organized, although institutional capacities are
undersized in some places.
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palyaml egy markdnsan okoldgiai és regene-
rativ szemléletl varosfejlesztési koncepcid, amely
kozponti elemként egy kiterjedt linearis parkot és
atfogd kék-zold infrastruktirat alkalmaz. A terv
magas biodiverzitast, éléhely-revitalizaciot és tel-
jes korl vizmegtartast céloz, innovativ zoldtetékkel,
es6kertekkel, szlrkeviz-hasznositdssal és adaptiv
vizgazdalkoddssal. Energiarendszere eléremutato és
komplex, ugyanakkor a mélygeotermikus Eavor-loop
javaslata jelenleg tul kockazatos és technoldgiailag
bizonytalan.

Urbanisztikai szempontbdl a beépités széttagolt,
a lebegd tomegek nem alkotnak koherens vérosz-
szbvetet, a nagyléptékl park pedig hattérbe szoritja
a kisebb, karakteres kozosségi tereket, a varosi cso-
mdpontokat és a jél mikodd utcahdldzatot. A kdzte-

ruleti struktdra sok helyen karakter nélkili, a varosi
identitds gyenge, a térszerkezet modernista lakdte-
lepi képet idéz, ami nem tdmogatja egy Uj varosrész
organikus kialakuldsat.

A kozlekedési rendszer tobb ponton alulmé-
retezett; kevés a kelet-nyugati atjaras, a MillFAV
nyomvonal nem kapcsolddik slrli beépitéshez, és
tobb tengely haldzati szempontbdl alacsony értéket
képvisel. A tarsadalmi fenntarthatdsag hianyos: ala-
csony a lakdsszam, nem ismert a lakdsmix, a meg-
fizethetd lakhatdas nem jelenik meg, az intézményi
haldzat pedig alultervezett, kilondsen a kényvtari,
sport- és rekreacids funkciok terén. A privat és félpri-
vat terek rendszere nem tdmogatja az aktiv kbzossé-
gi életet.

A megvaldsithatdsdg bizonytalan, az Utemezés
és az infrastruktira nem kelléen megalapozott, és
toébb innovacié jelentds finanszirozasi kockazattal jar.
Osszességében a palyamU technoldgiai és dkoldgiai
szempontbdl kiemelkedd, inspirativ és eléremutatd,
ugyanakkor urbanisztikai, tarsadalmi és mukodési
oldalrél nem formél stabil, hosszu tavon fenntartha-
té varosrészt.



The proposal is a strong ecological and regener-
ative urban development concept centered on an ex-
tensive linear park and a comprehensive blue-green
infrastructure. The proposal aims for high biodiversi-
ty, habitat revitalization, and complete water reten-
tion, integrating innovative green roofs, rain gardens,
greywater reuse, and adaptive water management
solutions. Its energy system is forward-looking and
complex, though the proposed deep-geothermal
Eavor-loop remains too risky and technologically
uncertain.

From an urbanistic perspective, the development
is fragmented; the floating building masses do not
create a coherent urban fabric, and the large park
suppresses smaller community spaces, urban nodes,
and a well-functioning street network. Many public
areas lack identity, the urban character is weak, and
the spatial structure evokes a modernist housing es-
tate, hindering the organic formation of a new dis-
trict. The transport network is undersized in several
aspects; east-west connections are limited, the met-
ro alignment is poorly integrated with dense devel-
opment, and several axes offer low network value.

Social sustainability is insufficient: the number
of dwellings is low, the housing mix is unknown,
affordable housing is absent, and the institutional
network is underplanned, particularly regarding li-
brary, sports, and recreational functions. Private and
semi-private spaces do not support active commu-
nity life.

Feasibility is uncertain, with underdeveloped
phasing and infrastructure, and several innovations
involve significant financial risks. Overall, the pro-
posal is technologically and ecologically outstand-
ing, inspiring, and forward-looking, yet from urban-
istic, social, and operational perspectives it does not
create a stable, long-term sustainable district.
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A palyam( tajépitészeti szemléletl: szigetszer(
beépitésre épit, amely érzékeny és természetkozeli
megkozelitést kindl, ugyanakkor nem képes koher-
ens nagyvarosi szovetet létrehozni. A beépités tobb
kalonalld lakdegységbdl all, melyek kozott hianyzik
a hatarozott térbeli és funkciondlis halézat. Emiatt a
varosrész szerkezete széttagolt, a kozponti terek és
tengelyek nem hoznak étre egyértelmi hierarchiat
vagy karakteres identitdst. A f6 gyalogostengelyként
mukodé zoldfolyosd értékes, de nem valik valddi va-
rosi gerinccé, mert kevéssé kapcsolja 6ssze a minden-
napi haszndlat szempontjabdl fontos varosi fékuszo-
kat, és inkdbb taji elem marad, mintsem a kozlekedés
vagy a varosszerkezet meghatarozdja. A zoldfellletek
részben igényesek — kiléndsen a patak revitalizacidja
—, ugyanakkor a kdzponti park ardnytalansagai, a tl-
méretezett t6 és a vasut menti feltoltés kedvezbtlen

hasznélati és 6koldgiai kdvetkezményekkel jar. A te-
rilet élhetdségét tovabb rontja a zoldfeliletek szét-
szabdaltsdga és a keleti oldal kiegyensulyozatlan-
saga, ahol igy nem alakul ki minden laké szamara jél
hozzaférhetd rekreacios haldzat.

A kozlekedési koncepcid a szelid mobilitas el-
sédlegességére épit, am a halézat nem koherens:
a vasut, a metrd és a busz parhuzamos mukodése
egymast gyengiti, az intermodalis csomdpont felll-
jarérendszere pedig indokolatlan, rossz gyalogos
kapcsolatokat eredményez. A kerékparhaldzat hia-
nyos, a zsakutcas lakdutak csokkentik a terllet at-
jarhatdsagat, és a kozosségi kozlekedés tobb mddja
parhuzamosan mUkodik, ami gyengiti a hatékonysa-
got. A beépitési intenzitds nem elég magas ahhoz,
hogy megalapozza a kotottpdlyas fejlesztéseket.

A fenntarthatdsdgi koncepcidk tébb ponton ma-
gas szinvonaluak, kiléndsen a korforgdsos elvek,
innovativ anyaghasznalat és a csapadékvizkezelés
terén, ugyanakkor az energetikai és vizikdzmUrend-
szerek részletei hianyosak. A tarsadalmi fenntartha-
tésag terlletén pozitivum a lakastipoldgia modula-
ritdsa és az intézményhaldzat gazdagsaga, de ezek
hatasat gyengiti a térszerkezeti bizonytalansag és a
kozterek korldtozott kozdsségi potencidlja.



The proposal adopts a landscapearchitectural
approach based on an islandlike built structure, of-
fering a sensitive and naturefocused vision; however,
it ultimately fails to create a coherent metropolitan
fabric. The proposal consists of several separate res-
idential units lacking a clear spatial and functional
network, resulting in a fragmented urban structure
where central spaces and axes do not form a recog-
nizable hierarchy or strong identity. The main green
corridor is valuable yet does not become a true urban
spine, as it links everyday destinations only loose-
ly and remains more of a landscape feature than a
structural or mobilitydefining element. While parts
of the green system are well designed - especially
the stream revitalization - the central park’s imbal-
ances, the oversized lake, and the railwayside land-
filling lead to ecological and functional drawbacks.
Fragmented green spaces and easternside dispari-
ties further reduce overall livability.

The mobility concept prioritizes soft mobility but
the network lacks coherence: rail, metro, and bus
operate in parallel, weakening efficiency. The ele-
vated intermodal junction produces poor pedestrian
connections, while the bicycle network is incomplete
and culdesac streets limit permeability. The low
building density is insufficient to justify rail-based
development.

Sustainability concepts are advanced in several
areas -especially circular design principles, innova-
tive material use, and stormwater management - yet
the energy and water infrastructure details remain
underdeveloped. In terms of social sustainability,
modular housing typologies and rich institutional
network are strengths, but their impact is weakened
by spatial uncertainty and the limited community
potential of public spaces.
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A palyam( egy egységes ,varosi villa” beépitési
koncepcidt alkalmaz, amely az egész teriletre repe-
titiv raszteres mintdzatot vetit, tulzott homogenitast
eredményezve. Nem teremti meg a sokszind, karak-
teres varosrészhez szikséges térbeli és funkcionalis
valtozatossdgot, idegen Budapest hagyomanyos va-
rosszerkezetétdl, nem hoz létre identitdspontokat. A
differencidlt térstruktira hidnya miatt a varosrész fa-
lanszterszer(, egysikd kdrnyezetként mlkodne, ami
korldtozza a varosi dinamika kialakulasat.

A zoldfelUleti rendszer mennyiségében bédséges,
de szerkezetében gyenge. A kdzponti parkot ketté-
vagja a vasut, a tulméretezett t6 és a mesterséges
domb tovébb téredezi, igy nem jon létre 6sszefliggd,
jél hasznalhatd kozpark. A kisebb zoldfellletek alul-
részletezettek, az 6koldgiai kapcsolatok gyengék, a
csapadékvizkezelés tobb ponton nem megalapozott.

A z6ldhaldzat nem all 6ssze koherens rendszerré.

A kozlekedési koncepcié hibds: a gyalogos és
kerékparos tengelyek merev racsba kényszerilnek,
nem kovetik a természetes mozgdasokat. A MillFAV
tovabbvezetése tisztdzatlan, a kerékparos haldzat
hidnyos vagy tulbonyolitott, fontos csomdpontok
megoldatlanok. A belsé forgalom gépjarmUicentri-
kus, ami rontja az élhetéséget.

A fenntarthatdsagi megkodzelités vegyes: a csa-
padékvizkezelés komplex, de nem aldtamasztott, az
energetikai koncepcid centralizalt, a klimaadaptacié
részleges. A tombstruktira rontja az atszellézést.
A lakdsmix hidnyos, a kozterek jellegtelenek, igy az
identitds gyenge. Bar a gazdasagi modell innovativ
elemeket tartalmaz, ezek nem ellensilyozzdk a hi-
bakat.



The proposal applies a uniform “urban villa” con-
cept, projecting a repetitive grid pattern across the
entire site, resulting in excessive homogeneity. It
fails to create the spatial and functional diversity re-
quired for a vibrant and distinctive district, and does
not align with Budapest's traditional urban structure
or establish clear identity points. The lack of a dif-
ferentiated spatial structure leads to a monotonous,
almost utopian environment that limits urban dy-
namics.

The green space system is generous in quantity
but weak in structure. The central park is divided by
the railway, further fragmented by an oversized lake
and artificial topography, preventing the creation of
a coherent and usable public park. Smaller green
spaces are underdeveloped, ecological connections
are weak, and stormwater management is not suf-
ficiently substantiated. The green network does not
form a coherent system.

The transport concept is flawed: pedestrian and
cycling routes are constrained within a rigid grid that
does not follow natural movement patterns. The
metro extension is unclear, the cycling network is in-
complete or overly complex, and key nodes remain
unresolved. Internal circulation is car-dominated, re-
ducing livability.

The sustainability approach is mixed: stormwa-
ter management is complex but insufficiently sup-
ported, the energy concept is overly centralized, and
climate adaptation is only partially addressed. The
block structure negatively impacts ventilation. The
housing mix lacks diversity, and public spaces are
characterless, weakening identity. While the eco-
nomic model includes innovative elements, these do
not offset the urban and transport shortcomings.
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A palyam( markans, formailag erds és vizualisan
karakteres varosépitészeti javaslat, amely azonban
nem illeszkedik megfeleléen a budapesti varosz-
szerkezeti és mUkodési logikahoz. A koncepcid nagy
lépteky, tdmor beépitési tombokre és hatarozott for-
mai gesztusokra épll, amelyek latvanyosak, de nem
teremtenek emberlépték, élhetd kornyezetet. A sir(
beépités miatt a kdzterek nehezen valnak jél miikodd
varosi terekké, mikdzben mikroklimatikus problémak
is felmerilnek. A kézponti park tulméretezett és ke-
véssé differencialt, inkdbb reprezentativ elem, fenn-
tartdsa koltséges. A lakdfunkcidk tulsidlya mellett
kevés és gyengén elhelyezett intézmény jelenik meg,
ami gyengiti a mikoddképességet.

A kozlekedési rendszer alulrészletezett és bizony-
talan. A kilsé kapcsolatok hianyosak, kilénosen a
Vaérosliget, a Szonyi Ut és a Vasuttorténeti Park ira-
nyadban. A belsé haldézatban az autéforgalom domi-
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nans marad, a gyalogos és kerékparos tengelyek for-
malisak, nem kovetik a természetes mozgdsokat, tobb
helyen megszakadnak. A metréallomasok poziciona-
ldsa nem kapcsolja 6ssze megfeleléen a varosrészt, a
kozosségi kozlekedés integracidja hidnyos.

A fenntarthatdsdagi koncepcié féként elvi szintd,
mUszaki megalapozottsaga hidnyos. A csapadékviz-
kezelés nem kelléen aldtamasztott, az energetikai el-
képzelések dltalanosak, a tomor beépités rontja az at-
szell6zést. A lakdsok min6sége és mérete problémas,
a félprivat terek hidnyoznak. Az intézményhaldzat
kilonbsen az oktatas és egészségligy terén hidnyos.

Gazdasdgilag a nagy beépitettség elénydsnek
tlnhet, de a magas koltségek és infrastruktdraigény
kockazatot jelentenek. Osszességében formai szem-
pontbdl erds, de nem hoz létre mikoddképes varos-
részt.



The proposal is a bold, formally strong and vis-
ually distinctive urban concept, yet it does not align
well with the structural and operational logic of Bu-
dapest. It is based on large-scale, dense building
blocks and strong formal gestures that are visual-
ly striking but fail to create a human-scale, livable
environment. Due to the high density, public spaces
struggle to function as effective urban places, while
microclimatic issues may arise. The central park is
oversized and insufficiently differentiated, acting
more as a representative feature than a true com-
munity space, and its maintenance would be cost-
ly. Residential functions dominate, while communi-
ty, educational, and social facilities are limited and
poorly positioned, weakening overall functionality.

The transport system is underdeveloped and
structurally uncertain. External connections are in-
complete, particularly towards Vdrosliget, Szdnyi
Ut, and the Railway Heritage Park. Within the area,
car traffic remains dominant, while pedestrian and
cycling routes are overly formal, do not follow nat-
ural movement patterns, and are often fragmented.
The positioning of metro stations fails to connect key
nodes, resulting in weak public transport integration.

The sustainability concept is largely declarative,
lacking technical depth. Stormwater management
is not sufficiently substantiated, energy concepts
remain general, and dense development negative-
ly affects ventilation. Housing quality and size are
problematic, with a lack of semi-private spaces. The
institutional network is particularly insufficient in ed-
ucation and healthcare.

From an economic perspective, high density may
seem advantageous, but significant costs and infra-
structure demands pose risks. Overall, while formal-
ly strong, the proposal does not deliver a functional
urban district.
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A palyamU erételjes formai alapgondolatra, az
emelt szintl korgylrik és magasba helyezett séta-
nyok rendszerére épul, amely karakteres, ugyanak-
kor vdrosépitészeti, kozlekedési és mikodési szem-
pontbdl korlatokkal terhelt. A korgylrik egyedi
megjelenést adnak, de a mindennapi hasznalatot
megnehezitik: a gyalogosok keriléutakra kénysze-
rilnek, az alatta kialakuld terek arnyékosak, nehe-
zen aktivalhatok. A beépités a peremekre szorul,
mig a kozponti rész tulzott méretd, alulprogramo-
zott park marad, amely nem hoz létre jol mikddd
térlancolatot. A keleti és nyugati terlletek aranyta-
lansdga gyengiti a koherenciat.

A lakhatdsi program mennyiségi és mindségi
szempontbdl elmarad: a lakdsszam alacsony, az
alapterlletek kicsik, sok lakds nem atszell6ztethetd.
A kozosségi lakhatds nem valik valddi kozosségfor-
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malé erévé. A gyermekintézmények elkilonitettek
és nehezen megkozelithetdk, a konyvtar és egész-
séglgyi funkcidk tavol esnek a fé tengelyektdl, igy
az intézményi haldzat téredezett.

A zéldfellleti rendszer tartalmaz értékes eleme-
ket, kilondsen a vizgazdalkodasi megkozelités, de
az emelt szerkezetek okoldgiailag nehezen indokol-
hatdk. A kézponti park tdl nagy és nem elég diffe-
rencidlt, a patak revitalizacidja alulhasznalt, a ter-

mészetes szikkasztds hattérbe szorul. A kérgylrik
rontjak az atszellézést és novelik a hészigethatast.

A kozlekedési rendszer legnagyobb problémaja
a gyalogos korgylriik haldzati szerepe: akadalyt ké-
peznek, novelik az eljutdsi idbket, és nem illeszked-
nek a kornyezethez. A kerékparos halézat hidnyos,
az autdforgalom domindns marad, a kotottpalyas

A

kapcsolatok bonyolultak. A MillFAV meghosszab-
bitdsa sem szolgalja ki megfeleléen a teriletet.

Osszességében a palyami latvényos, de nem
alkot kiegyensulyozott, jol muUkédd vdarosrészt,
ugyanakkor a vizgazdalkoddsi és energetikai ele-
mek eléremutatdak.



The proposal is based on a strong formal concept:
an elevated system of ring structures and walkways.
While visually distinctive, it presents significant lim-
itations from urban, transport, and operational per-
spectives. The rings create a unique image but hinder
everyday use: pedestrians are forced into detours, and
the spaces below are often shaded and difficult to ac-
tivate. Development is pushed to the edges, while
the central area becomes an oversized, underpro-
grammed park that fails to form a coherent sequence
of urban spaces. The imbalance between eastern and
western areas further weakens coherence.

The housing program falls short both quantita-
tively and qualitatively: the number of units is low,
average sizes are small, and many units lack prop-
er ventilation. Community housing elements do not
function as true community-building spaces. Child
care facilities are isolated and difficult to access, while
library and healthcare are located far from main urban
axes, resulting in a fragmented institutional network.

The green system includes valuable elements,
particularly in its water management approach, but
the elevated structures are difficult to justify ecolog-
ically. The central park is oversized and insufficiently
differentiated, the stream revitalization remains un-
derutilized, and natural infiltration is limited. The ring
structures reduce ventilation and increase the urban
heat island effect.

The most critical issue in the transport system is
the role of the pedestrian rings: they act as barriers,
increase travel times, and do not integrate with the
surrounding urban fabric. The cycling network is in-
complete, car dominance remains, and rail-based
connections are overly complex. The metro extension
does not adequately serve the area.

Overall, the proposal is visually striking but fails to
create a balanced and well-functioning urban district,
although its water management and energy concepts
show forward-thinking elements.
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A palyamU ambicidzus, érzékeny gondolkodast
tlkroz, ugyanakkor Osszességében egyenetlen és
szerkezetileg bizonytalan varosépitészeti javaslat.
A koncepcid torténeti mintdkat idéz meg, amelyek
érdekesek, de nem allnak 6ssze koherens, kortars
varosszerkezetté. A terek, utcdk és tdmbkapcsolatok
nem formalnak egyértelmd hierarchiat, a varosrész
sulypontjai bizonytalanok, hianyzik a térkapcsolatok
logikus ive. A vasut folotti gyalogos kapcsolatok ki-
dolgozatlanok, a szolgdltatasok elhelyezése esetle-
ges, az Uszobtelkes megolddsok pedig fenntarthatat-
lan kockdzatokat jelentenek. A lakdnegyedek nem
alkotnak valédi szovetet, a beépités nem kapcsoléddik
a kornyezethez, igy a vérosrész identitasa sem erds.

A zoéldfellleti rendszer erés eleme a Rakos-patak
revitalizacidja, azonban a kdzponti park tilméretezett
és elnagyolt, ami gyengiti a rekredcids potencialt. A

zoldfolyosdk nem illeszkednek jél a varosi haldzat-
ba, és fontos kapcsolatok hidnyoznak. A kdzlekedési
koncepcidban a gépjarmuiforgalom dominal, a bel-
s6 Uthaldzat tulméretezett, a kerékparos tengelyek
hidnyosak, kevés a kelet-nyugati atjaras. A MillFAV
meghosszabbitdsa nincs kelléen aldtamasztva.

Fenntarthatdsdgi szempontbdl vannak elére-
mutatd elemek — szivacsvaros, energiakdzosségek,
adatvezérelt megkozelités — de ezek nem alkot-
nak koherens rendszert. Az energetikai és vizikdz-
mu-koncepcié hidnyos, a korforgdsos elvek inkabb
deklarativak. A lakdsmix részletezetlen, az atlagos
lakdsméretek alacsonyak, az intézményi haldzat
alultervezett.

Gazdasagi szempontbdl a projekt mikoddképes
lehetne, de tobb kritikus tényezd kockazatot jelent.
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Osszességében értékes, igéretes elemeket tartal-
maz, de nem all 6ssze koherens, megvaldsithatd és
élhetd varosrészi vizidva.




The proposal is ambitious and reflects sensitive
thinking, yet overall it remains uneven and structurally - | . e
uncertain as an urban design concept. It draws on his-
torical patterns that are interesting in themselves but _ i , | |
do not form a coherent or contemporary urban struc- : - : ' |
ture. The proposed spaces, streets, and block relation- :
ships lack a clear hierarchy, the focal points of the dis-
trict are uncertain, and the spatial logic is often missing. 5 - - 1 i > . '
Pedestrian connections over the railway are under- ';ﬁ=.__ S . o —’/—’/"/
developed, the placement of services is often arbitrary, S | ———
and the floating plot solutions present long-term sus- T
tainability and operational risks. Residential areas fail
to form a cohesive fabric, and the development does e,
not connect to its surroundings, preventing a strong
identity from emerging. H
A key strength of the green system is the revitaliza-
tion of the Rakos-patak, offering ecological and land-
scape value; however, the central park is oversized and
loosely designed, weakening its recreational potential.
Green corridors do not integrate naturally into the ur-
ban network, and important connections are missing.
The transport concept remains dominated by car traf- -k
fic, with an oversized internal road network, incomplete R
cycling routes, and limited east-west permeability. The
metro extension is not sufficiently justified.
From a sustainability perspective, the proposal in-
cludes forward-looking elements—such as sponge P-
city principles, energy communities, and data-driven = "
approaches—but these do not form a coherent system. ’ ’ |
Energy and water management concepts are incom- 5 ' i ) ¢ | 'f'-"
plete, while circular design principles remain largely ¥ "' = 2 ‘{
declarative. The housing mix lacks detail, average unit ” # s N ﬂfi’ §
sizes are low, and the institutional network is underde- 'S A
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T
ple, but several critical factors pose risks. Overall, the - l
proposal contains valuable and promising elements,
yet it does not come together as a coherent, feasible,
and livable urban vision.

Kandd : Kando w :
Parknegyed - Parknegyed ‘ 1
N, W

i : = N

- i g

-

LTS

.y

1| i E7




Il o
N7 kB%
= ~  RAKOSRENDEZO
4 ?\\ PROJEKT

BJARKE INGELS GROUP
VIKAR ES LUKACS EPITESZ STUDIO




A palyamU egy er6s vizualis alapgondolatra, a
vasut mentén futd levélmotivumu zold tengelyre
épul, amely grafikai értelemben kilonleges, de nem
képes mUkodd és élhetd varosrész létrehozasara. A
formai koncepcié dominancidja miatt hattérbe szo-
rulnak a varosépitészeti és mikodési szempontok. A
beépités tulzottan sirll és nagy léptékl, nem alakul
ki értelmezheté szomszédsagi rendszer, hidnyoznak
a kézponti és alkdzponti terek. A varosszerkezet nem
szolgdlja a mindennapi élet helyzeteit, a lakdter-
letek kozott nincs valddi kapcesolat, igy a varosrész
nem tud koherens struktiraként mudkodni. A zold
tengely a beépitéstdl elvalasztva jelenik meg, nem
integralddik a varosszovetbe.

A zoldfelileti rendszer részben nagylelkl, de a
kozpark szétszabdalt, nem éri el az 6sszefliggd mére-
tet, fenntartasa a kanyargd Uthaldzat miatt nehézkes.
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A zoldhidak és emelt atkoétések indokolatlanok, a
Rakospatak revitalizacidja tobb ponton megkérdé-
jelezhetd. A kozlekedési rendszerben a gyalogos és
kerékparos Utvonalak esztétikusak, de kerGléutakat
eredményeznek. A belsd Uthildzat jelentds autdfor-
galmat enged be, a MillFAV meghosszabbitdsa nem
kapcsolddik logikusan. A megkozelithetéség és atjar-
hatdsdg gyengesége korldtozza a mukodoképessé-
get.

A fenntarthatdsdgi rész inkabb deklarativ, kevés
konkrét megoldassal. A lakdskoncepcidé gyenge: a
lakdsszdm magas, de a lakdstipusok nincsenek be-
mutatva, a lakdsok tobbsége korszerltlen. Az in-
tézmények elhelyezése esetleges. Osszességében
latvanyos grafikai 6tletre épil, de nem kinal mUko-
dbképes és fenntarthatd varosrészi vizidt.
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The proposal is built around a strong visual con-
cept: a leaf-shaped green axis running along the rail-
way. While visually distinctive, it does not create a
functional and livable urban district. The dominance
of the formal concept pushes urban planning and
operational considerations into the background. The
development is overly dense and large-scale, lack-
ing a coherent neighbourhood structure, as well as
centres and sub-centres. The urban structure does
not support everyday life, and there is no meaning-
ful connection between residential areas, preventing
the district from functioning as a coherent whole.
The green axis is separated from the built environ-
ment and does not integrate into the urban fabric.
The green quce system is partly generous, but L B PNC R AT s AN " : g ¥ e g . _' ..
the central park is fragmented and does not meet » 15 f 155 ’ i i e A L g : AT e, g BT § e ﬂn

the required continuous scale, while the overly wind- n W m

ing road network would make maintenance difficult.
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revitalization of the Rékos Stream is questionable in . e e A 7 _-.Iir;, ol -4 AN b : A el | ! !

several aspects. The transport system features vis- R ' J 4 J B R = BN e,
ually appealing pedestrian and cycling routes, but r ; "-3 gl Fﬂ n Hl G @ ‘-!.!l
these create detours and do not support efficient W g T T A f<n i" A .IIE
movement. The internal road network allows signif- S ear S ‘! 1 ) I H” | HI|I 1
icant car traffic, and the metro extension does not - ; '
connect logically to the system. Weak accessibility
and permeability fundamentally limit functionality.
The sustainability concept remains largely declar-
ative, with few concrete solutions. The housing con-
cept is one of the weakest elements: although the
number of units is high, housing types are not pre-
sented, and most units are outdated in design. The
placement of institutions is inconsistent. Overall, the
proposal relies on a striking graphic idea but fails to
provide a functional and sustainable urban vision.
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A palyaml egy kiegyensulyozott, visszafogott
és alapvetben korrekt beépitési javaslatot mutat be,
amely torekszik a fenntarthatdsagi és kornyezeti el-
vek alkalmazasara, ugyanakkor nem hoz létre mar-
kans karaktert vagy innovativ varosszerkezeti meg-
oldast, amely egy Uj varosrész identitdsanak alapjat
adhatna. A beépités tulzottan homogén, helyenként
lakdtelepszerll hatast kelt, csokkentve a varosszovet
sokszinlségét. A varosrészek kozotti kilonbségek
nem eléggé artikuldltak, hidnyoznak a jol muko-
dé alkozpontok és a karaktert add kozosségi terek.
A nagy park az északi részre koncentralédik, igy a
zoldfellletek nem szovik &t a teljes varosrészt, meg-
kozelitése pedig koralményes marad. A Réakos-patak
revitalizacidja értékes, ugyanakkor a keleti oldalon a
beépités tul kozel kerll a vizfolydshoz, ami dkoldgiai
szempontbdl problémas.

A kozlekedési rendszer gyengeségeket mutat: a
bels6é gyUjtéut kettévagja a zoldfellileteket, mikoz-
ben a gyalogos- és kerékparos kapcsolatokat ke-
véssé tamogatja. A kilsé kapcsolatok nem minden
irdanyban megfeleléek, a vasut elvalasztd hatdsa csak
mérsékelten csokken. A lakhatdsi program rugalmas
témbtipoldgidkat kindl, de a lakdsszam alacsonyabb
a kivanatosnal, a lakdasmix sem elég kiegyensulyo-
zott. Az intézményi haldzat alultervezett, hidnyoznak

kulturdlis és rekredcids funkcidk.

A fenntarthatdsagi koncepcié a palyamU egyik
legerbsebb része: a csapadékviz-gazdalkodds, a
kék—zold infrastruktira és az energiamenedzsment
eléremutatd. A terv gazdasagos, kockazatkerilé és
redlisan Utemezett. Osszességében megalapozott,
értékes elemeket tartalmaz, de varosépitészeti és
identitdsteremtd szempontbdl nem elég markans.



The proposal presents a balanced, restrained
and fundamentally sound development concept
that seeks to apply sustainability and environmen-
tal principles, yet it does not establish a strong
character or an innovative urban structure capable
of defining the identity of a new district. The overall
layout is overly homogeneous, at times reminiscent
of large housing estates, reducing the diversity of
the urban fabric. Differences between districts are
not sufficiently articulated, and well-functioning
sub-centers and distinctive community spaces are
lacking. The main park is concentrated in the north-
ern part, meaning green areas do not permeate the
entire district, and access remains somewhat incon-
venient. While the revitalization of the Rékos-patak
is a valuable element, development on the eastern
side is positioned too close to the watercourse, rais-
ing ecological concerns.

The transport system shows several weakness-
es: the internal collector road cuts through green
areas, weakening the park-like character, while pe-
destrian and cycling connections are insufficiently
supported. Connections to external networks are
not adequate in all directions, and the barrier ef-
fect of the railway is only partially mitigated. The
housing program offers flexible block typologies,
but the number of units is lower than desirable, and
the housing mix is not sufficiently balanced. The in-
stitutional network is underdeveloped, lacking ade-
quate cultural and recreational facilities.

In contrast, the sustainability concept is one of
the proposal’s strongest aspects: stormwater man-
agement, blue-green infrastructure, and data-driv-
en energy management are all forward-looking.
The project is economically feasible, avoids exces-
sive structural risks, and follows a realistic phasing
strategy. Overall, it is a well-founded proposal with
valuable ideas, but it lacks a strong urban and iden-
tity-forming character.
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