5

£imis

?‘;iwi‘% BUDAPE ST Budapest Fovaros | Fopolgarmestere
EA M A

[Vonalkdd]

[Vonalkod] ikt. szam:  [lktatdszam]

targy: [Targy (eDok)]

elékészits: Bels6 szervezeti egység neve

El6terjesztés

a Kbézgylilés részére

Tisztelt Kozgyiilés!

Jelen el6terjesztés javaslatot tesz a févarosi helyi kdzutak kezelésének és lzemeltetésének szakmai
szabalyairdl, tovabba az utépitések, a kozteriletet érinté kdzmi-, vasut- és egyéb épitések és az

utburkolatbontasok szabalyozasarol sz6lé 34/2008. (VII. 15.) 6nkormanyzati rendelet médositasara.

A Klimavédelmi, Kozlekedési és Varosfejlesztési Bizottsag (a tovabbiakban: KKVB) 25/2025. (II. 10.) szamu
hatarozata elfogadta a févarosi helyi kdzutak kezelésének és lizemeltetésének szakmai szabalyairdl, tovabba
az Utépitések, a kozteriuletet érintd kdzmi-, vasut- és egyéb épitések és az utburkolatbontasok
szabdalyozasarol szoldé 34/2008. (VII. 15.) énkormanyzati rendelet szabalyozasi koncepcidjat és 26/2025.

(11.10.) hatarozataban felkérte a fépolgarmester a szabélyozasi koncepcid végrehajtasara.

A modositas célja, hogy a Févarosi Onkormanyzat a jogszabalyok altal biztositott kbzutkezelsi hataskéreit a
févaros hosszu tavu kozlekedésfejlesztési céljaival 6sszhangban, egységesebb és hatékonyabb mddon
gyakorolhassa. A Févarosi Onkormanyzat a Magyarorszag helyi dnkormanyzatairdl sz6l6 2011. évi CLXXXIX.
torvény 23. § (4) bekezdés 1. pontja alapjan felelés a tulajdonaban és kezelésében Iévd kdzutak kezeléséért,
fejlesztéséért és lUzemeltetéséért, valamint — a kdzut tulajdoni viszonyatol fliggetlenlil — a févaros teljes
terlletén elldtja a forgalomtechnikai kezel6i, Uzemeltet6i és forgalomszervezési feladatokat. A févarosi
uthalézat vegyes tulajdoni viszonyai és az ebbél adodo, tdbb szereplé kdzott megoszld feladatok miatt
szlUkséges, hogy a rendelet rogzitse azokat a koncepcionalis kdzlekedésfejlesztési alapelveket, amelyek
mentén a Févarosi Onkormanyzat e feladatait egységes elvek szerint, a varos egészére kiterjedéen kivanja

ellatni.

A szabélyozasi koncepcio célul tiizte ki, hogy a Févarosi Onkormanyzat nagyobb mértékben tudjon élni a
térvények altal biztositott kdzlutkezelési hataskdreivel. E cél elérése érdekében a rendelettervezet Uj 4/A. §-

aban immar jogszabdlyi szinten is rdgzitené, hogy a BKK Zrt. és a Budapest Kézut Zrt. egyittesen

cim: 1052 Budapest, Varoshaz utca 9-11. | levélcim: 1840 Budapest 1/11 oldal



kozutkezelési tervezési Utmutatdt adhat ki. A szabaly egyértelm(ivé teszi, hogy az utmutatdban foglaltaknak
megfelel6 beavatkozas automatikusan megfeleltnek minésil a rendelet alapelveinek és kiilénds kivitelezési
el6irasainak. Az utmutatok az atligyi miszaki eléirasokhoz hasonléan nem kotelezé erejliek, azonban az a
beavatkozas, amelyek a tervezési utmutatonak megfelel, a kbézutkezel6i vagy forgalomtechnikai hozzajarulas
megadasakor gyorsabban és egyszeriibben elbiralhatd. A szabaly igy a févarosi kdzutak egységes varosképi
megjelenését, a beavatkozasok szakmai mindségének emelését és a kozutkezelSi eljarasok

kiszamithatosagat szolgalja.

A 4/B. § azokat a konkrét eszkdzoket rogziti, amelyek lehetévé teszik, hogy a kézutkezel6i feladatok ellatasara
kijelolt szervek Magyarorszag helyi 6nkormanyzatairél széld 2011. évi CLXXXIX. térvény 23. § (4) bekezdés
1. pontjaban meghatarozott, Budapest teljes tertletére kiterjed6 forgalomtechnikai kezel8i és lzemeltetsi
feladatot egységesen tudjak ellatni. A szabaly ezért a févarosi kézutkezeldi feladatot ellatd févarosi szervek
szamara — az Ut tulajdoni viszonyaitol figgetlenll — biztositja azokat az eszk6zdket, amelyekkel a févarosi
szint(i forgalomszervezés és forgalomtechnikai egységesség érdekében be tud avatkozni. A rendelkezés nem
Uj hataskort teremt, hanem az Motv.-ben rogzitett feladat (forgalomtechnikai kezelés és lizemeltetés,
forgalomszervezés) végrehajtasanak egyes eszkozeit teszi egyértelmivé.

A szabalyozasi koncepcio a jelenleg hatalyos rendeleti keretekhez képest nagyobb hangsulyt ad a Budapesti
Mobilitasi Terv, valamint az abbdl levezetett Kozuti Kdzlekedésbiztonsagi Stratégia rendeleti megjelenésének.
A modositas egyrészt tételesen nevesiti e dokumentumokat, masrészt biztositja, hogy a kdzutkezelési
tervezési utmutatd és a kulénds kivitelezési elbirasok alkalmazasa sordn a normaszdveg kozvetlenul is
hivatkozzon ezekre a stratégiai dokumentumokra. Ezzel a rendelet a kozutkezel6i dontéseket a févaros

hosszu tavu mobilitasi és kdzlekedésbiztonsagi célrendszeréehez igyekszik igazitani.

A szabdlyozasi koncepcid részletes kivitelezési és tervezési elbirasokat is tartalmazott, azonban e
rendelkezések normaszdvegben torténd rdgzitése helyett indokoltabb az elvek és alapvetd kdvetelmények
absztraktabb szintli megfogalmazasa. A modositott rendelkezések ezért a févarosi kdzutak fejlesztésére és
fenntartasara iranyadd alapelveket keretjelleggel hatarozzak meg, mig a konkrét kivitelezési és tervezési
elvarasokat a kozutkezelési tervezési utmutatok rogzithetik, a mindenkori miszaki, forgalomtechnikai és

varosarculati szempontok figyelembevételével.

A KKVB 2025. februéri Ulésén elfogadott koncepcié intézményi javaslata jelentds mértékben érintené a
kozutkezeléssel kapcsolatos feladatok jelenlegi megoszlasat a Budapesti Kdzlekedési Kézpont Zrt., valamint
a Budapest Koézut Zrt. kd6z6tt. Mind a BKK, mind pedig a Budapest Kdzut finanszirozasaban a Budapest
Févaros Onkormanyzataval fennall jelenlegi jogviszonyai alapjan mind az altalanos forgalmi add hatalyan
kivuli, mind pedig az altalanos forgalmi ad6 hatalya ala tartozé6 tételek szerepelnek, amelyekkel kapcsolatos
adofizetési kotelezettséget feltételes adémegallapitasi hatarozat tartalmazza. Ennek barmilyen médositasa
csak akkor nem jelent adokockazatot — és ezaltal akkor nem fenyeget a ténylegesen kozutkezelésre fordithatd
Osszeg csoOkkenésével —, ha a fennallé helyzetbdl kiindulva a kdzszolgaltatasi szerz8dések modositasanak
részletes kidolgozdsa, annak a pénzugyi kormanyzattal valé leegyeztetése és Ujabb feltételes
adomegallapitassal val6 megerdsitése megtorténik. Jelen rendeletmddositds erre tekintettel a feladatok

megoszlasa tekintetében megfogalmazott koncepcionalis valtoztatasi javaslatokat nem tartalmazza.
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Fentiekre tekintettel kérem a Tisztelt Koézgyllést, hogy az elbterjesztést megtargyalni és az alabbi dontési

javaslatokat elfogadni sziveskedijen.

Doéntési javaslat

A Févarosi Kézgylilés ugy dont, hogy:

megalkotja .../2025. (...) dnkormanyzati rendeletét a févarosi helyi kozutak kezelésének és Gizemeltetésének
szakmai szabalyairdl, tovabba az utépitések, a kozteriletet érinté k6zmi-, vasut- és egyéb épitések és az
Utburkolatbontasok szabalyozasardl szoélé 34/2008. (VII. 15.) énkormanyzati rendelet médositasarol az 1.

melléklet szerint.

Hatarozathozatal médja: mingsitett tdbbség
Kelt Budapesten, a mindsitett elektronikus alairasba foglalt idébélyegz6 szerinti id6pontban.
[Alairo1]

[Alair61 beosztasa]

Lattam:

dr. Szamadé Tamas
féjegyz6

mellékletek:
1. a févarosi helyi kozutak kezelésének és lizemeltetésének szakmai szabalyairdl, tovabba az Utépitések, a kozterlletet érinté kozmu-,
vasut- és egyéb épitések és az utburkolatbontasok szabalyozasarol sz616 34/2008. (VII. 15.) 6nkormanyzati rendelet médositasarol szolé

6nkormanyzati rendelet és indokolasa
fuggelékek:

1. elbzetes hatasvizsgalati dokumentacio

2. arendelet médositasait parlamenti korrektaraval jell6, egységes szerkezetbe foglalt szoveg
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az elbterjesztés 1. szamu melléklete

Budapest Févaros Onkormanyzata Kozgy(ilésének .../2024. (... ...) dnkormanyzati rendelete

a fovarosi helyi kozutak kezelésének és lizemeltetésének szakmai szabalyairol, tovabba az
utépitések, a kozteriiletet érinté k6zmii-, vasut- és egyéb épitések és az utburkolatbontasok
szabalyozasarél sz616 34/2008. (VII. 15.) Snkormanyzati rendelet médositasaroél

[1] A kozuti forgalmi rend kialakitasa, a kdzutak kezelése a févaros mikdodtetésének alapvetd eszkoze, a
és a kornyezeti fenntarthatésagot is tamogathatja. E rendelet célja, hogy a kbézutak kezelése soran — a
fenntarthat6 koltségvetési gazdalkodas elvével 6sszhangban — érvényre jussanak azok az alapelvek, amelyek
a kozlekedésbiztonsagot, az emberkdézpontu varosi kérnyezetet, a gyalogos- és kerékparos kozlekedés
els6bbségét, a kozosségi kozlekedés megerdsitését és a kozterlletek igazsagos, észszeri és fenntarthatd
hasznalatat biztositjak.

[2] Budapest Févaros Onkormanyzatanak Kozgyilése a kdzuti kdzlekedésrdl szold 1988. évi |. tdrvény 48. §
(5a) és (5b) bekezdésében kapott felhatalmazas alapjan, és a Magyarorszag helyi 6nkormanyzatairol szo6l6
2011. évi CLXXXIX. térvény 23. § (4) bekezdés 1. pontjdban meghatérozott feladatkérében eljarva a
kovetkezbket rendeli el:

1.§

A févarosi helyi kbzutak kezelésének és Uzemeltetésének szakmai szabalyairdl, tovabba az utépitések, a
kozterlletet érinté k6zm-, vasut- és egyéb épitések és az utburkolatbontasok szabalyozasarol szolé 34/2008.
(VIl. 15.) 6nkormanyzati rendelet (a tovabbiakban: févarosi kézutkezelési rendelet) |. Része a kdvetkezd
alcimmel egészil ki:

,»A fovarosi kozutak kezelésének alapelvei, stratégiai dokumentumai
2/A. §

(1) A Févarosi Onkormanyzat kezelésében levé févarosi kbzutak lizemeltetése, tovabba a févarosi kézutakon
a forgalom szervezése soran a 3. § szerinti, kdzutkezelési feladatot ellatd szervezetek — a kézut miszaki
sajatossagait is figyelembe véve, kuléndsen a mérlegelésik soran — a (2)-(6) bekezdésben meghatarozott
alapelvek érvényeslilésének eldmozditasaval jarnak el.

(2) A kérnyezet védelme és a fenntarthatosag érdekében

a) torekedni kell a kézlekedéssel jard karos kornyezeti hatasok csdkkentésére,

b) O0szténozni kell, hogy a kézosségi kdzlekedés gyorsabb, kiszamithatdbb és egyszeriibb alternativat
nyujtson az egyéni gépjarmiihasznalattal szemben,

c) tdmogatni kell az atmend gépjarmiforgalom f6- és gyljtéutakra torténd atvezetését,

d) el6 kell segiteni a zér6é emisszids jarmivek térnyerését.

e) torekedni kell az akadalymentes, kdzvetlen, kényelmes és vonzdé gyalogos kdzlekedés feltételei
megteremtésére,

f) tdmogatni kell a biztonsagos, koherens, kdzvetlen, vonzé és kényelmesen hasznélhatd kerékparos
kbzuthalézat létrejottét, tovabba

g) elényben kell részesiteni a gyalogos-, kerékparos és kozosségi kozlekedés kombinacidjanak erésitése
érdekében az intermodalis infrastruktura fejlesztését.

(3) A kozuti kbzlekedés biztonsaganak biztositasa érdekében

a) torekedni kell a rendeltetésiiket, hasznalati szabalyaikat egyértelmlen tikr6zd, 6énmagukban is
értelmezhet6 utak kialakitasara, tovabba

b) az uthaldézat kialakitasanak tamogatnia kell azt, hogy egyetlen kdzlekedési hiba ne vezessen sulyos
vagy végzetes balesethez, egy esetleges baleset soran az ut mitargyai és tartozékai a lehet6 legkisebb
sérllést okozzak (Un. megbocsatoé ut),

c) toérekedni kell a csomépontok és mas balesetveszélyes kozlekedési helyszinek belathatésaga
biztositasara, tovabba
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d) torekedni kell —az ut és kornyezete sajatossagainak figyelembevételével — az egyéni gépjarmi-
kodzlekedés sebességének észszerili csdkkentéseére,

(4) A varosi kozteriletek sokoldalu hasznalhatésaga érdekében

a) torekedni kell arra, hogy a burkolt feliletek aranya és a kdzlekedés helyfoglalasa csokkenjen, a
zoldfellletek aranya béviljon, és

b) elényben kell részesiteni a kézlekedésre kijeldlt kdzteriileteken a fenntarthatd kdzlekedési médokat,
elsédlegesen kozOsségi kozlekedést, masodlagosan a gyalogos-, harmadlagosan a kerékparos
kozlekedést.

(5) A févarosi kdzterlletekhez vald egyenld esélyl hozzaférés érdekében

a) kiemelten kell kezelni a fogyatékossaggal él6 személyek sajatos sziikségleteit, térekedni kell arra, hogy
a barki altal igénybe vehet6 kdzlekedési moédok akadalymentesek legyenek,

b) torekedni kell arra, hogy a varosi kozlekedési infrastruktirat minden korosztaly a sajat életkori
sajatossagainak megfeleléen, 6nalléan hasznalhassa.

(6) Az eltéré gazdasagi és tarsadalmi igények 6sszeegyeztetése érdekében

a) a személy- és tehergépjarmiivek behajtasanak szabalyozasakor figyelemmel kell lenni a varos
gazdasagi és tarsadalmi igényei és a varosfejlesztési célok kozétti 6sszhangra,

b) torekedni kell a helyi lakosok és latogatok eltéré igényeire reagald, funkcionalisan kiegyensulyozott
kdzteruleti parkolasi rendszer kialakitédsara,

c) a megosztott mobilitasi infrastruktura fejlesztése és izemeltetése soran tekintettel kell lenni a k6z0sségi
kozlekedés versenyképességének ndvekedésére, tovabba

d) a varosi logisztikai igényeket kiszolgalo kozlekedési infrastruktaranak tamogatnia kell a fenntarthaté
aruszallitast és az ellatasi lanc hatékony miikbdését.

2/B. §

(1) A Févarosi Onkormanyzat a févarosi kdzlekedésfejlesztési célokat és azok megvalositasanak eszkozeit
Osszefoglalé mobilitasi tervet (Budapesti Mobilitasi Terv) fogad el.

(2) A Févéarosi Onkormanyzat a kozlekedésbiztonsag javitasat, a balesetek megel6zését célzo
kozlekedésbiztonsagi stratégiat (a tovabbiakban: Budapest Kozlekedésbiztonsagi Stratégia) fogad el.

(3) A Févarosi Onkormanyzat a kézutkezelési feladatok ellatasanak megalapozasa érdekében

a) a févarosi kdzutak gépjarmiforgalmi halézati és kozterlleti szerepe szerinti kategorizalasat tartalmazoé
kdzuthalozati tervet,

b) a févarosi kerékpar-kozlekedés stratégiai fejlesztési iranyait meghatarozo, térinformatikai alapu
kerékparforgalmi f6halozati tervet,

c) a gyalogoskdzlekedés stratégiai fejlesztési iranyait kijeldlé gyalogosforgalmi féhalézati tervet, és

d) a kbzosségi kbzlekedési halézat hosszu tavu fejlesztésének alapjaul szolgald kdzdsségi kdzlekedési
hal6zati tervet

fogad el.”

2.§

A févarosi kdzutkezelési rendelet a kdvetkezd 4/A. és 4/B. §-sal egésziil ki:

»AA.§
(1) A BKK Zrt. és a Budapest Kozut Zrt. egyuttesen — kulondsen a kozutkezelSi hozzajarulas kiadasa
feltételeinek kiszamithatéosaga érdekében — a jogszabaly adta, valamint a 2/B. § szerinti tervek keretei kdzott
a févarosi kozutak és a févaros terlletén 1évd forgalomtechnikai létesitmények tervezésére, kezelésére és
Uzemeltetésére vonatkozé miszaki ajanlasokat (a tovabbiakban: kdzutkezelési tervezési utmutatd) adhat ki.
(2) A kdzutkezelési tervezési utmutatét a budapest.hu honlapon kézzé kell tenni.
(3) Ha a forgalmi rendbe t6rténé beavatkozas

a) févarosi kdzut fejlesztésére vagy felljitasara, vagy
b) févaros tertletén lévs forgalomtechnikai Iétesitmény elhelyezésére vagy médositasara
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iranyul, és a beavatkozas miiszaki tartalma a beavatkozasra iranyadd kézutkezelési tervezési utmutatonak
igazolhatéan megfelel, a tervezett beavatkozas az e rendeletben meghatarozott alapelveknek megfelelének
mindsl.

4/B. §

(1) Az e rendeletben kdzutkezel8i feladat ellatasara kijelolt szerv a forgalomtechnikai kezel6i és tzemeltetdi
feladatok ellatdsa keretében e rendelet rendelkezéseinek érvényesitése érdekében forgalomtechnikai
beavatkozast, illetve a kézut miszaki jellemz8inek megvaltoztatdsat kezdeményezheti, illetve a kdzutkezeld
koltségére maga elvégezheti vagy massal elvégeztetheti.

(2) Az e rendeletben kozutkezeldi feladat ellatasara kijelolt szerv az (1) bekezdésben meghatarozott

jogkdrében eljarva kildndsen kezdemeényezheti, illetve maga elvégezheti vagy massal elvégeztetheti

a) févarosi kozuton varakozohely kijeldlését, atalakitasat vagy megsziintetéseét,

b) kizarolagos kerékpar-varakozéhely, kizardlag kerékpar vagy egyéb, gépjarmiinek nem mindsulé,
kifejezetten valamely személy szallitasara szolgald kozlekedési eszkdz elhelyezésére igénybe vehetd
terllet kialakitasat, kijelolt rakoddhely kijeldlését, a terlleten kerékpartamasz elhelyezését gépjarmi
részére fenntartott varakozoéhely terlletén is,

c) a gyalogos-atkel6hely koérnyezetében a jarmiivek varakozasanak korlatozasat eredményezd vagy a
lathatosagot akadalyozoé targyak eltavolitasat,

d) févarosi kozuton az Utpalya szintjének kdzlekedésbiztonsagi célu kiemelését, vagy

e) jelzétabla vagy utburkolati jel elhelyezését.

(3) Ha az érintett kdzut nem févarosi kezelési, a beavatkozasrdl a kdzut kezel6jével elézetesen egyeztetni
kell.

(4) Ha az e rendeletben rogzitett alapelv vagy kilonds kivitelezési el6iras a kozut felljitasa vagy fejlesztése
nélkil megvalosithato, az e rendeletben kézutkezel6i feladat ellatasara kijelolt szerv a cél elérése érdekében
forgalomtechnikai Gzemeltetési intézkedéseket tesz.”

3.8
A févarosi kbzutkezelési rendelet Ill. Fejezete a kdvetkez8 alcimmel egészul ki:
,Kulonos kivitelezési eldirasok
26/A. §

A févarosi kézutak kezelése soran a kozutkezelési feladatot ellatdk az ezen alcimben meghatarozott
eléirasokat az aranyossag és a fokozatossag elvével dsszhangban, a beavatkozas jellegéhez igazodo
mértékben, a helyszin miszaki adottsagainak figyelembevételével, az Alaptorvény N) cikkének megfelelve
érvényesitik.

26/B. §
(1) A forgalmi rendet a szikséges legkevesebb kozuti jelzéssel kell szabalyozni.
(2) Ha a forgalmi rend jelz8tabla vagy Utburkolati jel elhelyezésével is szabalyozhatd, de jelzétabla elhelyezése
jogszabdly alapjan nem koételez8, a forgalmi rend kialakitasanak elsédleges eszkdze utburkolati jel
elhelyezése.
(3) Mitargy fejlesztése esetén biztositani kell
a) a kozlekedés akadalymentességét,
b) a kozosségi kozlekedési eszkdzok megalléhelyének biztonsagos megkozelithetéségét, és
c) a gyalogos és kerékparos kozlekedés igényeinek figyelembevételét.

(4) Mitargy felujitasa esetén észszerlien torekedni kell a (3) bekezdésben meghatarozott szempontok
érvényesitésére.

26/C. §
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(1) A lakéut forgalmi rendjét ugy kell kialakitani, hogy a kozuti kdzlekedés karositdé hatasainak mérséklése és
a forgalom biztonsaganak novelése érdekében a megengedett legnagyobb sebesség az atmend
gépjarmiforgalom cstkkentését és a lakout altal érintett terlilet lakhatasi funkciojat tamogassa.

(2) Lakoéuton

a) a forgalmi rendet els6dlegesen ugy kell kialakitani, hogy a megengedett legnagyobb sebesség
legfeljebb 30 km/h legyen,

b) kizarolag fizikai forgalomcsillapité eszkdzodkkel tervezett at alakithaté ki, tovabba

c) biztositani kell a lakéutak keresztez6désénél vagy lakout és magasabb Utosztalyu Ut keresztez8désénél
a jarda, a gyalogut vagy a kerékparut folytonossagat.

26/D. §

(1) A gyalogoskoézlekedés feltételeit ugy kell kialakitani, hogy az utpalya fizikai kialakitasa a gyalogos
kodzlekedbk biztonsagat szolgalja.

(2) Kozut fejlesztése esetén a belterileti féuton, gy(Gjtdut beépitéssel hatarolt oldalan és mas, a
gyalogosforgalom szempontjabdl kiemelt kozterlleten legalabb egyoldali gyalogos kozlekedésre alkalmas
jardat kell biztositani. Lako-pihend Ovezetben jarda kialakitasa nem kotelez6, ha az utpalya kialakitasa
alkalmas a gyalogosok biztonsagos kozlekedésére, és a gyalogos- és gépjarmiforgalom térben megosztva,
konfliktusmentesen vezethet6 le.

(3) A jardan legalabb 1,50 m széles szabad gyalogos jardafeliletet, jardan és a csomépontok gyalogos
utvonalan elhelyezett két forgalomtechnikai eszkdz kdzott legalabb 1,50 m szabad gyalogos kdzlekedési
szélességet kell biztositani.

(4) Az uttest vagy a jardaszegély vonalahoz képest 30° és 60° k6zotti szogben kijeldlt varakozohely esetén a
(3) bekezdéstdl eltérve a jardan legalabb 2 m széles szabad gyalogos jardafeliiletet kell biztositani.

(5) Lakoé-pihend 6vezetben kialakitott varakozohelyek esetén a gyalogosforgalom szamara biztositott szabad
jardafelllet szélessége a (3) és (4) bekezdésben meghatarozott szélességtél eltérhet.

(6) A gyalogosforgalom gépjarmiforgalomra szolgalé utpalyan térténd atvezetésének madjat a helyi
adottsagok, az utca szerkezete, a domborzati viszonyok és a gyalogosok lathatésaga figyelembevételével kell
meghatarozni.

(7) A gyalogosforgalom biztonsaga érdekében térekedni kell arra, hogy

a) a kijelolt gyalogos-atkel6helyen valo atkelés egy ltemben a lehetd legkevesebb forgalmi sav
keresztezését tegye sziikségessé, és

b) a féuton és a gyd(ijtéuton vald biztonsagos athaladas, valamint a k6z6sségi kdzlekedési megalldhelyek
biztonsdgos megkdzelitése biztositott legyen.

(8) Kozut fejlesztésekor

a) a féuton a gyalogosforgalom athaladasat kijel6lt gyalogos-atkel6helyen kell biztositani,

b) a gy(jtéuton a gyalogosforgalom athaladasat kijeldlt gyalogos-atkel6helyen vagy k6zépszigettel segitett
gyalogos-atvezetéssel kell biztositani, és

c) a fényjelz6 készllékkel térténd forgalomiranyitdssal szemben az Gtpélya forgalmi iranyait elvalaszté, a
gyalogost védé fizikai mlszaki kialakitast elényben kell részesiteni.

(9) A (9) bekezdés c) pontjatdl eltérve, olyan uttesten, amelyen az azonos iranyu gépjarmiiforgalom szamara
két vagy tobb forgalmi sav all rendelkezésre, gyalogos-atkel6hely elsédlegesen gyalogosforgalom iranyitasara
szolgalé fényjelz6 készllékkel és — ha azt az uttest fizikai kialakitasa lehetévé teszi — a gyalogos biztonsagat
elésegitd, az utpalya forgalmi iranyait elvalaszto, a gyalogost védé fizikai miiszaki kialakitassal alakithaté ki.

(10) Ha uttest menetirany szerinti szélén varakozoéhely talalhatd, a gyalogos-atkel6hely kdrnyezetében

forgalomtechnikai eszkbzzel vagy az ut fizikai kialakitasaval kell megel6zni, hogy varakozé jarmivek a
gyalogosforgalom biztonsagat veszélyeztessék.
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(11) Ha az uttest menetirany szerinti szélén varakozohely talalhatd, a gyalogosforgalom biztonsagat a
gyalogos-atkel6hely koérnyezetében — a varakozohely kialakitasat, illetve a gépjarmiivek varakozasat
befolyasold — forgalomtechnikai eszkdzzel vagy az Ut megfelel6 fizikai kialakitasaval kell biztositani.

26/E. §

(1) A kerékparforgalmi féhaldzati terv alapjan kerékparforgalmi féhalozat részét képez6 féut vagy gydjtéut
fejlesztésekor az Ut nyomvonaldn a kerékparforgalmi féhalozati tervnek megfelel6 kerékparforgalmi
létesitmeényt kell kialakitani.

(2) Ha kerékparforgalmi létesitmény kialakitdsa — a fejlesztéssel érintett Utvonal miiszaki adottsaga miatt — a

gépjarmiforgalmi funkcidnak megérzése mellett nem lehetséges, az (1) bekezdésben meghatarozott

intézkedés helyett alkalmazandé intézkedések a felsorolas sorrendjében:

a) a fejlesztéssel érintett, iranyonként egy gépjarmivel jarhaté savval rendelkezé Uton nyitott kerékparsav
kialakitasa,

b) a fejlesztéssel érintett Uton a gépjarmivekhez képest a kerékparos forgalomnak elény biztositasaval
kerékparos utca kialakitasa,

c) a kerékparforgalmi létesitmény olyan, koézvetlen kapcsolatot biztosité alternativ utvonalon torténé
kialakitasa, amely a fejlesztéssel érintett Utvonalhoz hasonlé médon biztositja a terulet kerékparral
torténd elérhetéségét és atjarhatdésagat.

(83) Ha a (2) bekezdésben meghatarozott megoldasok egyike sem valdsithatdé meg, az utszakaszt
forgalomtechnikai eszkdzzel kell a kerékparos kdzlekedés szamara biztonsagossa tenni.

(4) Féut vagy gydijtéut olyan fejlesztése esetén, amely nem érinti az Utszakasz teljes hosszat vagy nem jar az
ut teljes keresztmetszetének atalakitasaval, az (1) bekezdésben meghatarozott intézkedés nem kotelezé, de
a fejlesztés nem lehetetlenitheti el a kerékparforgalmi féhalozati tervnek megfelelé kerékparforgalmi
|étesitmény jovébeli kialakithatosagat.

(5) Lako-pihend Ovezetben és korlatozott sebességl Ovezetben a kerékparos kozlekedés elleniranyu

engedélyezését olyan mddon kell megvalésitani, amely egyértelmlien jelzi a kézlekedésiranyokat minden
érintett kozlekedd szamara.

(6) A gépjarm(iforgalom szamara egyiranyu forgalmi uton biztositani kell a kerékparos kdzlekedés szamara a
kétiranyu kozlekedés lehetdségét, amelytél kizardlag forgalombiztonsagi vagy miiszaki szempontokkal
alatamasztott indokolt esetben lehet eltérni.

(7) Kizarolag kerékpar vagy egyéb, gépjarminek nem minésulé, kifejezetten személyszallitdsara szolgald
kozlekedési eszkdz elhelyezésére igénybe vehetd terlilet kozmilétesitményhez tartozd, karbantartasi és
hozzaférési célokat szolgalo, felnyithatd, zarhatd burkolati elemen nem jeldlhetd ki.”

4.8
A févarosi kézutkezelési rendelet 2. § 13. pontjaban az ,a varakozast gatlé eszkoz (pl. poller, korlat), valamint

a forgalomiranyitd jelzésrendszer” szOvegrész helyébe az ,a varakozast gatlé eszkdz (pl. poller, korlat), a
kerékpartamasz, valamint a forgalomiranyité jelzésrendszer” szdveg lép.

5.§

Ez a rendelet 2026. januar 1-jén Iép hatalyba.
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1. melléklet

Altalanos indokolas

A rendeletmoédositas a Klimavédelmi, Kozlekedési és Varosfejlesztési Bizottsag altal 2025 februarjaban
elfogadott szabalyozasi koncepcid veégrehajtasat szolgdlja, az abban megfogalmazott intézményi
valtoztatasok nélkal.

A modositas célja, hogy a Févarosi Onkormanyzat a jogszabalyok altal biztositott kozutkezel6i hataskéreit a
févaros hosszu tavu kozlekedésfejlesztési céljaival 6sszhangban, egységesebb és hatékonyabb mddon
gyakorolhassa. A Févarosi Onkormanyzat a Magyarorszag helyi dnkormanyzatairdl szol6 2011. évi CLXXXIX.
torvény 23. § (4) bekezdés 1. pontja alapjan felelés a tulajdonaban és kezelésében 1évd kdzutak kezeléséért,
fejlesztéséért és lUzemeltetéséért, valamint — a koézat tulajdoni viszonyatdl fuggetlenlil — a févaros teljes
terlletén ellatia a forgalomtechnikai kezel6i, lizemeltetéi és forgalomszervezési feladatokat. A févarosi
uthalézat vegyes tulajdoni viszonyai és az ebbdl adodo, tobb szereplé kdzott megoszlo feladatok miatt
szlkséges, hogy a rendelet rogzitse azokat a koncepcionalis kdzlekedésfejlesztési alapelveket, amelyek
mentén a Févarosi Onkormanyzat e feladatait egységes elvek szerint, a varos egészére kiterjedéen kivanja
ellatni.

Ezért a rendelet immar jogszabalyi szinten is régziti a kdzutkezelési tervezési utmutato intézményét, amely a
BKK Zrt. és a Budapest Kdzut Zrt. egyuttmikodésével készilhet. Az atmutaténak megfelel6 beavatkozasok
gyorsabban és kiszamithatébban engedélyezhetdk, és elésegithetik a févarosi kdzutak egységes varosképi
megjelenését és magasabb miszaki szinvonalat.

A modositas a kézutkezel6i fellépés eszkdzeit is pontositja, valamint a Budapesti Mobilitasi Terv és a Kézuti
Kbzlekedésbiztonsagi Stratégia célrendszeréhez igazitja a rendelet alapelveit. A szabalyozas keretjelleg(, az
alapvet6 elveket jogszabalyi szinten rogziti, mig a részletes miiszaki és tervezési eldirasokat a kdzutkezelési
tervezési utmutatok tartalmazhatjak.

Részletes indokolas

1.§

Arendeletbe az 1. §-szal beépuld 2/A. § olyan alapelveket régzit, amelyek a kézutkezelési dontések soran
a fenntarthatésag, a kozlekedésbiztonsag, a varosi térhasznalat racionalizalasa, az egyenlé esélyi
hozzéaférés és a gazdasagi-tdrsadalmi szempontok kdz6tti egyensuly biztositasat szolgaljdk. Ezen elvek a
févarosi kozutkezelés és forgalomszervezés minden szerepl6je szamara kdz0s iranytiként szolgalnak,
elésegitve a biztonsagos, akadalymentes és kdrnyezettudatos kdzlekedési rendszer megvalésitasat.

A 2/B. § a févarosi kdzutkezeléshez és kdzlekedésfejlesztéshez kapcsolddo stratégiai dokumentumokat —
igy kildndsen a Budapesti Mobilitasi Tervet és a Budapest Kézlekedésbiztonsagi Stratégiat — nevesiti, és
rogziti, hogy e dokumentumok a hosszu tavu fejlesztések szakmai és tervezési kereteit adjak.

2.§

A moddositas bevezeti a kdzutkezelési tervezési utmutaté intézményét, amelyet a BKK Zrt. és a Budapest
Kdzut Zrt. k6zdsen adhat ki a kdzutkezel6i hozzajarulasok egységes és kiszamithato elbiralasa érdekében.
Az Utmutatd az orszagos utigyi miszaki el6irasokhoz hasonléan nem kotelezd ereji, de részletes szakmai
és miszaki iranymutatast ad a févarosi kdzutak és forgalomtechnikai létesitmények tervezésére
és kialakitasara vonatkozéan. Célja, hogy a févaros teljes teriiletén egységes szemléletl, 6sszehangolt
miszaki ~megoldasokat alkalmazzanak, ezéaltal biztositva a varosképi, funkciondlis és
kozlekedésbiztonsagi szempontok kdvetkezetes érvényesulését. Az Utmutatdk alkalmazasa gyorsabb és
kiszamithatébb engedélyezési eljarast tesz lehetévé, mivel az azoknak megfelel§ beavatkozasok a
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rendelet alapelveinek és kilonds kivitelezési eldirasainak megfeleltnek minésiilnek. A szabalyozas igy a
févarosi kdzutak milszaki szinvonalanak, varosképi egységességenek és a dontéshozatal
atlathatosaganak erGsitését szolgalja, anélkil, hogy Uj koételezettségeket vagy tobbletkoltséget
keletkeztetne.

A 4/B. § rogziti, hogy a kozutkezel6 a kozlekedésbiztonsag, a forgalomtechnikai rend és az ut
rendeltetésszerii hasznalatanak biztositasa érdekében forgalomtechnikai és miszaki beavatkozasokat
kezdeményezhet, elvégezhet vagy elvégeztethet. Ide tartozhat a varakozohelyek Kkijeldlése vagy
atalakitasa, rakodohelyek létesitése, a lathatdsagot akadalyozo targyak eltévolitésa, gyalogosbiztonsagot
novelé forgalomtechnikai megoldasok kialakitasa, kozuti jelzés kihelyezése vagy eltavolitasa. A
rendelkezés célja, hogy a Févarosi Onkormanyzat a Magyarorszag helyi 6nkormanyzatairél szolé 2011.
évi CLXXXIX. térvény 23. § (4) bekezdés 1. pontjaban meghatarozott, Budapest teljes teriiletére kiterjed6
forgalomtechnikai kezel6i és lizemeltetéi feladatat egységesen tudja ellatni. A szabaly ezért a févarosi
kozutkezelbi feladatot ellaté févarosi szervek szamara — az Ut tulajdoni viszonyaitol fiiggetlendl — biztositja
azokat az eszkdzoket, amelyekkel a févarosi szinti forgalomszervezés és forgalomtechnikai egységesség
érdekében be tud avatkozni. A rendelkezés nem Uj hataskort teremt, hanem az Moétv.-ben rogzitett feladat
(forgalomtechnikai kezelés és Uzemeltetés, forgalomszervezés) végrehajtasanak egyes eszkdzeit teszi
egyeértelmalvé.

3.§

A 26/A. § kiemelt jelentéségii keretszabaly, amely rogziti, hogy a kézutkezelési feladatok ellatasa soran az
el6irasokat az aranyossag és fokozatossag elvével 6sszhangban, a beavatkozas jellegéhez és a helyszin
miszaki adottsagaihoz igazodé mértékben kell alkalmazni. A rendelkezés biztositja, hogy a rendelet
végrehajtasa ne eredményezzen aranytalan koltségigényt vagy tulzott beavatkozast, hanem a fejlesztések
és felljitasok a kiszamithatd, fenntarthaté gazdalkodas keretei kdzott valdsuljanak meg.

A 26/B. § a forgalmi rend kialakitasanak alapelveit rogziti, el6irva, hogy a kozuti jelzéseket csak a
szikséges mértékben, a kozleked6k szaméra egyértelml modon szabad alkalmazni, valamint a
mitargyak fejlesztésekor és felujitasakor a gyalogos, kerékparos és kdzdsségi kozlekedés biztonsagat
biztosité szempontokat is figyelembe kell venni.

A 26/C. § a lakéutak forgalomszabalyozdsara vonatkozd kdévetelményeket tartalmazza, a
kozlekedésbiztonsdg és az élhetd lakdkdrnyezet megbrzése érdekében. Meghatarozza a
forgalomcsillapitas alapvetd eszkozeit és a sebességhatarokhoz, valamint a gyalogos- és kerékparos
kapcsolatok folytonossagahoz fiiz6dé elvarasokat.

A 26/D. § a gyalogos kozlekedés feltételeit rendezi, kulénds tekintettel a jardak minimalis szabad
szélességére, az atkel6helyek biztonsagos kialakitdsara, valamint a gyalogosforgalom folytonossaganak
biztositasara. A szabalyok célja, hogy a varosi uthalézat minden elemében érvényesiiljenek a biztonsagos
gyalogos kdzlekedés feltételei.

A 26/E. § a kerékparos infrastruktira-fejlesztés kdvetelményeit rogziti, a kerékparforgalmi féhaldzati tervre
épitve. Arendelkezés fokozatossagi sorrendben hatédrozza meg a lehetséges megoldasokat, és kimondja,
hogy a fejlesztések nem tehetik lehetetlenné a jévébeli haldzati kapcsolatok megvaldsitasat.

Az ezen alcimben szerepld rendelkezések tehat keretjellegli, de a gyakorlat szamara iranyadd elveket
tartalmaznak, amelyek a kdzutkezelési tervezési utmutatdkkal egyitt biztosithatjdk, hogy a f6varosi
koézuthaldzat fejlesztése és Uzemeltetése a biztonsag, a kozlekedésfejlesztési célok és a gazdasagi
racionalitéds egyidejl érvényesitésével valésuljon meg.

4.§

A forgalomtechnikai létesitmény fogalmat béviti a kerékpartdmaszokkal, igy egyértelmiivé téve, hogy a
rendelet el6irdsai a kerékpartdmaszokra is kiterjednek.
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5.§

Hatalybaléptets rendelkezés
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