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A vdros és a folyé kapcsolata mindig

meghatdrozta Budapest fejlodését.

A Duna nemcsak jelképe a varosnak,

hanem természetes foutcdja is.
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LEGYEN A RAKPART

MINDENKIE!

Abudapesti Duna-partok a varos legér-
tékesebb és egyben legvaltozatosabb
részei. A varost 32 kilométer hosszan
atszel6 folyd nagyon kiilonb6zd, de
mindenhol értékes partszakaszokkal
gazdagitja Budapestet: a varos talan
legkedveltebb szabadidds helye, a RS-
mai-part; Budapest legujabb és egyben
leginkabb természetkozeli kozparkija,

a Punkosdfiirdd park; a sokak altal
talan kevésbé ismert, frissen feldjitott
pesterzsébeti vizparti sétany; a varos
egyik legljabb természetvédelmi
terlilete, a nagytétényi Duna-part; vagy
az 6nmagaban is valtozatos belvarosi
rakpartok. Mind egyedi értéket kép-
viselnek, melyet igazol, hogy a belva-
rosi Duna-part 1987 6ta az UNESCO
vilagorokségi védelmét is élvezi.

Mikézben a kiilvarosi szakaszokon az
elmult években is fontos fejlesztések
torténtek, a belvarosi Duna-partok
megUjitasara régota vagynak és varnak
a budapestiek. Joggal érezhetik Ggy

az erre jarok, hogy a nagy forgalom,
arendezetlen gyalogos feliiletek, a zeb-
rak, illetve a zoldfeliiletek hidnya miatt
nehezen tudjak megkdzeliteni és élvez-
ni a vizpartot. Pedig a Duna-partok és a
budapestiek tébbet érdemelnek.

Avaros és a folyd kapcsolata mindig
meghatarozta Budapest fejlédését. A
Duna a rajta ativeld hidakkal, a budai
oldal hegyeivel és a két varosrész kozé
ékel6do szigetekkel nemcsak jelképe a
varosnak, hanem természetes fGutcaja
is. Eljott az idd, hogy a pesti rakpart fel-
szabaditasaval visszaadjuk a varosnak
ezt af6utcat.

Tudjuk, hogy ez nem fog menni egyik
naprol a masikra, és hogy szamos par-
beszédet kell még lefolytatnunk. De az
elmult évek bizonyitottak mar, hogy kis
[épésekkel is sokat lehet haladni elére.
A Parlamentt6l a Margit hidig vezetd
0j, vizparti sétany mentén a megoro-
kolt tervek atdolgozasaval valddi,
foldben gyokerezd fakat iltettiink, és
évr6l évre, hétrél hétre lathatjuk, hogy
mekkora lehetGség rejlik a rakpart id6-
szakos megnyitasaban is, legyen sz a
hétvégékrol vagy a nyari honapokrol.

Olyan rakpartrél almodunk, ahol meg
lehet érinteni a vizet. Ahol lényegesen
tobb hely jut a gyalogosoknak, és a
parkolénak hasznalt burkolatok fel-
bontasaval a novényeknek is. Ahol a tu-
rizmus kiszolgalasa mellett teret adunk
a kultdranak és a kikapcsolddasnak.

A Lanchid feldjitasaval és a rakparti
kozm(i-fejlesztésekkel 6sszehangoltan
megkezdtiik a Parlament és a Févam
tér kozotti szakaszok, valamint a
Széchenyi tér megujitasanak el6készi-
tésétis. A tervezés soran beépitjiik a
hétvégi és nyari gyalogos és kerékpa-
ros megnyitasok, a civil szervezetekkel
folytatott targyalasok, valamint a
tarsadalmi egyeztetések tanulsagait
is. Mindezek eredményeként szakaszo-
san és itemezetten teljesen megujul a
pesti belvarosi Duna-part: visszaadjuk
a Dunat a budapestieknek.

Karacsony Gergely
FOPOLGARMESTER




A RAKPART EGYKOR

A DUNA MINDIG MEGHATAROZ-
TA BUDAPEST FEJLODESET,

A RAKPARTOK KIEPITESE
PEDIG LEHETOVE TETTE,
HOGY A KORABBI PUSZTITO
ARVIZEK UTAN A VAROS
ELNYERHESSE MA IS ISMERT
FORMAJAT.

Az 1800-as évek elején a két varos,

Buda és Pest partjai még alig mutattak
némi valtozast a kbzépkori allapotok-
hoz képest: szabalytalan folyomeder,
vizparton all6 hazak, hianyzé védmiivek,
kiépitetlen partok és utak, koparsag és
sar. A hatalmas 1775-6s arviz utan ugyan
megkezdGdott a védmlivek kiépitése, de
azokat konnyedén elmosta az 1799-es
aradas. A valddi valtozast a Pest varosat
nagyrészt elontd 1838-as jeges arviz
hozta el, amit kévetSen elindult a folyd
szabdlyozasanak és igy a rakpartok
kiépitésének elGkészitése. A gondos
el6készités soran a partvédé mivek
mellett kereskedelmi céll kikotdk, az aru
kirakodasara és elhelyezésére szolgalo
partszakaszok, kozraktarak is a terv-
lapokra keriiltek.

Arakpartok kiépitését a Duna G6zha-
j6zasi Tarsasag 1853-ban kezdte meg

a Lanchid pesti hidf6éjének kozvetlen
kozelében. Ezt a kGpartot folytatta Pest
varosa az 1860-as évektdl kezdédden

mindkét iranyban, a rakpart magassagat
alegmagasabb arviz szintjéhez képest
meghatarozva. A rakpartok torténetének
elsé évtizedeit a kereskedelem és az
arurakodas hatarozta meg, amit csak a
Csepeli Szabadkikot6 1920-as években
torténé megnyitasa valtoztatott meg,
Avizparton mar a kezdetektdl megjelen-
tek flird6k és uszodak is: a vizen Uszd, a
Duna vizét korulkeritd, fabol épiilt flird-
hazak jottek létre. A két vilaghabori ko-
z6tt még nagy népszer(iségnek 6rvendd
flrd6élet az ostrom utan azonban mar
nem éledt Ujja, az uszodak megsziintek,
arégi szerkezeteket elbontottak.

Hossz( iddn at a rakpartok gyakorlatilag
uresen alltak. A korabbi hasznalék helyét
véglil az autéforgalom vette at. Bar az
autok mar korabban megjelentek a rak-
partokon, szamuk nem volt zavard az ott
sétalok szamara. Az egyre nagyobb for-
galom sokaig még az aszfalt alatt maig
rejt6z6 kockakoveken haladt, de idével a
rakpartokat az aut6forgalom igényeihez
szabtak. Az autdkat a vizbe esést6l védd
szalagkorlatok 1975-t6l épiiltek ki, az
aszfaltboritas az 1980-as évektdl jelent
meg az Uttesten. SGt, a késGbb kiépitett
szakaszokat mar kifejezetten a kozuti
forgalom igényei szerint alakitottak ki. A
varoslakok pedig lassan megfeledkeztek
arrél, hogy a rakpart egykor a pezsgé
varosi élet helyszine volt...
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Az, hogy a Duna partjdara inkabb zold par-
kokat, a gyalogosoknak, a varos lakoinak a
pihenését szolgadlo tereket kellene tenni, nem
is annyira 1ij gondolat. Mdar Tancsics Mihaly
is élesen kritizdlta 1864-ben az akkori vdros-
vezetést azért, mert a folyé feltoltésével
nyert szabad Duna-parti teriileteket

eladta, hogy oda hazakat

épitsenek, ahelyett, hogy eze-

ken a teriileteken parkokat

alakitottak volna ki.

Forrds: pestbuda.hu



ELVAGVA A DUNATOL

RENDEZETLEN PARTSZAKA-
SZOK, KEVES ZOLDFELULET,
NEHEZEN ELERHETO ViZPART,
JELENTOS AUTOFORGALOM:
ViZPARTI KORZO HELYETT MA
PANORAMAS AUTOPALYAKENT
HASZNALJUK AZ ALSO
RAKPARTOKAT

A belvarosi rakpartok a korabbi évti-
zedek autdkozpontl varosfejlesztésé-
nek leglatvanyosabb szimbolumava
valtak. A vilagorokségi Duna-partot
ma panoramas korzé helyett hatalmas
autéforgalom és parkoldk szegélyezik.
Avizpart teljesen elveszitette em-
berkozeli jellegét, kiépitett medrével
nehezen megkozelithet6 latvanyelem-
mé valt. Nem része az itt él6k hétkoz-
napjainak, nem szolgal sem pihend,
sem talalkozdhelyként. Bar mara ez
megszokotta valt, régids és nyugati
példak sora mutatja, hogy tékozlas a
belvarosi vizpartokat ennyire figyel-
men kivili hagyni.

Az alsé rakpart mai hasznalatanak
legnagyobb problémaja, hogy a
zoldfeliiletek és a szabadidds funkcidk
teljesen hianyoznak, és az autéforga-
lom feltételek nélkiili kiszolgalasa valt
prioritassa. Ez nemcsak a vizpart adta
lehetdségek kiaknazasat teszi lehetet-
lenné, de még a varosnézd és turista-

hajok megkozelitését és kiszolgalasat
is megneheziti. Gondoljunk csak a
kiallo koveken, parkold autdk és hulla-
déktarold edények kozott bukdacsold
turistacsoportok latvanyara.

Mindekozben néhany kiemelt hely-
szinen, példaul a Lanchidtél északra
mar ma is tomegek sétalnak azon a

kis szakaszon, ahol ezt biztonsagosan
és részben mar zold kornyezetben
megtehetik. Kell-e ennél kézzelfogha-
tébb bizonyiték arra, hogy mekkora az
igény a valtozasra?

Aviz majdnem a teljes belvarosi
szakaszon megkozelithetetlen. A két
alsé rakparton zajlé kozdati forgalmat
néhany gyalogatkelShelyen keresz-
tezni lehet ugyan, de a partfal és az
Utpalya kozott “sétanyként” fennma-
radé sav a gyakorlatban végigjarha-
tatlan. A korabban létesitett z6ldsavok
sincsenek j6 allapotban. A fak hianya
kiilondsen nagy gond a pesti oldalon,
ahol a rakpart nyugati fekvése miatt
a nyari héségben kivaltképp szlikség
van az arnyékot biztosito fakra.

Abelvarosi rakpart tovabbi meg-
oldatlan problémaja a kik6ték
mikodésébol szarmazd kornyezeti
terhelés: mikozben a rakpart életét6l
elvalaszthatatlan a hajéforgalom, a

kikot6k miikodésébol szarmazod zaj- és
légszennyezés egyre novekvé lakos-
sagi ellenallassal talalkozik. A problé-
mara olyan megoldast kell talalni, ami
a kikotdi élet ellehetetlentilése nélkiil
eredményez érdemi javulast a helyiek
jogos igényeire.

A pesti oldalon az elmult évtized
kozterileti fejlesztései hoztak némi
javulast, azonban a 2010-es években
elkésziilt szakaszokon csak részben
orvosoltak a fenti problémakat. Ugyan
ma mar végig lehet sétalni a Duna Aré-
natdl a Lanchidig, azonban a Margit
hidtdl északra a teljes atépités ered-
ményeképpen sem ultettek fasort,
minimalis a zoldfeliilet. Nem csokkent
az autéforgalom és a sebesség, val-
tozatlanul nagy a zaj és er6s a forga-
lom elvélaszté hatésa. igy a teriilet
nyugodt pihenésre vagy sportolasra
tovabbra sem alkalmas.

Fontos elGrelépés volt ugyanakkor az
Id. Antall Jozsef rakpart Margit hid és a
Parlament kozotti szakaszanak felujita-
sa, amelyre a korabbi varosvezetéstdl
Orokolt tervek fellilvizsgalataval kerdilt
sor. Ez a feltjitas mar elGrevetiti a pesti
alsd rakpart valoban komplex meguji-
tasat. Itt mar latszik, milyen lehetne

a Duna-part, ha nem lenne elvagva a
varostol.

A rendezetlen
rakpartot
senki sem
szereti

A belvarosi Duna-part egykori
hangulatahoz és adottsagaihoz
képest ma alulhasznositott:

a kikoték rendezetlenek, kevés
a zéldfeliilet, a kézuti forgalom
elszigeteli a folyot a varostol.

Forrds: A pesti alsé rakpart megnyitdsdrol
52616 kérddiv, 3457 kitoltd, 2020. augusztus-
szeptember. Kényelmi minta, nem
reprezentativ felmérés.

szerint kevés a
zoldfeliilet

szerint nagy az
autoforgalom,
sok a parkolo
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szerint nehéz
megkozeliteni
a Duna-partot

szerint rendezetlenek
a kozteriiletek




UJJAELEDO RAKPART

LEGYEN A DUNA UJRA BUDA-
PEST FOUTCAJA, NYISSUK MEG
AViZPARTOT A BUDAPESTIEK
ELOTT, KOSSUK OSSZE A VA-
ROST A FOLYOVAL ES TEREMT-
SUK MEG BUDAPEST LEGSZEBB
PANORAMAJU SETANYAT.

A pesti alsé rakpart a legfontosabb
kozterileti aranytartaléka a pesti belva-
rosnak. Ott, ahol a stir(in beépitett utcak
kozott a tikkasztd nyari melegben a szél
is nehezen jar, hatalmas értéke van egy
vizparti teriiletnek, ami egyszerre szol-
galhatja azitt él6ket, a Budapest mas
részeir6l és tavolabbrélidelatogatdkat.

A ma még sok helyen kietlen és kopar
rakpartot fakkal és zold agyasokkal
tehetjiik vonzébba, a széttoredezett
és leromlott burkolatokat egyszerti

és elegans, mégis j6l hasznalhatd
burkolatokra cserélhetjik. A helyi for-
galom megtartasa mellett az 4tmend
autéforgalom korlatozasaval rengeteg
teret nyeriink a gyalogosoknak, a
pihenni és kikapcsolddni vagyoknak. A
vizparti sétanyon is szivesebben sétal-
nak majd emberek, ha biztonsagosan,
a suirlin kiépitett lejarokon juthatnak

a Duna kozelébe. A vizparton vendég-
[atdhelyek nyitasaval és fogyasztasi
kényszert6l mentes kozterek kialakita-

A budapestiek tamogatjak
a rakpart gyalogos fejlesztését
et e ot o g v o

59%

tamogatja, hogy teljesen sziintessék
meg az autéforgalmat a belvdrosi
Duna-part egy szakaszdn

37%

nem tamogatja

e oo o o o o o o

73%

24%

tamogatja, hogy idészakosan, pl. hétvégékéken nem
sziintessék meg az autéforgalmat a belvdrosi tdmogatja

Duna-part egy szakaszdn

Forrds: A Duna-part lezdrésdra vonatkozo elképzelések tdmogatottsdga —
reprezentativ kézvélemény-kutatds (Medidn, 2020. jilius)

saval talalkoz6 és beszélgetd helyeket
hozhatunk létre, ahol nyiizséghet a
varosi élet.

Akikotdk kiszolgélasi igényeinek szem
el6tt tartasa mellett a parthasznalat
amainal jobban szabalyozhatd, ami
nemhogy ellehetetleniti, de kifejezetten
elGsegiti a pezsgd, és a varossal egyiitt
€16 dunai hajéforgalom fejlesztését. A
hajézas fejlesztésével nemcsak a Duna
kozelségében €16 helyi lakosok, de a ha-
jOkra fel- és leszall6 utasok is nyernek.
A part menti oldal és a viz feldli oldal
fejlesztése nem ellentétesek egymassal,
hanem kifejezetten kéz a kézben jarnak.

A pesti rakpart olyan kihasznalatlan
lehetGségeket rejteget, mint a 2-es
villamos palyaszerkezete alatt talal-
haté viadukt helyiségei, melyek régen
raktarként és vendégloként mikodtek,
ma kozosségi- és vendéglatohelyekként
éledhetnek Ujja. A rakpart az évtize-
dekkel ezelStt elnyert vilagorokségi
értékének megfeleléen djulhat meg,
csatlakozva az elmult években jelen-
t6s kozosségi forrasokbdl megujitott
Lanchid és Varkert Bazar sorahoz.
Mindezt természetesen Ugy, hogy nem
felejtjlik el és folyamatosan szem el6tt
tartjuk a rakpart létrejottének okat és
els6dleges funkcidjat: az arvizi védeke-
zés felelésségét.

Az emberek
egy zoldebb
rakpartot

szeretnének

Az alsé rakpartot minél
nagyobb részben vissza kell
adni a gyalogosoknak, a rossz
allapotu kéztereket rendezni
kell, a beton helyett pedig tobb
zéldre van sziikség.

Forrds: A pesti alsé rakpart megnyitdsarol
52616 kérddiv, 3457 kitoltd, 2020. augusztus-
szeptember. Kényelmi minta, nem
reprezentativ felmérés.

tobb fat szeretne

Ry

tobb pihenéhelyet

szeretne
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szerint legyen
akadalymentes
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79%

kerékparsavokat

szeretne
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HOMOKOS PLAZS A PARKO- A 2010-es évek kdzepétd| kezdve 2023-ban is nyari kisérleti idészakok 1853 Szazadfordulé 1960-as évek
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LOK HELYEN, SZABAD NYARI elindult a pesti rakpart szakaszos kovettek. Az egyre hosszabb és szer- i:i:fiig': f;:lc(mmk Efei;)ac:ﬁa;rtzza:: rok aurta:s,f;;a:;ta'okké\'{am
HETVEGEK, EPITKEZESEK meguUjitasa: 2014-ben a Kossuth tér at-  vezettebb kisérleti rakpartnyitasok- mellett furd6hazak N * alakinzl gy
IDEJEN FORGALOMMENTES alakitasahoz kapcsoldddan gyalogos  nak koszonhetGen egyre tobb mindent *ﬂmﬂmn - - — Iﬂ o“m

TERULETEK BIRTOKBA VETELE sétanyt épitettek a Parlament el6tti prébalhatnak ki a vizpartra latogato
- LASSAN 20 EVE PROBALGAT-  szakaszon, 2015-ben pedig tervpa- budapestiek. Mig az elsé években

JAKA BUDAPESTIEK, HOGY lyazatot hirdettek a rakpart Kossuth csupan a rakparti tér szabadsaga
MILYEN IS LEHETNE EGY SZA-  tér és Févam tér kozotti szakaszanak  jelenthetett 0j élményt, az évek soran
BAD DUNA-PART a megujitasara. A nyertes tervek egyre tobb pad, piknik-asztal, dézsas 2015 2014 2011 2003
szellemisége azonban sajnos nem novények, sét jatékok, kozosségi gril- A Févaros terv- Elkésziil Valyo IPart: Budapest Plézs:
Legaldbb 20 éve napirenden van a kdszont vissza a Margit hidtél északra, lez8k, valamint sokszin programok g";'ay;;j‘:f :;;;Lﬁtéséra ;Z?ﬂas':t‘;:; ;2;?;5 e f;kﬂzcr’tff_,i:;d;iﬁs
rakpartok felszabaditasa, ezt valéja-  a vizes vilagbajnoksag megrendezé- és vendéglatas is a rakpartra kertiltek. R - h? ﬁ% -
ban mindegyik varosvezetés céljanak  se kapcsan megijitott szakaszokon. o j E
tekintette. Az elsé kisérlet a Budapest  Bar a gyalogosok a korabbinal joval Az elmalt évek kisérletez6 |épéseit
Plazs létrehozasa volt, ahol a Margit tobb helyet kaptak, elmaradt avalédi  folyamatos tarsadalmi egyeztetés ki-
hidtdl északra alakitott ki homokos z0ldités és az dtmend autdforgalomis  sérte. A hétvégi és nyari megnyitasok
strandot az akkori févarosi vezetés. érintetlen maradt. tapasztalatait kérdGiveken keresztil 2020-t61 2021-t61 2021 2023
Bar a Dunaban fiirdeni nem lehetett, gy(jtottiik Ossze, a lakossag véle- A Févéros hétvégente Nyaranta pihendpart Uj, z6ldebb szemléletben A térsadalmi egyeztetés
igy is szinte forradalmi esemény volt,  Arakpart fejlesztésének az (jj onkor- ~ ményéré| reprezentativ kutatasokat ?;E;;:i;;a;‘f::km e9y Paricszerdbh ‘;Lkﬁasﬁ’;:t“l’('gg'tttr‘s':t‘;; 2labjan gyalogosharat &
hogy az aszfaltot par hétre homo- manyzati ciklusban a kisérletezd teszt-  végeztiink, a rakpart fejlesztését pedig a _ ,,*|"1 .
kozbk és napagyak foglaltak el. A idGszakok és a civil szervezetekkel ko-  egy széleskor(i civil egyiittm(ikodésre ‘% /4 % H :h :ﬁm #ﬁ\,& *
budapesti vizpartok tigyét sokaig tott megallapodas adott j lendiiletet. alapoztuk. A megallapodas alapjan
egy civil szervezet, aValyo - Varos és  2020-tdl kezd6dGen tavasztdl 6sziga  létrejott civil munkacsoport nyomon

Folyo Egyesiilet vitte tovabb, amitobb  hétvégéken a gyalogosok és biciklisek  koveti a tervezés részleteit és megvi-
Duna-parti helyszinen hozott létre vehetik birtokba a pesti alsé rakpart  tatja a fejlesztési program kovetkezd
sikeresen téralkoto projekteket. belvarosi szakaszat, amit 2021-ben és  |épéseit.

Megallapodas civil szervezetekkel

7 6077

HONAP HETVEGE VELEMENY

A Févdrosi Onkormadnyzat 2022 oktéberében 16 civil szervezettel kététt megdllapoddst a pesti alsé rakpart

hosszd tavil fejlesztésérdl, amihez azota tovabbi szervezetek is csatlakoztak. A megallapodds meghatdrozza
a rakpart fejlesztési folyamatat, és azt, hogy a teljes fejlesztési program, igy az autémentes gyalogos sétany
téralkoto esemény a gyalogos és bringds a rakpart fejlesztésérél milyen feltételek teljesiilése esetén valésulhat meg.
2021 és 2023 nyardn rakparton 2020, 2021, a 2020, 2021, 2023 nydri

2022 soran kérddivekbol
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A Févdrosi Onkormdnyzat a rakparti fejlesztéseket, eseményeket és programokat a megdllapodds alapjan
késziti eld és valositia meg. A teljesség igénye nélkiil a megallapoddst aldirok kozétt taldlhatjuk a Magyar
Kerékpdrosklubot és a Magyar Autéklubot, a Valyo - Vdros és Folyo Egyesiiletet, a Budapesti Kereskedelmi és

Iparkamardt vagy éppen a Kortdrs Epitészeti Kozpontot.




Kikotok es parthasznalat

A RAKPART ELETE ELVALASZT-
HATATLAN A HAJOKTOLES A
KIKOTOI FORGALOMTOL - OLYAN
PARTHASZNALATI SZABALYO-
ZASRA VAN SZUKSEG, AMI ELO-
SEGITI A PEZSGO, ES AVAROSSAL
EGYUTT ELO DUNAI HAJOZAS
FEJLESZTESET, MIKOZBEN LE-
HETOSEGET TEREMT A TELJES
ERTEKU PARTI SETANY KIALAKi-
TASARA ES ENYHITI A KIKOTOK
KORNYEZETI TERHELESET.

A hajézas és a kikotok évszazadok dta
a Duna-part elvalaszthatatlan része -
nemcsak a latvany, hanem a funkcié

szempontjabol is. A Duna-part mindig
is a vizi kereskedelem f6 szintere volt,
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olyannyira, hogy donté hatasa volt a
rakpartok kialakitasara. Neve is innen
ered: a “rakpart” a “rakod¢ part”
Osszeolvadasaval jott létre, hiszen az
also rakparton zajlott a hajok ki- és
bepakolasa, az druk mozgatasa és
tarolasa. Emellett rendszeresek voltak
itt a vasarok - ma mar szinte elkép-
zelhetetlen - igazi piaci hangulatot
teremtve. A [épcsés rakpart-szaka-
szoknak is megvolt a maguk szerepe:
itt a kisebb csénakok, barkak tudtak
kikotni a valtozo vizallas mellett is.

Avaros fejlédésével a kereskedelmi kiko-
t6k a kiilsé partszakaszokra koltoztek,

a belvarosi partokat pedig Ujfajta nyiizs-
gés foglalta el: a turisztikai és vendéglatd

hajok kikotdi. A Duna-parti panorama

a budapesti idegenforgalom legvonzébb
része - igy nagy érte a verseny: a bel-
varosi Duna-partot napjainkban szinte
megszakitas nélkiil kikotbk, allohajok és
széllodahajok sora szegélyezi, a partot
pedig a kiszolgalasukhoz szlikséges ta-
rolok, parkoldk, bejardk és egyéb kusza
épitmények, melyeken turistacsoportok
prébaljak atverekedni magukat... Ez a
rendezetlenség mar kevésbé vonzd, és
amellett, hogy méltatlan a vilagorokségi
panoramahoz, esetenként balesetve-
szélyes is. A Hableany tragikus kataszt-
réfaja pedig arra is ramutatott, hogy az
intenziv hajéforgalom mar nemcsak a
parton, hanem a vizi kézlekedésben is
konfliktust okoz.

Zsufoltsag csokkentése,
a kikoték térbeli
széthuzasa, illetve a

lakoteriiletek védelme.

@

AkikotSk tehat a vizpart szerves részei,
ezért a jovében is sziikség van rajuk,
s6t, a nemzetkozi vizpart-fejlesztések
tapasztalatai szerint a vizre telepi-

tett funkciok, kikapcsolddast nyujtd
Uszoémlvek novelik a parti kozterek
népszerlségét és gazdasagi jelentGsé-
gétis. Ugyanakkor meg kell talalnunk
az egyensulyt a kiilonb6z6 vizi és
vizparti funkcidk kozott és rendezniink
kell a kikoték kornyezetét. Ebben nem-
csak a helyi lakosok és a Duna-parton
kikapcsolddni vagyd budapestiek,
hanem a helyzet megoldatlansaga
miatt a hajostarsasagok és utazasszer-
vez6k is érdekeltek - ezért a Duna-part
fejlesztésén veliik egyuttmikodve
dolgozunk.

Ennek egyik eszkdze a Duna-parti Epitési
Szabalyzat megujitasa, amely soran cé-
lunk a rendezett Duna-part kialakitasa,
atulzsufolt partszakaszok terhelésének
csokkentése és a belvaroson kiviili sza-
kaszok intenzivebb bevonasa, mikézben
a természeti értékek védelmét is bizto-
sitjuk. A Duna-part forgalmi terhelésé-
nek egyenletesebb elosztasa lehetséges
példaul azzal, hogy a belvérosi részeken
a kisebb kiszolgaléforgalmat vonzd
kikotéi osztalyok legyenek elétérben,

Lépcsés partok
felszabaditasa,

ahol kozvetleniil
talalkozhatunk a vizzel.

=

a kiilsGbb szakaszokon pedig olyan
kikotoket jelolunk ki, ahol a nagyobb
kiszolgaloforgalom is lehetséges.

A budapesti hajézas meghatarozd
tényez6i a szallodahajok, melyek a
panorama vonzerejét kihasznalva
elsésorban a belvarosban kotnek ki.
Ugyanakkor ez szamos problémat
okoz, mivel nagy a parti ellatasigényiik,
illetve a hosszu és nagyméretii hajok

a part és a panorama jelentGs részét
eltakarjak. A szallodahajok a véros
turizmusanak fontos részei, ezért a
konfliktusok megoldasa csak akkor va-
[6sithatd meg, ha a szallodahajok bels
koncentracidjat térben széthlzzuk,

és a belvarostdl nem tavoli, de meg-
felelS parti kiszolgalassal rendelkez6
helyeket is bevonunk - mint példaul a
Szabadsag hidtdl délre hizod6 part-
szakaszt a Balna mellett. A kozlekedés
tervezésekor a turistabuszok szem-
pontjait is figyelembe kell venni.

A szabalyozas masik fontos célja a
belvarosi szakaszokon a vilagorokségi
helyszinhez mélté allapotok megterem-
tése, ennek érdekében a kikotékhoz
kapcsolddod parti elemeket varosképi-
leg egységes és korszer(i, a miemléki

Avilagérokségi
helyszinhez mélto,
rendezett kikoték és
parti infrastruktura.

=

kornyezethez illeszkedd megjelenéssel
kell kialakitani.
Ateleplléskép-védelmi szemponto-
kat a panorama és a kilatas védelme
érdekében is érvényesiteni kell, hogy a
kikot6 hajok ne takarjak a budai oldal
és a hidak latvanyat.

Arakpart megujitasa soran a lépcsGs
kialakitasu partszakaszok szerepe is
felértékelddik, hiszen itt az emberek
kozvetlenil is taldlkozhatnak a vizzel.
Ennek érdekében a lépcsds szakaszo-
kon - példaul a Margit hid és a Parla-
ment kozott, illetve az Erzsébet hid
kornyezetében - a kikotési lehetéséget
megsziintetjik, igy paratlan hangulatd
kozterek johetnek létre.

Szamos probléma ered abbdl, hogy

a parti kozmU-infrastruktdra tobb
szakaszon nem rendelkezik megfele-
16 kapacitassal a jelenlegi hasznalat
kiszolgalasahoz. Emiatt van, hogy a
hajok energiaellatasa sokszor csak
aggregatorral oldhaté meg, mely
jelentGs zaj- és levegdszennyezést
okoz, féleg lakdhazak kornyezetében. A
rakpart megujitdsa ennek a konfliktus-
nak a feloldasara is lehetéséget kinal a
sziikséges infrastruktura kiépitésével.
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Kozlekedeés

PARKOLOK HELYETT ELETTEL
TELI ViZPART, AHOL A KOZ-
LEKEDES GERINCET A VAROS
EGYIK LEGFORGALMASABB
VILLAMOSTENGELYE ADJA,

A KOZUTI KOZLEKEDES CEL-
JAAZ ATMENO FORGALOM
HELYETT A BELVAROSI TE-
RULETEK KISZOLGALASA, ES
AHOL BIZTONSAGOSAN ES
KENYELMESEN LEHET SETALNI
ES BICIKLIZNI: EZ A RAKPARTI
KOZLEKEDES JOVOKEPE.

A pesti alsé rakpartot csaknem végig-
kiséré 2-es villamos vonala jelentés
fejlédésen esett at az elmdlt években. A
Soroksari utat és a Haller utcat 6sszeko-
t6 Uj vaganykapcsolat kiépitésével nott
avonal jelentGsége, hiszen a Kozvagohi-

dig kozlekedé hagyomanyos 2-es jarat
mellett megjelentek a Jozsefvarost és
Pesterzsébetet is eléré 23-as és 2B villa-
mosok is. Az M3-as metrd feldjitasa alatt
kiemelt, metrépétld szerepet is viseld
Duna-parti villamosok forgalma ma

is 15%-kal magasabb, mint a feldjitas
el6tt volt. Rdadasul a vonalban jelentds
kapacitastartalék is van, az itt kozlekedd
utasok szama kozel megduplazhaté a
villamosok sliribb kozlekedtetésével.
Ez teremti meg a lehetGséget arra, hogy
arakparton a villamosvonal legyen az
els6dleges kozlekedési szerepld.

Akozuti forgalom vizsgalata alapjan
kideriil ugyanis, hogy a pesti alsé rak-
parton athaladd autds utazasok nagy
része a Hungaria gyUr(in belul indul és
érvéget. Ez azt jelenti, hogy ezeknek az

Van benne potencial!
A 2-es villamoscsaldd lehetséges kapacitdsa 49.000 utas.

.
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53%

26.000 utas jelenleg

Forrds: BKK
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47%

23.000 szabad hely

utazasoknak jelentGs részének vonzo
alternativa lehet a kozosségi kozlekedés
is: nincs olyan utazasi irany Budapesten,
amiilyen jol ellatott kdzlekedési alter-
nativakkal, mint a belvarosi észak-déli
kozlekedés.

Elsésorban nem a kozuti forgalom
jelenléte, hanem annak nagysaga az,
ami ellehetetleniti ma a pesti alsé
rakpart szabadidds hasznalatat. Ezért
acélaz, hogy az atmen6 autéforgal-
mat korlatozzuk, de a helyi kiszolgald
forgalmat megtartsuk, mivel utobbi
konnyedén megfér egy gyalogosba-
ratabb és zoldebb rakparttal. Ezzel a
megoldassal biztosithat6 az V. kertilet
elérhetdsége: északiiranybdl a Jozsef
Attila utca, délrdl pedig a Kozraktar utca
fel6l a Vamhaz korut kapcsolata.

Teljesen autdmentes szakasz kialakita-
sara a fejlesztési program feltételekhez
kotott, masodik szakaszanak megva-
|6sitasa esetén keriilhet sor. Ez azt je-
lenti, hogy a civil szervezetekkel kotott
megallapodas értelmében elsé |épés-
ként csak azon szakaszok megépitése
indulhat majd el, ami nem tartalmazza
az autdforgalom végleges megsziin-
tetését, mig az autdomentes szakaszok
megépitésére csak akkor kertilhet sor,
ha egy objektiv mérérendszer igazolja
avaros kozlekedésének miikod6képes-
ségét a pesti rakpart atmend forgalma
nélkilis. Természetesen ezeknek a

dontéshozatal

A BKK folyamatosan
vizsgalja a rakpart
atalakulo forgalmat
és annak hatasat a
varos kozlekedésének
egészére.

szakaszoknak az atépitésekor is sziik-
séges biztositani a kikotok logisztikai
kiszolgalasat, a katasztréfavédelem
vagy éppen a ment6k kozlekedését.

A rakpart fejlesztésekor kiemelt
szempont a gyalogos és a kerékparos
kozlekedés el6térbe helyezése, hogy
biztonsagos és vonzé kdrnyezetet
teremtslink az embereknek. A rakpart
elsédlegesen a korzdzd embereké lesz,
akik Budapest legszebb panoramaja-
val rendelkez6 tereit szeretnék latni.
Emellett szamitanunk kell arra is, hogy
a budai felsé rakparthoz hasonléan a

A budapesti autoforga-
lom csupdn egy ezre-
léke jelentkezik a pesti
also rakpart legbelsé,
Lanchid és Erzsébet hid
kozotti szakaszan.

pesti rakpart is népszerd, forgalmas ke-
rékparos Utvonal lesz. Ezért az Gjonnan
atéplilé szakaszokon végig biztositani
fogjuk a kerékparozas dedikalt felule-
tét, emellett megteremtjiik a kapcso-
latot a mar kiépiilt kerékparutakhoz a
fels6 rakparton mind az északi, mind a
déliirdnyban. Sajnos a tervezék kezét a
mar elkésziilt szakaszok megkétik, de
igy is cél a folytonos vizparti kerékpa-
ros utak megteremtése.

Az egyes szakaszok tervezett forgalmi
rendjérdl részletesen lesz szd a fejlesz-
tési program oldalain.

Csupdn minden tizedik,
a belvarosban észak-dé-
liiranyban athalado
auto kozlekedik a pesti
also rakparton.
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Gyalogos és zoldfeliiletek

A RAKPART MEGUJITASANAK
A FOKUSZA A GYALOGOS
TEREK MEGTEREMTESEN,
AViZPARTI SETANY
KIALAKITASAN ES AZ

EZT KiSERO FASOROK

ES ZOLDFELULETEK
LETREHOZASAN VAN. A
FEJLESZTESI PROGRAM
LEGFOBB CELJA, HOGY

A LEGSZEBB BUDAPESTI
TEREKET HOZZUK LETRE.

A pesti alsé rakpart megujitdsahoz
elsé lépésként két dolog kell: egy
vilagos vizid és az atalakulashoz

sziikséges hosszu idd. Az el6bbi adott,

és ha jobban megnézziik, az 0jjaéledd
rakpart torténete sem ma
kezdédott el...
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Torténetileg Ggy alakult, hogy a gyalo-
gosforgalom a Duna mindkét partjan

a felsd rakpart szintjén bonyolddik. A
pesti Duna-korzd kézvetlenil kapcso-
l6dik a Belvaros sétaléutcainak haléza-
tahoz, és az innen feltaruld latvanynak
koszonhet6en mar 200 éve a varos
legrangosabb promenadjanak szamit.
A cél most az, hogy ezt a hagyoma-
nyos sétahalézatot az alsé rakparton
keresztiil egészen a vizpartig bévitsiik.
Az |d. Antall J6zsef rakpart esetében,
koszonhet6en a Kossuth tér kozelsé-
gének és a ,,CipGk a Duna-parton” em
[ékm létének mar ma is meghatarozé
a gyalogos forgalom. Hidba azonban a
Duna-korzd kozelsége, a rakparti forga-
lom elvélasztd hatasanak, a Széchenyi
tér nehéz atjarhatdsaganak, valamint
afels6 és az als6 rakpart kapcsolati hi-

anyossagainak koszénhetéen nem jott
[étre szervesen miikodd sétalé terlilet.

Ahhoz, hogy a pesti alsé rakpart igazi
gyalogos térként mikodjon, harom
dologra van szlikség: az alsé rakpart
kapcsolatainak kiépitése a felsé rakpart
iranyabdl; a vizpart melletti hosszan-

ti sétany létrehozasa; valamint a viz
elérésének biztositasa a lépcsGzetes
partfalak és esetlegesen Uj iszomivek
esetében. A sétanyok biztonsagos és
kényelmes megkozelitését a korabbi-
nal tobb gyalogatkelShely és Uj lejardk
biztositjak majd. A sétalok kiszolga-
lasara informacids pontok, ivokutak,
illemhelyek, Gtjelz6 tablak telepitése
sziikséges. A zsUfoltsag csokkentésének
érdekében a tobbfunkcids, integralt ut-
cabutorok alkalmazasara kell torekedni.

A belvarosi Duna-part teriiletén ki-
emelkedGen fontos az épitett 6rokség
tisztelete: a kozteriiletek a miiem-
lékként védett rakparthoz igazodva,
azzal nem konkuralva, visszafogott
arculattal keriiljenek kialakitasra. Cél a
rakpart elegans, a varosi kdrnyezethez
igazodo, és a vilagorokség részét képe-
26 helyszin érvényeslilését el6segité
megujitasa. A vizparti kozteriletek a
torténelmi elézményeken alapuld, a
rakoddpart egykori karakterét megidé-
z6 médon Gjuljanak meg.

Az elmult tiz évben atalakitott rakpart-
szakaszok nagy hianyossaga, hogy bar
gyalogos feliileteket létrehoztak, érdemi
z6ldités nem kisérte Gket. Szimbolikus
forduldpontot jelentett ezért azid. An-
tall Jozsef rakpartra 2021-ben eliiltetett
0j fasor. A kozmihalézat miatt korabban
nem fasithatonak itélt teriileten végiil a
korabbrdl 6rokolt tervek mddositasaval,
Ujfajta, korszerd lltetési technoldgia
alkalmazasaval lehetett helyet teremte-
ni 34 talajkapcsolatos fanak.

A tovabbi rakpartszakaszok esetében
mar a tervezés elsé pillanatatdl fontos
szempont a zoldfeliiletek bévitése, fak
ultetése. Erre szakaszonként eltéré
modon lehet megoldast talalni.

A Parlament és a Lanchid kozotti szaka-
szon a forgalmi sév eltolasaval kiszéle-
sitett zoldsavon kettds fasor alakithaté
ki, igy kényelmes és arnyas sétannya
valik a mar jelenleg is kiemelkedGen
nagy gyalogosforgalmd teriilet. Uj zéld-
feluletek kaphatnak helyet a feldjitott
Lanchid kdzvetlen kérnyezetében is.
Ahozza kapcsolddoé Széchenyi téren
pedig épp a hid és a rakpart forgalmi
rendjének mddositasa teszi lehetévé a
z6ldfeliilet novelést és sétany kiala-
kitasat ott, ahol a gyalogosok mar
most is utat tapostak maguknak. A
kikoték miatt jelent6s keresztiranyd
gyalogosforgalmat is kezeld Jane
Haining rakparton a vizparti savban
facsoportok lesznek iiltetve, megidéz-
ve a rakoddpart egykori hangulatat.

Uj fasor keriilhet a Belgrad rakparton
kialakitandé sétanyra is.

Odpaclel & Tiadaki-oendigiebal
b Boal Rl Ress] Rarmnes

Egtun £l nyliva.

A rakpart rejtett kincse: a viadukt

Kevesen tudjdk, de a 2-es villamos pdlydja alatt egy egyedi hangulati
helyiségsor hizédik meg a Lanchid és az Erzsébet hid kéz6tt. Bdr az
egykoriviadukt helyiségek egy részét mdra mar feltéltotték, az épen
maradt szakaszok mdig 6rzik a rakpart egykori hangulatdnak egy

elveszett szeletét. A viadukt helyiségeiben régen vendéglék és raktdrak
miikodtek. Ma a legtobb lakat alatt van, de az elmult években mar
bizonyitottdk, hogy kézosségi és vendéglatohelyként is tokéletesen
miikodnek. A helyiségek gyengesége azonban, hogy szinte kézvetleniil
a rakparti dttestre nyilnak, igy ezek dllandé hasznositdsdra csak a
rakpart forgalomcsillapitott dtépitése utdn keriilhet sor.
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Duna-parti gyalogos és
kerékparos sétany
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ID. ANTALL JOZSEF RAKPART - DEL @

€ BO6viil6 zoldfeliiletek és kettds fasor
# Megujuld gyalogos sétany a vizparton

2x1 forgalomcsillapitott kézuti sav, 30 km/h
& Iranyhelyes kerékparsavok a parkoldsav helyett

MOSZKVA SETANY, CARL LUTZ RAKPART

A 2017-ben felujitott szakaszokon sajnos még egy

korabbi szemlélet érvényesiilt, ezért a sétanyt
kevesebb zéldfeliilet és fa kiséri - de igy is létrejott
egy Uj parti sétany a belvaros és a Vizafog6 kézott.

!

€ Elérhetd, megujuld zéldfeliiletek
# Koérforgalom helyett sétanyok, gyalogos
kapcsolat a Zrinyi utca és a Lanchid kozott

i® Reprezentativ tér az Akadémia el6tt

ID. ANTALL JOZSEF RAKPART - ESZAK

2021-ben késziilt el a Margit hid és a Parlament
kozotti szakasz, ahol az Uj terveknek készénhetden

megmaradt a parti lépcsé, és a szélesebb gyalogos
sétany mellett 34 talajkapcsolatos fa is helyet kapott.

JANE HAINING RAKPART

s Uj zoldfeliiletek és facsoportok
& Gyalogos sétany és rendezvénytér
s Kerékparut és szervizit a kikotok
kiszolgalasahoz

RAK-PARK

Osszefiiggd gyalogos és kerékparos sétanyt
hozunk létre, z6ldebbé és rendezettebbé tessziik

arakpartot, és bévitjiik a pihenési lehetéségeket a
budapesti Duna-part legszebb szakaszan.

ERZSEBET HiD, PESTI HIDFO

!

«» Uj, gyalogos koztér
& Lépcsbzetesiildpart, vizparti élménnyel

= Koézlekedési kapcsolat a felsé rakparton

NEHRU-PART, GIZELLA SETANY

Afévarosi timogatassal megujult Nehru-part a leg-
nagyobb Duna-parti park a belvarosban, ahol mindig

pezseg az élet. A Petéfi hid - Rakdczi hid kozotti sé-
tany a HEV-sinek felszdmolasaval lehet majd j6 hely.

BELGRAD RAKPART

!

€ (j zoldfeliiletek és fasor
% Szélesebb jardak és sétany, uj zebrak
% Ettermek és vendéglatas a parton
Kerékparut és szervizut a parti oldalon,
forgalomcsillapitott lak6utca a hazak oldalan
@ Rendezett parkolas, lakossagi parkoléhelyek

ATLETIKAI STADION SETANYA

Budapest egy teljesen uj, korabban elzart Duna-
partot és egy Uj gyaloghidat kapott, melyen keresz-
tiil a jévében gyalog és kerékparral is érdemes lesz

kilatogatni a tervezett Csepel-szigeti nagy parkba.

« ATLETIKAI STADION

SZECHENYI TER



Id. Antall Jozsef rakpart

MARGIT HiD - PARLAMENT KOZOTTI SZAKASZA

LEHET MASKEPP: LEPCSOS
RAKPART, SZELESEBB SETANY
ES VALODI FAK A MARGIT HiD
ES A PARLAMENT KOZOTT.

2021 decemberére késziilt el a pesti
also rakpart Margit hid és Parlament
kozotti szakasza. A korszerdsitésnek
még a 2017-es vizes vilagbajnoksaghoz
kapcsoléddan kellett volna megva-
l6sulnia, hogy a belvarosbdl egészen

a Duna Arénahoz lehessen sétalni.
Azonban az eredeti tervek a rakpart
radikalis atépitésével szamoltak: az itt
talalhatd lépcs6s rakpart megsziinte-
tésével, annak érdekében, hogy elfér-
jen a sétany az Ut mellett. Szerencsére
ez meghiusult, igy a 2019-ben hiva-
talba |épd varosvezetés Uj, zoldebb
szemléletl terveket készittetett.

A Markd utcai felhajto atépitésével ugy
is elfért a gyalogos sétany, hogy a lép-
cs6s partfal megmaradt - ezzel pedig
a lehet6sége annak, hogy kozvetlendil
avizparton llve lehessen élvezni a
panoramat és a Duna kozelségét.

A moddositasoknak készonhetden az
eredeti tervekhez képest szélesebb
lett a sétany és a dézsas fak helyett
34 valddi, talajkapcsolatos fa kapott
helyet. A nagyobb, id6sebb fak mar
az elsé években is kellemes arnyékot
adnak. Ehhez korszer(i iiltetési tech-
nolégiat alkalmaztak, amely biztositja
a fak novekedésének feltételeit.

A z6ld szemléletnek megfeleléen dj,
energiatakarékos fényforrassal fel-
szerelt [dmpaoszlopokat helyeztek el,

valamint olyan Gtviztelenit rendszert
alakitottak ki, amely lehetévé teszi,
hogy a felszini csapadékviz megtisztit-
va keriiljon a Dunaba.

Szintén az emberkozpontu Gjrater-
vezés eredménye, hogy a sétanyt
elszigetel6 szalagkorlat és az auto-
palyaszerd kialakitas helyett egy
gyalogosbarat, modern, de biztonsa-
gos sétany johetett létre, amelynek
hangulata illeszkedik a Parlament
kornyezetében korabban megvaldsult
koztérmegujitashoz.

A projektnek koszonhet6en zoldebb
lett a partszakasz, megmenekiilt a vé-
dett lépcsds rakpart, mikozben 5 km
hosszu, 0sszefliggd sétany jott létre a
Réakos-patak és a Lanchid kozott.
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Id. Antall Jozsef rakpart

PARLAMENT - LANCHID KOZOTTI SZAKASZA

KETTOS FASOR, ViZPARTI
SETANY, FORGALOMCSILLAPI-
TOTT UT IRANYHELYES
KEREKPARSAVOKKAL.

Afejlesztés kovetkezd liteme a pesti
alsé rakpart Parlament és Lanchid
kozotti szakasza (az Id. Antall Jézsef
rakpart déli része). A tervezéknek igy
egyszerre kell figyelembe venni a mar
elkésziilt szakaszok kialakitasat, a rak-
part egyik legforgalmasabb, turistak
ezrei altal l[atogatott részének adott-
sagait és az itt régbta megtalalhatd
z6ldsavot.

Arakpart turistak altal ma leginkabb
latogatott része a Kossuth tér, a ,,CipSk
a Duna-parton” emlékmdi és a Lanchid
kozotti szakasz. Kiemelt feladat tehat

Rakpart
élmény

A 2021-ben kialakitott nydri
pihendpart a Févdrosi
Onkormdnyzat, a Valyo - Vdros
és Folyo Egyesiilet és a Budapest
Brand egyiittmiikédésében
valosult meg.

az emlékmi kornyezetének rendezése
és azide vezet( szakaszok szinvonalas
megujitasa. A jobb megkozelités érde-
kében Uj zebra éplil, a vizparti sétany
pedig teljesen megujul.

A sétanyt mais zoldsav valasztja el az
Utpalyatdl, azonban a parkoldhelyek
megsziintetésével a burkolt feliiletek
szélességét csokkentjiik, a z6ldsavot
szélesitjiik. Az igy nyert hellyel egyitt
a jovében kettds fasort iltetiink, ami
teljesen egyedi értéke lesz az Id. Antall
Jozsef rakpartnak.

Az (tpalya esetében - a mar korabban
kiépitett Parlament el6tti szakasz miatt
- a 2x1 savos kialakitas adottsag, azon-
ban a mainal kisebb forgalmi terhelést
biztositja a tervezett 30 km/h-s sebes-

e

ségkorlatozas. Ez nemcsak nagyobb
biztonsagot, de kisebb zajt is jelent az
itt sétalok szamara. A parkoldhelyek
megsziintetésével az Gtpalyan kétoldali,
irdnyhelyes kerékparsavokat alakitunk
ki, ezzel kapcsolatot biztositva a Kos-
suth tér és a felsd rakparti kerékparut,
illetve a rakpart délebbi szakaszai ko-
z06tt. Sajnos a mar korabban megépitett
szakaszokon nem biztositottak a kerék-
parsavokhoz sziikséges szélességet, igy
a Parlament kornyékének meglévé ke-
rékparos haldzatahoz a Garibaldi utcai
felhajton keresztiil kapcsolddik majd.

A Lanchid kornyezete (j zoldfeliiletek
kialakitasaval keriil rendezésre, ahol
tovabbra is megmarad a kisebb, sze-
zonalis vendéglato-egységek szamara a
kitelepuilés lehet6sége.
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Szechenyi ter

TOBB FA, KOZVETLEN
GYALOGOS KAPCSOLATOK,
MEGSZUNO KORFORGALOM

Mind a rakpart megujitasahoz, mind

a Széchenyi Lanchid feldjitasahoz
szervesen kapcsolodik a Széchenyi
Istvan tér megujitasa. A tér kdzepén,

a Gresham palota és a Lanchid kozott
kialakitott nagyméret( zoldfeliilet ma
el van zarva az emberektdl, hiszen

a tér nagyobb részét egy forgalmas
korforgalom teszi ki. A tér feltjitasaval
a korforgalom megsz(inik, a hidrdl
érkez6 forgalom kozvetleniil az E6tvos
téren fordul majd a Jozsef Attila utca
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vagy a pesti alsé rakpart felé. Ezzel
kozvetlen gyalogos kapcsolatot ala-
kitunk ki a Bazilika felé vezetd Zrinyi
utca és a Lanchid kozott, az itt sétald
embereknek nem kell majd megkeriil-
nitik a forgalmas korforgalmat a hid
felé. Kozvetlenil elérhetévé valik a tér
kozepén talalhato zoldfeliilet is, ami
harom kiemelt 4gyasban a kitaposas-
tolis védve lesz.

A Széchenyi tér a kulcseleme a belva-
ros legfontosabb turisztikai Gtvona-
lanak, hiszen 6sszekéti a Lanchidat

a Bazilikaval, tagabban értelmezve
Budan a Budai Var és a Varkert Bazar

kornyezetét Pesten az Andrassy Ut
Vérosligethez vezet6 tengelyével.

Meguijul a Magyar Tudomanyos Akadé-
mia kdrnyezete is, igy a parkold helyét
gyalogos koztér és az MTA alapita-
sanak 200. évforduldjara tervezett
emlékm foglalja majd el. A Széchenyi
tér a Lanchidhoz és az Akadémia épli-
letéhez kapcsoldddan a XIX. szazad
Budapestjének hirvivéje, az (j kialaki-
tas méltoképp drizheti meg ennek az
idGszaknak az emlékét.

7.000

négyzetméter
uj gyalogos feliiletet
alakitunk ki

65

uj faval tovabb

zolditjiik a teret Q

Jane Haining rakpart

A LANCHID - ERZSEBET HiD KOZOTTI SZAKASZ

BUDAPEST LEGSZEBB TERE:
FOSZEREPBEN A DUNA,

A LANCHID ES A BUDAI VAR,
VALAMINT AZ UJJAELEDO
VIADUKT.

A Jane Haining rakpart 2023-at
megel6zben a belvarosi Duna-partok
leginkdbb elhanyagolt szakasza volt,
mikdzben a rendezetlen kialakitds mar
most is jelentds gyalogos forgalommal
parosul a kikotéknek hala. A fejlesz-
tések célja, hogy olyan élettel teli és
z6ldben gazdagabb, elsésorban gyalo-
gos kozteret alakitsunk ki, ami mélté a
Budapesten is paratlan panoramahoz.

ElsG |épésként a vizparti sav rendezé-
se, novényladak és padok kihelyezé-
se, valamint a viadukt helyiségeinek

megnyitasa torténik meg. A vizparti
sav parkoldinak felhasznalasaval valé-
di gyalogos sétanyt alakitunk ki, ahol
jut hely a Duna mellett sétaloknak, a
hajokra varakozdknak és a vizparton
Uldogéls, beszélgeté embereknek is.

Az alapvetéen fa nélkiili, a napsiités-
nek nagy mértékben kitett szakaszon
arnyékoldk és novényladak kihelyezé-
sével teremtiink kellemesebb kérnye-
zetet, padokkal, napozbagyakkal és
piknikasztalokkal pedig kényelmes
uléhelyeket biztositunk.

A 2-es villamos palyajat alkotd viadukt
helyiségeinek megnyitasaval pedig
lehetGséget teremtiink kavézdk és
barok, informaciés pontok és egyéb
szolgéltatasok megjelenésére.

A rakparti fejlesztések késébbi titemé-
ben keriilhet sor a Lanchid és az Erzsé-
bet hid kozotti szakasz teljes atépité-
sére. Ha a civil szervezetekkel kotott
megallapodas értelmében igazolhato
a pesti also rakpart atmend forgal-
manak megsziintetése, akkor ezen a
szakaszon egy teljes értéki gyalogos
sétany johet létre. Az ideiglenes és
atmeneti megoldasok helyett lehet6-
ség lesz a szakasz teljes atépitésére,
novényladak helyett valddi, talajkap-
csolatos fak ultetésére, zoldfeliiletek
kialakitasara. A most harom savos
Utpalya helyét egy sziikebb szervizat
veszi at, ami egyszerre biztositja a
kikotdk és a viadukt helyiségeinek
logisztikai kiszolgalasat és a biztonsa
gos és kényelmes biciklizés lehetdsé-
gét a Duna mentén.

Az elso
fecske

A Jane Haining rakpart révid
tavi fejlesztése a Févdrosi
Onkormdnyzat, a Mahart
PassNave, a Valyo - Vdros és
Folyo Egyesiilet és a Fékert
egyiittmiikodésében

valosul meg.
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Erzsebet hid pesti hidfo

EGYEDI HANGULATU, FORGA-
LOMMENTES KIULOS HELY AZ
ERZSEBET HiD ALATT, A FELSO
RAKPARTROL A ViZSZINTIG
FUTO LEPCSOKKEL.

Az Erzsébet hid pesti pilonja koriil
kilonleges helyet teremtiink. Az
alsé rakpart vonala itt még a folyd
kozvetlen kozelében vezet, mielétt a
Belgrad rakparton a felsG rakparttal
fonddna. Raadasul ez a szakasz Ugy
visz kézel minket a folyéhoz, hogy

a Jane Haining rakpart jellemzéen
fligg6leges partfalat mar felvaltja a
Belgrad rakparton végigfuto, vizbe

&

—

Kép: Fortepan / Schoch Frigyes
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ereszkedd [épcsdzetes tamfal. igy
egyszerre érvényesiil a viz kozelsége
és megkozelithet6sége, mikozben az
Erzsébet hid hidféjének kialakitasa
miatt a forgalom a Petdfi téri felhaj-
ton keresztiil felterelheté mar a felsé
rakpart szintjére. Ennek kdszénhe-
téen minden forgalom - az autds

és kerékparos is - a felsé rakparton
zajlik majd, igy itt egyediilallé médon
teljesen az Gildogéld és sétalo gyalo-
gosoké lesz az alsé rakpart. A lépcsGs
alsé rakparton kozvetlen Duna-parti
pihendpart jon létre, arnyékot add
fakkal, és megidézziik a fels6 rakpart
egykori lépcsds kialakitasat is.

Ez a kiilonleges, forgalommentes
pihendpart raadasul megvaldsithatd
a rakparti autéforgalom folytonossa-
ganak biztositasa mellett is, mivel a
fels6 rakparton keresztiil biztosithatd
az atmend autéforgalom fenntartdsa
is. Arra a kérdésre, hogy ennek a
szakasznak a megvalésitasa lehetsé-
ges-e mar a fejlesztés elsé litemében
is, a részletes tervezés soran adhatd
valasz, a megallapodasban részt-
vevékkel egyeztetve. Kapcsolddva

a Jane Haining rakpart atmeneti
fejlesztéseihez, mélto folytatasa lehet
a Széchenyi tér és az Id. Antall Jozsef
rakpart meguijitott tereinek.

Belgrad rakpart

AZ ERZSEBET HiD - SZABADSAG HID KOZOTTI SZAKASZ

FASOR ES GYALOGOS SETANY
VENDEGLATO TERASZOKKAL
ADUNA FELETT ES FORGA-
LOMCSILLAPITOTT LAKOUTCA
AHAZAKELOTT.

A Belgrad rakpart a pesti Duna-part
kiilonleges szakasza, hiszen itt egy
szinten fonddik 6ssze az alsé és
afelsé rakpart vonala. A korabbi
tervek az atmend kozati forgalom
megtartasaval és a villamospalya két
oldala kozotti elosztasaval szamoltak
volna. Ez nemcsak a vizparti oldalon
nehezitette volna meg egy teljesér-
tékl gyalogos sétany kialakitasat, de

a maihoz képest egyenesen novelte
volna a hazak el6tti utca forgalmat.

Az Uj tervek megvaldsitasaval a
Belgrad rakpart teljesen atalakul, a
Duna-korzd déli hosszabbitasa jon
létre az Erzsébet hid és a Szabadsag
hid kozott. A vizpart és a villamospalya
kozott a forgalomtdl elvalasztott gya-
logos sétany, a hazsor el6tt pedig for-
galomcsillapitott lakdutca kap helyet,
ahol szélesebbek lehetnek a jardak.

A Belgrad rakparton ma is tobb étte-
rem mUkaodik, azonban a nemzetkozi
hajéallomas teriiletének megnyitasa-

val Ujabb éttermek és kavézok nyit-
hatnak a lépcsézetes rakpart feletti
teraszokon. Ezekkel és a szemkozti
Gellért-hegy latvanyaval a Belgrad
rakpart a pesti Duna-part kiilonleges,
forgalomvonzé helyszinévé vélhat.

A gyalogos sétanyt fasor és zoldfe-
liletek kisérik majd, a hajoallomast
kiszolgalo szerviz(t egyben az itt bi-
cikliz6knek is biztonsagos és élvezetes
Utvonalat nydjthat majd.

A Belgrad rakpart megujitasaval olyan
nagyvarosias Duna-parti varosi teret
hozunk létre, amely egyszerre képes a
rakparti rekreacios funkciok és az itt
élék mindennapi igényeit 6sszeegyez-
tetni, mikdzben lehetdvé teszi a most
is meghatarozd turisztikai és vendég-
lat6 szolgdltatasok szinvonalasabb
kiszolgalasat.

ABelgrad rakpart teljes atépitésére a
fejlesztések harmadik litemében keriil-
het sor, amennyiben a rakpart atmeng
forgalomt6l mentes mlikodése igazol-
haté és a Jane Haining rakpart autd-
mentes, gyalogos sétany formajaban
épul at. Ebben az esetben a Belgrad
rakpart az 6sszefonddd Duna-korzd
és also rakpart folytatasaként épuil ki,
biztositva a hazsor megkozelitését, a
lakdk hazajutasat.
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FEJLESZTES LEPESENKENT

A PESTI RAKPART BELVAROSI
SZAKASZANAK MEGUJITA-
SA ONMAGABAN IS AKKO-

RA FALAT, AMI UTEMEZETT
MEGVALOSITAST TESZ SZUK-
SEGESSE. DE EZT DIKTALJA

A RAKPART FEJLESZTESEBEN
EGYUTTMUKODO CIVIL SZER-
VEZETEKKEL KOTOTT MEGAL-
LAPODAS IS.

A megallapodast 16, nagyon kiilonb6z6
hattérrel és sokszor egymastol eltérd
allasponttal bird szervezet kototte

a Févarosi Onkormanyzattal, ami
sziikségszer(ien kompromisszumos
megoldast eredményezett. A Févaros
vizidja egyértelmd, ezt mutatja be az
Ujjgéledé rakpart 2030 varosfejlesztési
flizet is. Azonban a civil szervezetek
tamogatasa elnyeréséért cserébe a
F6varos a civil szervezetek szamara
elfogadhat6 és tamogathato litemezési
sémat dolgozott ki. Ennek kozéppont-
jaban - a legélesebb vitakat kivaltd
szempontként - a rakparti autéforga-
lom jévéjének kérdése all. igy, bara
Févaros szamara a rakpart fejlesztése
egy komplex varosfejlesztési kérdés, a
kivitelezés Uitemezésében a sarkalatos
kérdés a kozuti forgalom lett.

A megéllapodas értelmében els6ként
azoknak a szakaszoknak az atépitése

torténhet meg, amelyek elkésziilt
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allapotukban nem szakitjadk meg a
pesti rakparton vezet6 kozut folyto-
nossagat.

Ebbe természetesen beletartozik
maga a Széchenyi tér, hiszen a téra
felsé rakpart vonalan beliil helyez-
kedik el, valamint az Id. Antall J6zsef
rakpart. Az Id. Antall Jozsef rakpart
terveinek része az autéforgalom
biztositasa, hiszen a mar északabbra
elkésziilt szakaszok Utpalydja nem
végzédhet zsdkutcaban. Ezzel a
fejlesztést kovetGen is megmarad a
Jozsef Attila utca és a Belvaros meg-
kozelithet6sége a XllI. kerlilet iranya-
bdl. Az Erzsébet hid pesti hidféjének
esetében is Ggy késziilnek el a tervek,
ami biztositja a kozuti kapcsolatot,
deitt a részletes tervezés soran lehet
donteni a kivitelezés litemezésérol.

A fejlesztés masodik liteme tartal-
mazza azokat a szakaszokat, ahol az
atmeng forgalom nem, csak a kikété-
ket és a vendéglatohelyeket kiszol-
gald logisztikai forgalom maradhat a
gyalogosok és kerékparozok mellett.
Ez a Jane Haining rakpart E6tvos tér
és Pet6fi tér kozotti szakaszat jelenti,
valamint a Belgrad rakpart Duna-part
feldli oldalat (a Belgrad rakpart hazak
feldli oldalan természetesen tavla-
tosan is megmarad a lak6hazakat ki-
szolgalé utca). Ezeknek a kivitelezése
azonban a megallapodas értelmében

nem automatikus, hanem csak akkor
torténik meg, ha a megallapodas-

ban résztvevd civil szervezetek altal
elfogadott mddon, adatokkal keriil
bizonyitasra a kozlekedési haldzat
egészének mikodiképessége a pesti
also rakpart atmend és tranzithaldzat-
bdlvalé kiemelése esetén is.

Ennek eldontésére a FGvaros a
megallapodast aléird szervezetek-
kel egyeztetett mddon a rakparti
autéforgalom korlatozasaval jard
tesztidGszakot jeldl majd ki, aminek
tapasztalatai alapjan szilethet majd
dontés a kivitelezési terv egészének
megvalositasarol.

A fejlesztés
finanszirozasa

Arakpart teljeskordi
Gtépitéséhez
nélkiilozhetetlenek az
Eurépai Unié fejlesztési
forrdsai. igy a fejlesztési
fiizetben bemutatott tervek
akkor valésulhatnak meg,
ha a Kormany és az Eurépai
Bizottsdg megegyezésével
felhaszndlhatdva valnak az
uniés forrdsok. Mindaddig
csak kisebb eszkézokkel van
lehetdségiink alakitdsokat
végezni a rakparton.

16

CIVIL SZERVEZET

egyiittmiikodése
alapozza meg
a tervezést

»A pesti also rakpart fejlesztése
kozos iigyiink. Hisziink abban,
hogy sikeres is csak akkor lehet,
ha a fejlesztés elokészitése és
megvalésitasa is a budapestiekkel
partnerségben torténik.”

(Részlet a civil szervezetekkel k6z6s nyilatkozatbdl.)

1

Egytttmikodési
megallapodas alapjan
folytatodik a rakpart
tervezése.

2

Tesztesemények és a

hatdsok elemzése a

szakértékkel egylitt-
mkodve.

3

Kivitelezés a rakpart
forgalmi szerepét nem
korlatozd
szakaszokon.

4

A tapasztalatok
értékelése alapjan
dontés a tovabbi

szakaszok jellegérol.

5

Kivitelezés zar6 titeme
a hianyzo
szakaszokon.
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Es a torténet
folytatodik...

A pesti rakpart fejlesztése - ahogyan
a kialakitasuk is - évtizedeken at
tarté folyamat. A két végén két nagy
sportlétesitmény, a Duna Aréna és

a Nemzeti Atlétikai K6zpont altal
kozrefogott, kozel 10 kilométer hosszu
szakasz atépitése sem torténhet egy
lépésben. Amikor utédaink végignéz-
nek majd a Duna belvarosi szakaszan,
valtozé idGszakok valtozd szemléletét
lathatjak visszatiikr6z6dni a kiilonbo-
26 rakpartszakaszok kialakitasaban.

Az Arpad hid és a Margit hid kozétti
szakasz a 2017-es vizes vilagbajnok-
saghoz kapcsoldddan késziilt el, és
tervez6i szemlélete még nélkiilozte a
ma mar elmaradhatatlan klimatuda-
tos és emberkézpontd megkozelitést;
igy kevesebb zoldfelilet jellemzi.

A Margit hid és a Lanchid kozotti
szakasz atmenetet képviselhet majd:
a Parlament el6tt elsGként atépitett
szakasz nagyban megkdototte a terve-
z6k kezét; mikdzben a Parlament és a
Margit hid kozott a valtozd szemlélet-
nek, a Parlament és a Lanchid kozott
pedig az adottsagoknak kdszonhetd-
en mar egy sokkal zéldebb, fasorral
kisért rakpartot l[athatunk majd.
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Aforduldpontot a felujitott Lanchid

és a Széchenyi tér tervezett atépitése
jelentheti. A Lanchidtdl délre hizddd,
belvarosi szakaszon a tervek teljes meg-
valésulasa esetén egy gyalogos rakpar-
tot lathatunk majd, ami az Erzsébet hid
alatt a vizparti lépcsGsorokon keresztiil
éri el a felsd rakpartot. igy a Belgrad
rakpart egyszerre lesz folytatasa a Jane
Haining rakpartnak és a Duna-korzdnak.

Ajelenleg el6ttiink allo tervek azon-
ban csak eddig tartanak, pedig a
torténet nem ér itt véget.

Arakpart fejlesztése a Salkahazi Sara
rakpart atépitésével folytatodhat, ami
a Nehru-parton keresztiil a Boraros
térig vezet. A HEV-vaganyok kivaltass-
val 0j lehetGség nyilhat a ferencvarosi
Duna-part fejlesztésére, elvezetve
minket az Atlétikai Stadion mellett

a Rackevei-Soroksari-Dunaig és a
Csepel-szigetig.

A mostani fejlesztési tervek csak egy
szeletét képezik a rakpart megujitasa-
nak. A feladatunk csupén annyi, hogy
tudasunk legjavat biztositva tovabb
vigylik a rakpartok és benne Budapest
torténetét.
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