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MELY TÉNYEZŐK HATÁROZZÁK MEG LEGINKÁBB 

EGÉSZSÉGI ÁLLAPOTUNKAT?

2009

Dohányzás 1.
Étrendi kockázat 2.

Magas vérnyomás 3.
Magas testtömegindex  4.

Magas éhgyomri vércukorszint 5.
Alkoholfogyasztás  6.

Magas koleszterinszint 7.
Légszennyezettség 8.

Nem megfelelő vesefunkció 9.
Nem megfelelő hőmérséklet  10.

2019

1. Dohányzás
2. Magas vérnyomás
3. Étrendi kockázat
4. Magas testtömegindex
5. Magas éhgyomri vércukorszint
6. Magas koleszterinszint
7. Alkoholfogyasztás
8. Légszennyezettség
9. Nem megfelelő vesefunkció
10. Nem megfelelő hőmérséklet

Forrás: Institute for Health Metrics and Evaluation - http://www.healthdata.org/

DALY változás 
(elvesztett évek)

-12,7%
-8,1%
-8,8%
-2,2%
-0,4%

-16,8%
-19,8%
-24,1%
4,0%
-1,7%

http://www.healthdata.org/


LEVEGŐMINŐSÉG ÉS EGÉSZSÉGHATÁSOK

A levegőminőség jellemzését három részre lehet osztani: fizikai, kémiai és 
biológiai paraméterek.

A légszennyezők és fizikai paraméterek egészségre gyakorolt hatása nagyon 
változatos, a szubklinikai hatásoktól (pl. gyulladás) az idő előtti halálozásig 
terjed.

Számos tényező befolyásolja azt, hogy egy adott légszennyezettség esetén 
megjelennek-e egészséghatások.



AZ EGÉSZSÉGHATÁST BEFOLYÁSOLÓ TÉNYEZŐK

A kitettséggel kapcsolatos jellemzők:

• a környezetben jelen lévő légszennyezők száma és kölcsönhatások,

• a légszennyezők koncentrációja,

• a kitettség időtartama (rövid vagy hosszú táv),

• a környezetben jelen lévő légszennyezők toxicitása.

Az egyéni jellemzők:

• kor, nem, testtömeg,

• egészségi állapot (pl. légzőszervi betegség megléte, a központi idegrendszer állapota),

• genetikai hajlam,

• életstílus.



HOGYAN HATNAK A LÉGSZENNYEZŐK SZERVEZETÜNKRE?

Forrás: https://www.encyclopedie-environnement.org/en/health/airborne-particulate-health-effects/

A légszennyezők jelenléte a tüdőben a 

fehérjék és sejtmembránok oxidációjához, a 

tüdőszövet károsodásához vezet, ami 

általános gyulladásos és immunfolyamatok 

beindulását okozhatja.  Tartós kitettség 

esetén e folyamatok nem állnak meg a 

tüdőnél, hanem a vérerek útján a szív, agy, és 

egyéb szervek károsodását idézik elő.

https://www.encyclopedie-environnement.org/en/health/airborne-particulate-health-effects/


MELYEK AZ ÉRZÉKENY LAKOSSÁGCSOPORTOK?

• Gyermekek (okok: fejlődésben lévő szervezet, gyors anyagcsere, stb.)

• Krónikus légzőszervi betegségben (pl. asztma, COPD) szenvedők

• Krónikus szív- és érrendszeri betegségben szenvedők

• Legyengült immunrendszerrel rendelkező személyek (pl. kemoterápiás kezelés alatt álló 
betegek)

• Várandós nők



RÖVID TÁVÚ EGÉSZSÉGHATÁSOK

• légúti irritáció, köhögés és nehézlégzés,

• az asztma és a krónikus hörghurut tüneteit súlyosbíthatja,

• növeli a légúti fertőzések kialakulásának kockázatát,

• kötőhártya irritációt, könnyezést okozhat,

• szívritmus zavart okozhat,

• növeli a stroke, az infarktus és az akut szívelégtelenség kockázatát,

• ...



HOSSZÚ TÁVÚ EGÉSZSÉGHATÁSOK

• növeli a krónikus hörghurut, asztma, krónikus obstruktív tüdőbetegség 

kialakulásnak kockázatát,  

• hozzájárul a tüdőrák kialakulásához,

• krónikus szív- és érrendszeri betegségek (magas vérnyomás, érszűkület, 

infarktus, szívelégtelenség) kialakulásához vezethet,

• zavarja az idegrendszer fejlődését (pl. tanulási nehézségek),

• befolyásolja a reprodukciós rendszer fejlődését (pl. meddőségi problémák),

• …
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Melyek a legfontosabb 
légszennyezők
kültéren?

NO2

O3

kisméretű 
aeroszol 

részecskék
(PM2.5)

• toxikológiai vizsgálatok 
• kockázatbecslés
• epidemiológiai vizsgálatok 
• egészséghatás becslés



Előbb vagy utóbb, de mindenki meghal

Azonban, nem mindegy …

… mikor

A szennyezett levegő következtében 
csökken a várható élettartam.

… hogyan

Nem csak a várható élettartam csökken, 
hanem az egészségben eltöltött életévek 
száma is.

egészséges élet betegség vagy rokkantság

korai halál
várható életévek



A HAZAI KUTATÁSOK AZ EGÉSZSÉGÜGYI VILÁGSZERVEZET 

VIZSGÁLATAIVAL ÖSSZHANGBAN MEGÁLLAPÍTOTTÁK, HOGY 

A LEVEGŐSZENNYEZÉS MIATT 

MAGYARORSZÁGON ÉVENTE  KÖRÜLBELÜL

8 - 12 000EMBER

HAL MEG IDŐ ELŐTT.

Forrás: Nemzeti Népegészségügyi Központ



Forrás: Nemzeti Népegészségügyi Központ

iszkémiás 
szívbetegségek; 50%

agyérelzáródás (stroke); 16%

COPD; 5%

tüdőrák; 9%

egyéb, nem fertőző 
betegségek; 20%

BETEGSÉGEKRE LEBONTVA

Budapest, 2014-2016;
határ: 5 µg/m3, AirQ+



Forrás: Nemzeti Népegészségügyi Központ

ISCHAEMIÁS SZÍVBETEGSÉGEK 
MIATTI IDŐ ELŐTTI HALÁLOZÁS - PM2.5 HOZZÁJÁRULÁSA
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narancs - egészségtelen

piros - veszélyes

sárga - kifogásolt

zöld - elfogadható

fehér – nincs adat

Forrás: Nemzeti Népegészségügyi Központ (https://www.nnk.gov.hu/index.php/kozegeszsegugyi-laboratoriumi-foosztaly/terkepes-
informaciok/levegohigienes-index) 

A Nemzeti Népegészségügyi Központ jogelőd intézménye dolgozta ki 2007-ben.

A LEVEGŐHIGIÉNÉS INDEX I.

https://www.nnk.gov.hu/index.php/kozegeszsegugyi-laboratoriumi-foosztaly/terkepes-informaciok/levegohigienes-index


Levegőhigiénés 

Index kategóriái
Várható rövid távú, általános egészséghatások

elfogadható Elfogadható egészségkockázat, nem okoz tüneteket a kültéri levegőminőség.

kifogásolt

Az érzékeny lakosságcsoportnál (gyermekek, idősek, krónikus légzőszervi, illetve

szív- és érrendszeri betegségben szenvedők, várandós kismamák) enyhe

légzőszervi tünetek (pl.: köhögés, légúti irritáció) jelentkezhetnek, illetve meglévő

tüneteik súlyosbodhatnak.

egészségtelen

Az érzékeny lakosságcsoportnál a légzőszervi tünetek súlyosbodhatnak, illetve

gyakoribbá válhatnak. Növekedhet az asztma és a krónikus hörghurut

fellángolások miatti orvoshoz fordulás gyakorisága.

veszélyes

Magasabb a légúti fertőzések kialakulásának kockázata. Az érzékeny

lakosságcsoport esetén tovább fokozódhat a légúti tünetek erőssége. Az

egészséges lakosságcsoportnál is légzőszervi tünetek tapasztalhatóak.

A LEVEGŐHIGIÉNÉS INDEX II.

Forrás: Nemzeti Népegészségügyi Központ (https://www.nnk.gov.hu/index.php/kozegeszsegugyi-laboratoriumi-foosztaly/terkepes-
informaciok/levegohigienes-index) 

https://www.nnk.gov.hu/index.php/kozegeszsegugyi-laboratoriumi-foosztaly/terkepes-informaciok/levegohigienes-index


Levegőhigiénés 

Index kategóriái
Egészségtanácsok

elfogadható Nincs szükség egyéni védekezésre.

kifogásolt

Az érzékeny lakosságcsoportba tartozók (különösen a légzőszervi, illetve szív- és

érrendszeri betegségben szenvedők) a szabadban történő munkavégzést, intenzív

sportolást és más fizikai tevékenységek végzését mérsékeljék, illetve lehetőségük

szerint szüneteltessék.

egészségtelen

Nem javasolt hosszabb ideig a szabadban tartózkodni az érzékeny lakosságcsoport

számára. Ne feledkezzünk meg a belső légterek, otthonunk rendszeres, gyors

szellőztetéséről ilyenkor sem. A légzőszervi betegségben szenvedők számára szükség

lehet egyéni védekezésre (pl.: inhalátor használata) is, orvosi javaslat alapján a

gyógyszerek adagjának növelésére. …

veszélyes

A gyermekek, a várandós kismamák, az idősek, a krónikus légzőszervi, illetve szív- és

érrendszeri betegségben szenvedők kerüljék a szabadban történő tartózkodást,

töltsék idejüket beltéri környezetekben. Az egészségi állapot romlása esetén

forduljanak orvoshoz. Az egészséges emberek is lehetőleg minél kevesebbet

tartózkodjanak a szabadban.

A LEVEGŐHIGIÉNÉS INDEX III.

Forrás: Nemzeti Népegészségügyi Központ (https://www.nnk.gov.hu/index.php/kozegeszsegugyi-laboratoriumi-foosztaly/terkepes-
informaciok/levegohigienes-index) 

https://www.nnk.gov.hu/index.php/kozegeszsegugyi-laboratoriumi-foosztaly/terkepes-informaciok/levegohigienes-index


Köszönöm a megtisztelő 
figyelmet!

szigeti.tamas@nnk.gov.hu

mailto:szigeti.tamas@nnk.gov.hu
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Főbb szennyezők: PM2,5 / PM10

A levegőben lévő parányi  szilárd vagy folyékony 
részecskék. A PM₁₀ a 10; míg PM2,5 a 2,5 mikrométernél 
kisebbek. A nagyobb részecskék nem jutnak mélyen 
belénk, az orrban, szájban, gégefőnél elakadnak. A 2,5 
mikrométernél kisebbek bejutnak a tűdőbe, a keringésbe. 
Részecskék forrása tömeg szempontjából döntően fűtés, 
égetések, de városi környezetben - ha a részecskék 
számát nézzük - akkor a közlekedés (dízelek) aránya 
hasonló. Sok részecske távolról, határon túlról érkezik, ám 
háttérállomások szennyezettsége nem kritikus. 
Sok egészségügyi hatás nem a részecske tömegtől 
(ug-tól), hanem darabszámtól függ.



WHO évi célérték: 5 ug/m3
EU határérték: 20 ug/m3

Budapest Környezeti 

Állapotértékelése 2021



A fűtés mellett probléma a kerti égetés: 100 kg kerti hulladék 

elégetésével 3,3-4,9 kg-nyi PM10 keletkezik. Szemét elégetéséből 

különösen veszélyes vegyületek kerülnek a levegőbe.



A Levegő Munkacsoport mérései: régi dízelautók vagy teherautók mellett a 

részecskék száma eléri a 110-140 ezer/cm3-t. A forgalomtól távolodva a 

részecskeszám jelentősen csökken, különösen alacsony zöld-területeken, 

vízpartokon, lakóövezetek nyugodt kis utcáiban. Üllői úton 30-40.000, az 

onnan kb. 80 méterre lévő Ráday utcában gyakran 5000.



Főbb szennyezők: NOx (NO, NO2, stb)

A nitrogén-oxidok (NOx) a levegő oxigénjéből és nitrogénjéből 
magas hőmérsékleten, illetve nitrogéntartalmú szerves 
vegyületek égésekor keletkező anyagok. Ilyenek például a 
nitrogén-dioxid (NO2) és nitrogén-monoxid (NO). 

Részben a fűtésből, de városi környezetben legalább 50%-ban 
a dízeljárművekből származnak. 

WHO évi célérték: 10 ug/m3
EU határérték: 40 ug/m3
Budapest átlag: 
COVID előtt 30-50 ug/m3





Greenpeace vizsgálat iskolákba

A Greenpeace 2019-ben NO2 mérő csöveket helyezett ki 

tavasszal 24, ősszel 41 elsősorban budapesti és környéki iskola 

bejáratához, hogy pontosabb képet kaphassunk arról, mennyi 

nitrogén-dioxid (NO2) van abban a levegőben, melyet az 

iskolába járók belélegeznek.



Greenpeace vizsgálat iskolákba

Ősszel A vizsgálat 41 intézményből 28-nál mutatott 

jelentősebb, ezen belül három esetben kifejezetten magas 

szennyezettséget.



www.greenpeace.hu

“The initiative 
used citizen 
science 
campaigns to 
better understand 
children’s 
exposure to a key 
air pollutant, 
nitrogen dioxide 
(NO2), in the 
school 
environment 
across Europe.”



Kórházaknál NO2 mérés, 2019 ősz - 3 hetes diffúziós csöves 
mérés alatt 10 mérési pontból kilenc helyszínen magasabb volt 
a szennyezettség mértéke, mint az éves határérték (40 µg/m3)

SOTE 
Szülészeti és 
Nőgyógyászat
i Klinikája -
Üllői úti a 24 
órás 
határértéket 
(85 µg/m3) is 
meghaladta 
(89,4 µg/m3), 
Heim Pál 
Kórház: 79.0



Főbb szennyezők: ózon (O3)

Az ózon a nyári szmog gyakori alkotója. Kékes 
színű, mérgező gáz. A talajközelben, napfény 
hatására jön létre a főként a kipufogógázokból 
származó nitrogén-oxidokból, és illékony 
szénhidrogénekből. 



Mi a baj a dízelekkel

A dízel járművek több kis részecskét és NOx-et bocsátanak 
ki. A dízel botrány óta tudjuk, hogy NO2-ből többet mint a 
megengedett. Sok nyugat EU város kitiltotta régebbi 

dízeleket. Eközben itthon a dízelautók aránya 2005 és 2017 
között folyamatosan emelkedett, 15,50%-ról (447 854 db) 
30,39%-ra (1 055 268 db).

14,1 évre nőtt.

Az autók átlagéletkora 

is drasztikusan nőtt: 

2006-ban a hazai kocsik 

átlagéletkora 10,3 év 

volt, 2022-ben 15 év



A globális autóipar 2018-ban a világ üvegházgáz-
kibocsátás kb. tizedéért felelős,

Budapesten a közlekedés bocsátja ki a CO2 27%-át

Közlekedés szennyezése

Európában a SUV-ok 
piaci aránya a 2008-as 
8%-ról 2018-ra 32%-ra 
nőtt, az USA-ban tavaly 
kb 70% volt.

Greenpeace követeli a klímavészhelyzetnek megfelelően: 
2028-ig vezessék ki a szennyező belsőégésű motorokat

a Párizsi 1.5 C-os klímacél csak így tartható



Köszönjük a figyelmet!

greenpeace.hu/levego

gergely.simon@greenpeace.org

mailto:gergely.simon@greenpeace.org


COVID-19 megbetegedés/halálozás és légszennyezés?

Korábbi SARS kutatás: a 
legszennyezetebb területeken 
élőknek kétszer akkora eséllyel 
halnak meg a betegségben, mint 
a legtisztább területeken élőknek

Rossz levegő: terhelt, gyakran 
gyulladt légutak; gyengülő 
immunrendszer

Több tanulmány is összefüggést mutatott ki a vírusos légúti 
megbetegedések súlyossága, az ebből következő elhalálozások száma, 
valamint a légszennyezés között!

Észak-olaszországi városok Európa legrosszabb levegőjű területei között -
itt kimagasló a koronavírus miatti halálozás, ami összefüggésben állhat.

https://ehjournal.biomedcentral.com/articles/10.1186/1476-069X-2-15


FŐVÁROSI KÖZLEKEDÉSI 
HELYZETKÉP

Molnár László Árpád 

közlekedési szakértő



FŐVÁROSI 
KÖZLEKEDÉSI 
HELYZETKÉP

Molnár László Árpád 

közlekedési szakértő







Vízióink:

- 15 perces város

- autómentes belváros

- Kerékpárosbarát város

- Környezetorientált város

- Csillapított forgalmú város

- ……………………………?
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Autóhasználat – Autós infrastruktúra

növekvő terhek
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“A parkolásszabályozás tovább fejlesztésének alapelvei a következők:

- „1. A munkába járó gépkocsiforgalmat, illetve a vele járó parkolási igényt

teljes mértékben korlátozni igyekszünk.

- 2. A belváros funkcióival összefüggő, indokolt, rövid idejű parkolást a 

látogatóforgalom számára a belváros jelentős részére tarifális

szabályozással kiterjesztjük.

- 3. A belvárosi lakosok parkolási igényeit figyelembe vesszük, de a 

nappali parkolás vonatkozásában tudomásul kell venniük bizonyos 

kényszerű korlátozásokat…. részükre teljes körű, egésznapos, 

egészéves parkolási kedvezmény nem adható.”

(Kovács Zoltán VK. 1986/4)



Bécs-környék részarány a bérletesek között

Forrás: H. Knoflacher - 1995

Parkoló

lakás + m.hely

Parkoló

csak lakás

Parkoló

nincs



Közforgalmú közlekedés esélyei

Forrás: H. Knoflacher





Amsterdam

Koppenhága









Közösségi közlekedés használat –

infrastruktúra

finanszírozási hiányok

18



“„Egyfelől, a vállalat minden korábbinál nehezebb, 
pontosabban kifejezve, kritikus helyzetben van. 1989 óta 
nincsenek kapacitásbővítő, minőségfejlesztő beruházások, a 
– csupán amortizációból adódó – lehetőségek a szinten 
tartásra sem elegendők; folyamatosan csökkennek a
forgalmi teljesítmények.”

(Kovács Zoltán VK. 1991/2)



Utasszám a kínálat függvényében (vonatkm)

Forrás: H. Knoflacher - 1995





Kerékpáros közlekedés

22







Kulcsfeladat:

integrált, komplex és

stratégiai gondolkodás
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Beavatkozási célcsoportok:

- a forgalom mellőzése kompaktság

- a forgalom áthelyezése hálózatfejlesztés

- a forgalom eszközváltása intermodalitás

26











“Behajtási díj. (Részlet az Európai Bizottság vonatkozó határozatából)

„… Az úthasználati díj középtávon való bevezetése indokolt, de a 

működtetés alapos előkészületek után, kapcsolódó intézkedésekkel 

és fejlesztésekkel együtt lehet csak fenntartható…. A behajtási díj 

fenntartható működtetéséhez az érintett zóna és a díjtétel helyes 

megválasztása mellett, az egyéni közlekedés esetén a Körvasúti körút 

és Duna hídjainak mielőbbi megvalósítása, a közösségi közlekedés 

esetén az eszközkínálat és a színvonal jelentős fejlesztése 

szükséges, kiegészítve azt hatékony P+R hálózattal…”













Funkcionális kapcsolati tér





Közlekedés - Klímavédelem

39
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Kibocsátások, Budapest: (Forrás: Városháza; Levegő Mcs.)

- épületekhez kötődik: 60%

- Közlekedéshez kötődik: 22%

- ipar, közvilágítás: 17%

- egyéb: 1%

Egyéni fogyasztói szegmens:

- fűtés: 77%

- közlekedés:  20%

- egyéb: 3%



Köszönöm a figyelmet!

Molnár László Árpád 

közlekedési szakértő

molaszloarpad@gmail.com

+36 30 397 7397



A főváros mobilitásának 
aktuális trendjei
Mit mutatnak a forgalmi 
adatok?

Tóth Patrik
BKK – Mintafejlesztés, Modellezés és 
Adatelemzés vezető

2022.09.10.



2

Miért gyűjt a BKK forgalmi adatokat?

Adatalapú döntések

A BKK 1,7 milliós nagyváros és agglomerációjának 
közlekedését szervezi és fejleszti.

4 db metróvonal, 34 villamosvonal, 15 trolivonal, 
225 buszvonal, 1150 km hálózathossz. Több, mint 
4500 megállóhely.

Akkor dönthetünk megalapozottan a különböző 
beavatkozásokról pl.

• sűrűbb közlekedésről

• menetrendi változásokról 

• hálózati módosításokról

• fejlesztésekről, átalakításokról stb.

ha minél több forgalmi adat is a rendelkezésünkre 
áll.

Infraérzékelős 

utasszámláló 
villamoson

Útpályába épített 

kerékpárszámláló 

detektor 



Hogyan közlekedünk?

Budapesti 
jövőkép 

Aktív és fenntartható 
közlekedési módok 
arányának növelése.
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A Belvárosban már elértük!

Pozitív példa a Belvárosból

A Szabihíd már megközelítette 
2022-re a 8 évvel későbbre 
kitőzött célt.

A Szabadság híd közúti szerepe 
– még a Lánchíd lezárása alatt is –
csekély mértékű.

A hidak autóforgalmának felét 
a két külső híd az Árpád híd és 
a Rákóczi híd bonyolítja le.

54%

16%

8%

22%

A Szabadság híd forgalmának megoszlása

közösségi közlekedéssel, 

villamossal utazó
mikromobilitással 

közlekedő
gyalog közlekedő

egyéni gépjárművel 

közlekedő



Budapest közösségi közlekedésének utasszámai 

Még van hely a budapesti közösségi közlekedésben

0%

20%

40%

60%

80%

100%

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30

január február március április május június július

BUDAPEST

Utolsó „békeév” 2019 utazásszámainak 100%-hoz képest 

Nyári 

szünet 

kezdete 
BP-en
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Közúti forgalom trendje 2022-ben

A közúti forgalom alakulása Budapesten 2022-ben 

[2019 évi 100%-hoz képest]

0%

20%

40%
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80%

100%

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30

január február március április május június július

Budapest útjai megteltek 

Ezen a tényen egy világjárvány sem tudott 
számottevően változtatni.
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Közúti forgalom az agglomeráció felől
Egy átlagos hétköznapon csak befelé 

311 ezer 
személygépkocsi lépi át Budapest közigazgatási határát.

Az M1-M7 autópályák bevezető szakaszának nyári, 

vasárnapi forgalmi Budapest felé  
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Kerékpáros forgalom rekordokat dönt
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4 kerékpáros mérőpont – Bem tér, Hungária krt., Weiss Manfréd út, Árpád híd –

összesített adatai [2019-2022]
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A MOL Bubi utazásszámai [2021-2022]
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A MOL Bubi utazásszámai
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Köszönöm a figyelmet!

Tóth Patrik
patrik.toth@bkk.hu

BKK – Mintafejlesztés, Modellezés és 
Adatelemzés vezető

További, rendszeresen frissített adatok, összefoglalók a BKK honlapján elérhetők:
https://bkk.hu/hirek/forgalmi-adatok-diagramok/

https://bkk.hu/hirek/forgalmi-adatok-diagramok/


A KÖZLEKEDÉS TÁRSADALMI 
ÉS MEGFIZETHETŐSÉGI 
KÉRDÉSEI

Hegedüs József

Ügyvezető Igazgató

Városkutatás Kft.

2022.09.10.



Az előadás vázlata

1. Városi közgazdaságtan két alapelmeléte: filtrációs elmélet és a 
trade-off elmélet

2. Lakhatási válság természete, a lakások megfizethetősége és ennek 
társadalmi következményei

3. A közlekedési költségek beemelése a megfizethetőségi mutatókba 
(ennek külföldi példái és néhány magyar adat)

4. A lakáspolitika és a közlekedés politika hatása a háztartások lakás 
stratégiájára

2



1. A filtrációs és trade-
off elmélet

1. A filtrációs elmélet a kínálati oldal szerepét hangsúlyozza (Hoyt –
szektor modellje) → ennek lakáspolitikai következményei 

2. Trade-off elmélet a keresleti oldalt emeli ki, a háztartások döntését, és 
azon belül is két elemet a lakás „minőség” és a központtól való 
távolság (várospolitikai „verziója” a Bertraud modelljei, a laksűrűség és 
a városközponttól való távolság) 

3

2015, Párizs, 

40 km-es 

körzetben

https://doodles.mountainmath.ca/blog/2019/03/27/density-timelines/



2. A lakhatási válság és a lakások 
megfizethetősége

1. Lakás komplex árú -> életmód, lakás minőség és nagyság, 
biztonság, presztízs, szolgáltatások (oktatás, munkahely, 
kereskedelem) elérése 

2. Lakás megfizethetőségi indexei

1. Lakáskiadás/jövedelem hányados (lakáskiadások definíciója!)

2. Lakáshoz jutás költségeinek indexei 
1. Lakásár/jövedelem olló

2. Lakás megfizethetőségi index (Housing Affordability Index) 

3. Lakhatási válság társadalmi következményei

4



Megfizethetőség indexek  -- példák Magyarország 

A nemzetközi irodalomban (http://www.demographia.com/dhi2019.pdf) a lakásár/jövedelem

hányados 4,1-5.0 közötti értékét „nehezen megfizethetőnek” (seriously unaffordable) tartják,

5,1 feletti értéket pedig „alig megfizethetőnek”  (severly unaffordable) szintnek tartják.

http://www.demographia.com/dhi2019.pdf


3. A lakás és közlekedési költségének 
megfizethetőségi indexe

1. Új megközelítés a lakások megfizethetőségi indexe tartalmazza a közlekedési 
költségeket is – várospolitikai elemzések

2. Közlekedési szegénység? 

3. Illusztrációk: USA példák: Austin; hazai adatok: KSH háztartás statisztika (2019) –
18,6+4,7+10,8=34,1%; 2012-es felmérés: háztartások három negyede esetében 
van közlekedési költség →

6 https://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/idoszaki/hazteletszinv/2020/index.html#ahztarts

okfogyasztsikiadsainaknagysgaszerkezete

https://www.farmandcity.org/2018/04/13/housing-transportation-affordability-across-the-austin-

region/#:~:text=On%20average%2C%20living%20in%20the%20dense%20urban%20part,of%20affordability%20and

%20regional%20growth%20options%20for%20Austin.



4 A lakás és közlekedési politika 
hatása a háztartások döntéseire

1. A lakás és közlekedési támogatások lehetnek pénzügyi jellegűek 
és szabályozási jellegű, amelyek valamennyi háztartás (vagy a 
háztartások egy csoportja számára) módosítja a lakás és a 
közlekedési költségeket 

▪ Példák: övezetei szabályozás, menetrendek, stb.

2. A beavatkozások eltérítik a valódi társadalmi költségeket, amelyek 
módosítják a háztartások döntéseit – torzítások és „perverz” 
viselkedés

▪ Példák: közlekedési beruházások hatásai

7



Illusztrációk

8 Forrás: Hegedüs-Székely, 2020

A vidéki agglomerációk központjainak és a hozzá

tartozó telpülések lakásainak árkülönbözete

https://ny.curbed.com/2020/1/14/21063717/nyc-housing-transportation-

affordability-citizens-budget-commission



Köszönöm a figyelmet!

Hegedüs József

Ügyvezető igazgató

Városkutatás Kft.

hegedus@mri.hu

www.mri.hu



ELEKTROMOBILITÁS, 
ALTERNATÍV, OKOS 
MEGOLDÁSOK

Dr. Lakatos András

Tudományos munkatárs

Közlekedéstechnológiai és Közlekedésgazdasági Tanszék BME

2022. szeptember 10.



Problémafelhő

2

Energiaválság

Zöld övezetek

Parkolási problémák
Területhasználat

Környezetvédelem

COVID

Infláció, költségek

Finanszírozás

Levegőminőség
Digitalizációs kihívások

Válaszok: elektromobilitás és okos megoldások?

Élhető város

Munkaerőhiány



Elektromobilitás



Egyéni közlekedés

• Motorizált:

• Elektromos autók – zéró lokális emisszió

• Dilemmák:
• Járművek töltése – tömbházak?

• Egyidejű energiaigény

• Akkumulátor élettartam

• Területigény (parkolás) = benzin, dízel

• Lehetséges megoldások (igénybefolyásolás):
• Társadalmi szemléletformálás – akár már „kisiskolás” korban

• Helyváltoztatások összekötése – egy utazással a különböző mindennapi 
feladatok abszolválása

• Tudatos eszközválasztás – mindenhova autóval?

• (Főleg) belváros – közösségi közlekedés – lefedettség!!

• Utazástámogatás pl. MaaS – mobilitás, mint egy szolgáltatás

• E-roller: szabályozás?4

Forrás: https://www.ebikechoices.com/hu/



Egyéni közlekedés

• Nem motorizált:

• Kerékpár – e-bike, pedelec

• Dilemmák:
• Járművek tárolása – tömbházakban? 

Munkahelyen?

• Munkahelyi infrastruktúra – öltözők, 
zuhanyzók?

• Időjárás

• Lehetséges megoldások:
• Zárt tárolók kialakítása

• Munkahelyi mobilitási tervek

• Kerékpárosbarát munkahelyek

• Beszerzési költség térítése (részben vagy 
egészben)

5

Forrás: https://www.ebikechoices.com/hu/



TUDATOS KÖZLEKEDÉS

KÖZÖSSÉGI

KÖZLEKEDÉS



Közösségi közlekedés

Alternatív hajtások terjedése

• Dízel vs elektromos busz vs trolibusz

• Legújabb: hidrogénhajtás

Elektromos buszok:

☺ Csendes, zéró lokális emisszió

☺ Környezetvédelem

• Üzemeltetési nehézségek –
megbízhatóság, hatótávolság

• Beszerzési és üzemeltetési költségek

• Akkumulátor élettartam

• Alkalmazási terület: főként belváros

• Határmezsgye? Töltés végállomáson –
felsővezeték – önjáró trolibusz!

7



Okos megoldások



Okos megoldások

Ki fizeti számláit interneten keresztül?

Ki veszi meg közösségi közlekedési 
bérletét/jegyét applikáción keresztül?

Ki vásárolt már parkolójegyet mobilon?

Ki tudja felsorolni a különböző 
szolgáltatások tarifáit? (közösségi 
közlekedés, taxi, kerékpármegosztó, 
autómegosztó stb.) ☺

9



Okos megoldások

Rugalmas közösségi közlekedés (DRT)

• „hívd a buszt” rendszer

• Igényekhez jobban igazodik

• Főleg alacsonyforgalmú
időszakokban és peremkerületekben

• Igények bejelentése telefonon vagy 
mobilapplikáció segítségével

• Fenntarthatóbb közlekedés –
költségek

• Jobb szolgáltatási színvonal

10



Okos megoldások

Mobilitástervező alkalmazások

• Pl. MaaS – Mobility as a Service

• Útvonalterv-javaslatok kidolgozása a 
rendelkezésre álló szolgáltatások 
alapján

• Integrált rendszer – taxi, közösségi 
közlekedés, megosztó-
szolgáltatások, GYALOGLÁS!

• Egyszerű és integrált díjfizetés – nem 
kell külön-külön jegyet venni

11



Összefoglalás

12

Társadalmi szemléletmódváltás

Utazások összekötése

Tudatos közlekedés

Elektromobilitás észszerű alkalmazása

Innovatív megoldások támogatás (pl. DRT)

Digitális jegyvásárlás és útvonaltervezés

Eredmény: fenntartható, környezetbarát közlekedés, élhető város



Köszönöm a figyelmet!

Dr. Lakatos András

tudományos munkatárs

Közlekedéstechnológiai és Közlekedésgazdasági Tanszék BME

lakatos.andras@kjk.bme.hu



LÉLEGEZZÜNK 
FEL, DE 
HOGYAN?

Ghira Zsófia Anna

Városfejlesztő közgazdász

Mobilissimus Kft.

2022.szeptember 11.

A fenntartható városi mobilitást 

és jóllétet támogató és vonzó 

közterületek és középületek



Mit jelent fellélegezni?



“ami ma szélsőséges, az a jövőben 
valószínűleg átlagos lesz

OMSZ



Forrás: Másfél fok (Lakatos)

Hőségriadó a múltban és a jövőben

4

A harmadfokú hőségriadók éves számának

átlagos változása (nap) 2021–2050-re és

2071–2100-ra

Forrás: OMSZ (Lakatos, Szabó, Szépszó)



Miért a közterületek/középületek?

5



Érzékelt hőmérséklet változás 

6
Forrás: Gideon Spanjar 2021



PÁRIZS - OASIS

BARCELONA – KLÍMA

MENEDÉKEK



BARCELONA –
SUPERILLA/SZUPER

SZIGETEK

JÓLLÉT ÉS MOBILITÁS



BARCELONA –
MERIDIANA SUGÁRÚT

ÁTALAKÍTÁSA



Konklúzió

10

• Jóllét (is) rendszerszintű tevékenységek eredménye

• Közterületek, középületek értünk vannak



Köszönöm a figyelmet!

Ghira Zsófia Anna

Városfejlesztő közgazdász

Mobilissimus Kft.

ghira@mobilissimus.hu

06304901050

www.mobilissimus.hu



FORGALOM-
CSILLAPÍTÁSI 
LEHETŐSÉGEK

Ekés András

ügyvezető

Mobilissimus Kft.

2022. 09. 11.



A MOBILISSIMUS



MOBILITÁSI TERVEK (SUMP)
KÉSZÍTÉSE



KÖZÖSSÉGI KÖZLEKEDÉS
FEJLESZTÉSE



SZEMLÉLETFORMÁLÁS





SZEMÉLYGÉPKOCSIK SZÁMA BUDAPESTEN ÉS 
PEST MEGYÉBEN



KÖZLEKEDÉSI 
MÓDOK 
HELYFOGLALÁSA

https://www.amsterdam.nl/publish/pages/830715/meerjarenplan_fiets_2017-

2022_webversie.pdf

https://www.amsterdam.nl/publish/pages/830715/meerjarenplan_fiets_2017-2022_webversie.pdf


FORGALOMCSILLAPÍTÁS ÉS OKOS 
MEGOLDÁSOK KÜLFÖLDÖN

AUSZTRIA



BÉCS

FORGALOMCSILLAPÍTÁS BUSZOK ÉS

KERÉKPÁROSOK SZÁMÁRA



BÉCS

MARIAHILFER STRAßE

ÁTALAKÍTÁS



BÉCS

30-AS ZÓNA



BÉCS

FORGALOMCSILLAPÍTÁS ÉS 30-AS

ZÓNA
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BÉCS

•CSOMÓPONTI

KIALAKÍTÁS



BÉCS

GYALOGOS ÁTVEZETÉS



BÉCS

KERÉKPÁROS

ÁTVEZETÉS



BÉCS

PARKLET ÉS

ELLENIRÁNYÚ

KERÉKPÁRSÁV



KREMS / DONAU

KERÉKPÁROS

ÁTVEZETÉS



KREMS / DONAU

KERÉKPÁRÚT

KIALAKÍTÁS



FORGALOMCSILLAPÍTÁS ÉS OKOS 
MEGOLDÁSOK KÜLFÖLDÖN

FRANCIAORSZÁG



NIZZA

TÖRTÉNELMI

VÁROSSZÖVETBE

ÉPÍTETT VILLAMOS



NIZZA

KERÉKPÁRÚT ZÖLD

ELVÁLASZTÁSSAL
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NIZZA

KERÉKPÁRÚT ZÖLD

ELVÁLASZTÁSSAL



NIZZA

KERÉKPÁRÚT

CSILLAPÍTOTT

ÁTKELŐVEL



NIZZA

KERÉKPÁRÚT

KÖZBRINGA

ÁLLOMÁSSAL



BORDEAUX

GYALOGOS, KERÉKPÁROS

ÉS KÖZÖSSÉGI KÖZLEKEDÉS

SZÁMÁRA HASZNÁLHATÓ HÍD



BORDEAUX

FORGALOMCSILLAPÍTÁS

VILLAMOSSAL



BORDEAUX

TEMATIKUS PARKOK

EGYKORI RAKPART

HELYÉN



FORGALOMCSILLAPÍTÁS ÉS OKOS 
MEGOLDÁSOK KÜLFÖLDÖN

OLASZORSZÁG



OSPEDALETTI

EGYKORI VASÚTVONAL

HELYÉN KERÉKPÁRÚT



BORDIGHERA

CSILLAPÍTOTT

FORGALMÚ TERÜLET

KERÉKPÁRÚTTAL



FORGALOMCSILLAPÍTÁS ÉS OKOS 
MEGOLDÁSOK KÜLFÖLDÖN

SVÁJC



BERN

KERÉKPÁRSÁV ÉS

KERÉKPÁROS NYOM

ÁTVEZETÉSE



BERN

FORGALOMCSILLAPÍTOTT

LAKÓUTCA



BERN

FORGALOMCSILLAPÍTOTT

LAKÓUTCA



Köszönöm a figyelmet!

Ekés András

ügyvezető

Mobilissimus Kft.

ekes@mobilissimus.hu

+36 30 869 1674

mobilissimus.hu 

mailto:ekes@mobilissimus.hu


OTTHON A BUDAPESTI UTAKON –
MINDENKIT HAZAVÁRUNK!

Közlekedésbiztonsági stratégia

BKK Mobilitásfejlesztés

Közterületfejlesztés és szabályozás

Bodor Ádám mobilitásfejlesztés igazgató

2022.09.10-11.



Budapesten romlik a közúti 

közlekedésbiztonság.

Mi a probléma?

• A sérüléssel járó balesetek 90%-át 

járművezetők okozzák

• A halálos áldozatok döntő többsége 

gyalogos és kerékpáros

• Arányaiban ötször annyian halnak meg 

közlekedési balesetben, mint Bécsben, és 

tizennyolcszor annyian, mint Osloban

• Az elmúlt tizenegy évben 470 ember halt 

meg Budapest útjain.
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VÉDTELEN 

KÖZLEKEDŐK 

TÚLÉLÉSI 

ESÉLYE
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"
A Közgyűlés határozatával összhangban a 
stratégia legfontosabb célkitűzése, hogy a 
Budapesten közúti balesetben megsérült 
vagy elhunyt közlekedők számát 
radikálisan csökkenteni kell.



Biztonságos közlekedés mindenkinek: 

Vision Zero Budapesten.

Mi a cél?

A súlyos sérüléssel és halálos áldozattal járó 

balesetek száma 

• 2030-ig 50%-kal csökkenjen

• 2050-re pedig legyen nulla

Ezzel 2050-ig közel ezer életet menthetünk 

meg.
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Hol tartunk most?

• Budapesten korábban is történtek és 

most is történnek előremutató 

fejlesztések

• De ezek nem alkottak átfogó rendszert

• Az új Közlekedésbiztonsági Stratégia 

támogatja a kerületek 

közlekedésbiztonsági törekvéseit

6



Közlekedésbiztonsági stratégia

Hogyan tudjuk elérni a budapesti Vision Zerot? 



1. Edukáció és 
szemléletformálás

A biztonságos közlekedés csak 

megfelelően felkészült, 

együttműködő közlekedőkkel 

valósítható meg.
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2. Biztonságos 
járművek

Megfelelően felszerelt és ellenőrzött 

járművekre van szükség a 

biztonságos közlekedéshez.

9



3. Minőségi közutak

A minőségi tervezés és ellenőrzés 

segíti a közlekedésbiztonsági célok 

megvalósulását. Ez minden 

útfelújítás kapcsán szükséges.
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UTAK ÉS UTCÁK 

KATEGORIZÁLÁSA



4. Hatékony közlekedés a 
gyorsforgalmi és tranzit utakon
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5. Humanizált, 
biztonságos főutak
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6. Élhető gyűjtőutak

14



7. Védett helyi utcák 
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8. Biztonságos 
kereszteződések

16

A balesetek 40-60%-a 
csomópontokhoz kapcsolódik, és a 
védtelen közlekedőket veszélyezteti.

• Egyértelmű elsőbbségi viszonyok

• Illeszkedés az út szerepéhez és a 
kívánt forgalomhoz

• Szintben vezetett gyalogátkelők 
számának növelése



9. Biztonságos sebesség 
a belvárosban

17

Az egyéni gépjármű forgalom 
nagysága miatt romlik az életminőség 
és károkat szenved a helyi 
kiskereskedelem.

• Átmenő forgalom csillapítása

• Hungária körút és Nagykörút között 
maximum 50 km/h

• Nagykörúton belül maximum 40 km/h

• Helyi igények kiszolgálása



10. Sebességmérő 
hálózat

18

A sérüléssel járó balesetek majdnem 
fele az elsőbbségadás hiánya vagy 
gyorshajtás miatt következett be.

• 100 fix telepítésű sebességmérő

• 200 edukációs sebességmérő



Köszönöm a figyelmet!

Bodor Ádám 

BKK Mobilitásfejlesztés igazgató



Közösségi Gyűlés 2022.szeptember 11.

Az autózás és autó-birtoklás vonzó 

és modern alternatívái

Dalos Péter
BKK Mobilitásfejlesztés



A főváros közlekedése átalakult

#ottvagyunkmar



A főváros közlekedése átalakult
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Örökség 1.



Örökség 2. #dalos

#dalos
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Örökség: területhasználat

48 ember közlekedésének területigénye

autó E-autó önvezető autó busz kerékpár



7
#MolnárBerta

Paradigmaváltás 1.

Az utca 

NEM CSAK 

közlekedésre 

való!
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Paradigmaváltás 2.
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Alapegység: ember (nem jármű) 



Ügyfeleink: emberek 



Ügyfeleink: emberek 



Ügyfeleink: emberek 
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Ügyfeleink: emberek 



Ügyfeleink: emberek 

#midealista



Ügyfeleink: emberek

#dalos



Ügyfeleink: emberek

#ottvagyunkmar



Mobilitás/egészséges utcák
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A városi közlekedés anatómiája
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„Étlap”
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Vízió: „8-80!”
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Eszközök, intézkedések- Javuló kapcsolatok
Forgalomcsillapítás – Király utca 2019-2021

korábban jelenleg
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Eszközök, intézkedések- Javuló kapcsolatok
Közlekedésbiztonsági és forgalomcsillapítási akcióterv

#ottvagyunkmar
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Eszközök, intézkedések- Javuló kapcsolatok
Útdiéta, placemaking – Népszínház utca

# Józsefvárosi Önkormányzat



• Módváltást segítő pontok

• Népszerűsíti a saját tulajdonú e-

rollerek és kerékpárok használatát 

• Versenyképesebbé teszi a 

kombinált közlekedést az 

autóhasználattal szemben

• Potenciálisan karbonsemleges 

mobilitási mód

• Budapest stratégiai célkitűzéseivel 

összhangban

24

Jobb szolgáltatások, javuló kapcsolatok
Megosztott szolgáltatások integrálása – Mobi-pontok
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MOL Bubi

Mobi-pont

Mikor jön el „a mikromobiltás Nirvánája”? #Russel Meddin
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„Minden út bringaút!”

129 km

35 km

176 km

526 km

68 km 

Összesen 934 km



Közösségi Gyűlés 2022.szeptember 11.

Köszönöm a figyelmet! 

peter.dalos@bkk.hu



Szerinted mitől 
lesz egy utca 
egészséges?

Kehrer Ádám

Operatív Vezető

Járókelő Közhasznú Egyesület

2022.09.11.



Kik a járókelők?

Gyalog közlekedő személy, aki az utcákon jön-megy 
(ellentétben a járművekkel).



Az “Egészséges utcák koncepció”
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DÉRI MIKSA UTCA

LÁTVÁNYTERV



“Rengeteg autósnak ad otthont a Leányka 
utcai lakótelep számos parkolója, ám velük 
ellentétben a kerékpárosoknak nincs 
semmilyen lehetőségük biztonságban 
tudniuk a járműveiket.
Mikor lesznek esőtől védett kerékpártárolók 
a Leányka utcai lakótelepen?



Mind különbözünk,
de miben hasonlítunk?

● Biztonság

● Egészség

● Közösségi élmények

● Nyugodt lakókörnyezet

● Egyszerű közlekedés
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Köszönöm a figyelmet!

Kehrer Ádám

Operatív Vezető

Járókelő Közhasznú Egyesület

kehrer.adam@jarokelo.hu

+3630 452 1091

jarokelo.hu



KISZORÍTÁS, TILTÁS 
VAGY
ÖSZTÖNZÉS ÉS 
FELTÉTELRENDSZER

Gyulainé dr. Tóth Zsuzsa

JÉB Alelnök, közlekedési szakjogász

Szervezet: MAGYAR AUTÓKLUB

2022. szeptember 11.
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A MAGYAR AUTÓKLUB
BEMUTATKOZIK
www.autoklub.hu

• 122 éve alakult, egyesületi formában 
működő civil szervezet, az FIA tagja

• Tagok száma 62 000, Budapesten él 23 
000, agglomerációval együtt 30 000 tag. 

• 44 műszaki pont, 7 Travel iroda, 
Közlekedésbiztonsági Park

• Tevékenysége:

- Érdekképviselet, jogi tanácsadás

- Segélyszolgálat - kerékpárosoknak is

- Gépjármű szerviz és diagnosztika

- Közlekedésbiztonság, oktatás és 
tudatosítás

- Utazási Iroda- Autoclub Travel



Zöldebb és tisztább várost!

Zsúfoltság van a Fővárosban az utakon, a dugók és 
torlódások egymást érik. 

Európai adatok szerint a közlekedés az egy negyedéért  
felelős a légszennyező anyagok káros szintjének és az 
üvegházhatású gázok kibocsátásának.

A Magyar Autóklub támogatja a zöld kezdeményezéseket, 
de kizárólag az autósok kiszorítását, feltételrendszer 
biztosítása nélkül, nem tartja elfogadhatónak.
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Sok vagy kevés? Szükséglet 
vagy életérzés?

2020-ban Magyarországon 401 autó 
jutott 1000 főre, az UNIÓS átlag 560 
volt,  és sereghajtók vagyunk a 
megtett utaskilométerben is.

A rendelkezésre álló közlekedési 
infrastruktúrához viszonyítva sok az 
autó a főváros útjain. 

Az autó a városban  sokaknak 
munkaeszköz, a mobilizáció része. 
(szállítóeszköz, munkahely, gyerek, 
iskola, óvoda)



Csökkenthetőek- e az igények? Igen.

• Haladéktalanul meg kell építeni az M0

körgyűrű hiányzó szakaszát, és a

hiányzó hidakat. Csak az jöjjön be a

városba, akinek itt van dolga.

• Csökkenteni kell a belvárosban a

forgalom generáló beruházásokat,

irodaházakat, lakóparkokat és

üzletközpontokat!

• Csak megfelelő közösségi

közlekedés, kerékpáros és autós

infrastruktúra mellett létesüljön új

beruházás.
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További lehetőségek, feltételek

• A közlekedési csomópontok és a lezárni tervezett, 
forgalomcsökkentett öveztek mentén P+R parkolók
létesítése,  (Bécsben 10x több van, mint Bp-en).

• Az ingázó forgalom számára megfelelő ráhordást és 
parkolást biztosító rendszerek kiépítése.

• A P+R és B+R mellett a Parkolj és Hajózz rendszer 
kiépítése, kihasználva a Duna biztosította különleges 
lehetőséget.

• Tiltások és szankciók helyett ösztönzések, amelyek a 
közösségi közlekedés irányába terelik az autósokat.
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És ami nem is kerülne sokba…

• A csúcsforgalmi időszakok forgalmát kell  elsődlegesen 
csökkenteni  lépcsőzetes munka és iskolakezdéssel, a 
„home office” munkavégzés és az elektronikus 
ügyintézés szorgalmazásával.

• Valamennyi közlekedési módot, idő és költség összevetést 
is tartalmazó útvonaltervező applikációkat kell 
működtetni.

• Az út lezárásokkal járó fejlesztések, javítások időszakát és 
az ebből eredő forgalomkorlátozásokat össze kell 
hangolni.
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A sajátosságoknak megfelelő, 
Budapestre szabott megoldást!

Budapest 525,2 km2, a budai 
oldal domborzattal fedett, 
legmagasabb pontja 527m.

Népesség: 1.700.000 fő + az 
ingázók

Célkitűzés a levegő 
minőségének a javítása, 
valamennyi helyi tényező 
és lehetőség 
figyelembevételével.
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A szakmaiság prioritása

Valamennyien tele vagyunk vágyakkal, víziókkal, és 
érdekviszonyok vezérelnek bennünket.

Egy város működőképességének alappillére  
annak közlekedési rendszere, 
közlekedésszervezése, ami szigorúan szakmai 
kérdés, így a szakmai szempontoknak kell 
prioritást kapnia a döntéshozatal során.
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Hisszük, hogy lehet Budapestet egyszerre zöldebbé, 
barátságosabbá és működőképesebbé tenni anélkül, hogy egyes 
közlekedő csoportokat ellehetetlenítenének.
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Köszönöm a figyelmet!

Gyulainé dr. Tóth Zsuzsa

Magyar Autóklub



Szegő Judit
környezetkutató, projektvezető

Levegő Munkacsoport
Országos Környezetvédő Egyesület

Közösségi Gyűlés

Budapest, 2022. 09. 11.



Témáim:

Levegőminőség-mérő hálózatok 

(iskolálnak ingyenes mérők)
http://merj-velunk.hu

https://sensor.community/



1. A Levegő Munkacsoport
Lakossági égetés – hulladékégetés

https://www.levego.hu/kampanyok/waste-

campaign/

https://www.levego.hu/egyeb/ne-egesd-

el/



Lakosságnak Ingyenes Tanácsadás

https://www.levego.hu/tanacsado-iroda/az-

irodarol/



Teherbicikli a városban: Tiszta Városok

https://www.levego.hu/kampanyok/tiszta-varosok-kampany/



Köszönöm a megtisztelő figyelmüket!

Szegő Judit
szego.judit@levego.hu
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