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NAGYON SARGA, ES A MIENK!

Budapest egykor a villamosok varosa
volt és mindent meg kell tenniink, hogy
ez Gjraigyis legyen. Ma is biiszkék
lehetiink, hiszen a vilagon jelenleg itt
utaznak a legtobben villamossal, de ha
ranéziink Budapest térképére, latjuk,
hogy egy kozel sem hibatlan és hiany-
talan villamoshalézatot 6rokoltiink.

Avillamos varosi lépték, hatékony,
nagy kapacitast és kornyezetbarat koz-
lekedési eszkdz. Ahhoz, hogy tovébbra
is meghatarozo, vilagviszonylatban is ki-
emelkedd legyen a budapesti villamos-
kozlekedés, folyamatos, rendszerbe
foglalt fejlesztésekre van sziikség.

A szocializmus alatt szamtalan vonalat
bezartak, a haldzat egészének m(iko-
dése szempontjabdl kulcsfontossagu
helyeken szedték fel a sineket. Ezek-
rél, az akkori logikaval jonak gondolt
dontésekrél hamar kidertilt, hogy

rossz iranyba valtoztattak Budapestet.
Szerencsére a varos novekedésével par-
huzamosan Uj vonalak is épiiltek, de igy
is komplett varosrészek elérhetetlenek
villamossal.

Atérképre ranézve a feladat is egyér-
telmdi: folytatni kell a korabbi hibas va-
rosfejlesztési dontések miatt létrejott
haldzati hianyok potlasat, magyaran

a budai és pesti fon6d6 halézatok
kiépitését. Ekozben pedig el kell vinni a
villamost tobb olyan nagy lakételepre,

amiket ma csak buszjaratok érnek el.
Megbizhatd, nagy kapacitasu, gyors és
kényelmes kotottpalyas kozlekedéssel
kell kiszolgalnunk a budapesti kertilet-
kozpontokat, hogy mindenkinek realis
alternativa legyen a kozosségi kozleke-
dés az autézassal szemben.

Eurépaban szinte mindenhol priori-
tast élvez a varosi és agglomeracios
kotottpalyas kozlekedés fejlesztése,
ezért szerencsére sok j6 példa van
eléttiink. Tudjuk, van béven feladat
ezen kiviil is, hiszen ahhoz, hogy
Budapest és az agglomeraci ne
fulladjon bele az autéforgalomba, sok
méas mellett az &llami fenntartasi HEV
és vasutvonalak fejlesztésére is égetd
sziikség van - sét, sziikség lett volna
mar évtizedekkel ezel6tt.

Mi, amit tudunk, megtesziink. Az Eurd-
pai Unios forrasoknak készonhetéen
mar gyartas alatt van az az 51 modern,
alacsonypadlés villamos, ami a ko-
vetkezé években Budapestre érkezik.
Zajlik a kozlekedésiikhoz szlikséges
fejlesztések el6készitése, és komoly
forrasokat szereztiink a vonalhosszab-
bitasi projektek tervezésére is.

A Fonddé villamoshal6zat 2030
program rovid és kézép tdvon megva-
[6sithatd, kiemelt fontossagu fejlesz-
téseket tartalmaz. Jovéképet ad a
budapesti villamoskozlekedésnek,

meghatarozza a tovabbi, hossz( tava
kozlekedésfejlesztés iranyat.

Avillamosvonalak fejlesztése nem csak
a kozlekedésrol szdl. Ahol villamos
épul, ott leromlott allapotd, zstfolt és
zajos utak éledhetnek (jja, a kozleke-
dés tisztabb és fentarthatobb lesz.

A megallok kornyezetében megélénkiil
a gyalogosforgalom, virdgozni tudnak
az lizletek, vendéglatohelyek.

Villamost fejleszteni draga, de a varos
élhetGségét nagy mértékben szolgald
beruhézas, ezért meg kell kiizdeniink
minden méter (j palyaért, minden
darab (j megalléért, mert a villamos a
XXI. szazadi modern Budapest kozleke-
désének egyik alapja.

Karacsony Gergely
FOPOLGARMESTER




HOSKORSZAK ES HANYATLAS

BUDAPESTEN A VILLAMOSOK VILAGVISZONYLATBAN IS

NAGYON KORAN INDULTAK HODITO UTJUKRA, ES VALTAK NAGYON
HAMAR A VAROSI KOZLEKEDES ES A VAROSKEP MEGHATAROZO
ELEMEVE. TOBB EVTIZEDES URALMUK A XX. SZAZAD MASODIK
FELEBEN EGYRE INKABB MEGTORT, FONTOS VONALAK

TUNTEK EL, DE BUDAPEST MEG IGY IS SOK SZEMPONTBOL
AVILLAMOSOK VAROSA TUDOTT MARADNI.

1887-ben a még kiépiilében lév6 Nagy-
kordton, a varosvezetés tamogatasaval
Balazs Mor (tjara inditotta Budapest
els6 villamosat a Nyugati palyaudvar és
a Kiraly utca kozott. A probajarat sikere
nyoman, magancégek beruhazasaiként
1889-t6l sorra épiiltek ki varosszerte a
villamosvonalak. Budapest igy sorrend-
ben a vilag nyolcadik varosa lett, ahol
villamosok jartak. Az (j kozlekedési
eszkoz sikere gyorsan egyértelm(ivé
valt. A lovasutaknak ledldozott, a vilag-

varossa valo Budapest ikonikus jarmive
avillamos lett. Villamosok kanyarogtak
a belvarosi és kulvarosi utcakban, villa-
mosok suhantak a kertileteket 6sszeko-
t6 féutakon egészen a kiilvarosokig,

Az egymassal verseng6 cégek helyét
1922-ben vette at a FGvaros. A két vilag-
haboru kézétt az djonnan létrehozott
kozlekedési cég, a ,,Beszkart” presztizse
magas volt, az 0j csomdpontok szinvo-
nalasak és modernek, a folyton valtozd

halézat rugalmas és atjarhaté volt.

All. vilaghaboru végén Budan még l6t-
tek, amikor Pesten mar megkezd6dott
a stlyosan sériilt halézat helyreallita-
sa, és a Vaci Ot egy részén Ujraindult a
villamos. Az 1940-es évek végén harom
helyen még bévitették is a haloézatot a
varoshatar felé.

Az aranykor viszont a végéhez kozele-
dett. Az utasok érdekei alarendelédtek
az lizemeltetési szempontoknak.

A ‘60-as évektdl uralkodd varosfejleszté-
si elveket nagyrészt a korabeli moderni-
zaciés szemlélet hatarozta meg.
Avarosokat az autokdzponta kozleke-
dés javara alakitottak at, minden mas
szempont karara. Az élhet6ség mellékes
volt. Ennek lett dldozata a budapesti
villamoskozlekedés is: a belvarosi

sugérutak mentén a széles jardak,
fasorok és zebrak eltlintek, ahogy
eltlintek sok helyrél a villamosvaganyok
is. Ennek hatasa pedig messzegyirizé
volt, hiszen az 6sszefligg6 halozat leg-
fontosabb, kozponti szakaszai tlintek el.
Ahossz( vonalakat feldaraboltak, tobb
és nehézkesebb lett az atszallas.

Ez azonban nem okozott azonnali
torzulast a kozlekedési modok meg-
oszlasaban, a varoslakdk tobbsége igy
is jellemzéen a kozosségi kozlekedést
hasznalta.

O O

1887 Elindul az elsé prébajarat a Nagykorit egy szakaszan.

1889 Megnyit az elsé igazi villamosvonal a belvarosi Egyetem tér és az akkor
még joval kiilvarosibbnak szamitd Kéztemetd utca (mai Fiumei Gt) kozott.

1910 Bevezetik a vonalak szamozasat az addigi, geometrikus mintakkal
dolgozd jelolési rendszer helyett.

1922 | étrejon az egységes, a Févaros tulajdonédban allé kozlekedési
tarsasag, Budapest Székesfévarosi Kozlekedési Rt., azaz a ,,Beszkart”.

1949 Feldaraboljak a ,,Beszkartot”, helyette agazatonként széttagolt
rendszert vezetnek be.

1968 Létrejon a Budapesti Kozlekedési Vallalat (BKV).

1972 Két részre szakad a budai villamoskozlekedés, romlik a halézat.
1980 Felszedik a vaganyokat a Bajcsy-Zsilinszky Gton.

2006 Forgalomba allnak az elsé Combinok.

2010 Létrejon a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK).

2015 Forgalomba allnak az els6 CAF villamosok.

2016 Elkésziil a Budai fondo villamoshaldzat elsé liteme.

2020 Elkésziil a Pesti fon6do villamoshalézat elsé iiteme.

2023 A Févarosi Onkormanyzat 51 (j villamost vasarol, amelyek 2026-ig

allnak forgalomba.

A kézdsségi kozlekedés jarmdivei és azok szine fontos része a varosképnek.
Budapest abbdl a szempontbdl is kiilonleges, hogy a kiilonféle jarmiveknek
eltérd szine van. A villamoshaldzat kiéplilésében legnagyobb szerepet jatszo
két céqg koziil az egyik villamosai sargdak, a masiké barnak voltak. Amikor

a villamoskozlekedés a Févarosé lett, a sargat valasztva egységesitették a
szintervet, de egy barna csik még évtizedekig minden villamoson megjelent,
emlékezve a villamoskoézlekedés hajnaldra.



VILLAMOSRENESZANSZ

A XX. SZAZAD MASODIK
FELEBEN VILAGSZERTE
SZAMTALAN KITERJEDT,
FORGALMAS VILLAMOS-
HALOZATOT SZAMOLTAK

FEL RESZBEN VAGY
EGESZBEN. EZ NEMCSAK A
KOZLEKEDESBEN, HANEM A
VAROSOK ELHETOSEGEBEN IS
SULYOS KAROKAT OKOZOTT.
SZERENCSERE EZ A FOLYAMAT
MARA MEGFORDULT,
MEGKEZDODOTT A
VILLAMOSOK RENESZANSZA.

Avillamosok eltiintetésének oka
jellemzéen az egyéni, autés kozleke-
désre fokuszald varospolitika volt.
Helyliket buszok és aut6forgalmi sav-
ok vették at, mig a fontosabb gerinc-
vonalakat metréval valtottak ki.

Pedig méar ekkor egyre tobb helyen
vildgossa valt, hogy a villamosok
szamlzése zsakutca. Az 4j megol-
dasok képtelenek voltak tartésan
kiszolgalni a kozlekedési igényeket,
mikdzben romboltak a varosképet és
avarosok élhet6ségét is.

Franciaorszagban az 1980-as években
felismerték, hogy villamosvonalak
épitésével hatékonyan, kdrnyezet-
barat és helytakarékos modon lehet
nemcsak a kozlekedést, hanem a
varos egészét is fejleszteni.

A francia villamosreneszansz jelenleg
ott tart, hogy mikézben a mélyponton
minddssze harom varosban jart villa-
mos, jelenleg tébb mint hiszban van,
valamint 6tszorosére nétt a halézat
hossza 2000 és 2012 kozott. A folya-
mat egyre tobb orszagaban zajlott és
zajlik, és ezt lathatjuk Budapesten is.

Az utdbbi évtizedben megépiilt a
Budai fonddé villamoshalézat elsé
Uteme, érkeztek és érkeznek modern
villamosok, és tobb fontos vonalfej-
lesztést készitiink eld jelenleg is.

A kotottpalyas kozlekedés a kozati
forgalomtol fuiggetleniil, a dugdkat
elkeriilve tud haladni. Villamost
épiteni fajlagosan joval olcsobb, mint
metroét, mikozben a legtobb varos-
részben a villamos biztositani tudja a
szlikséges kapacitast.

AZ 1-ES VILLAMOS REKONSTRUKCIOJA

ES MEGHOSSZABBITASA

Az 1-es villamosvonal kiépitése Budapest egyik legfontosabb, iitemezetten megva-
[6sul6 projektje volt, mai hossza 1984 és 2019 kozott épiilt ki. Jelenleg a varos leg-
gyorsabb villamosjarata: nagyobb dtlagsebességgel halad, mint az M1-es metro.

A legutobbi, 2019-ben befejezett hosszabbitds is bevaltotta a hozza fiizétt remé-
nyeket. Azimmadr az Etele it menti lakotelepet és Kelenfold vasdtallomast is elérd
villamosok forgalma - a gyorsabb, kiszamithatobb kozlekedésnek és a kevesebb
atszallasnak koszonhetden - joval nagyobb, mint a korabban erre kézlekedd
buszoké volt. A vonal feldjitasat és meghosszabbitdsat tobb szakaszon dtfogo
koztérrendezés kisérte, valamint fiivesitett szakaszokat alakitottak ki.

Ezek a villamosfejlesztések tobbet
jelentenek (] sinek lefektetésénél:
avillamosok kérnyezetében a koztér
is megljul. Nemcsak a kozlekedési
eszkoznek, hanem a kérnyezetének is
vonzdnak kell lennie.

Avillamosok kérnyezetében szinvo-
nalas, akadalymentes, z6ld koztere-
ket terveziink és csak ilyen terveket
tdmogatunk.

Azok az utcak, utak, ahol villamos
épiil, életre kelnek. A (metrémeg-
alléknal stir(ibben elhelyezkedd)
megallok kornyezetében megélénkiil
a gyalogosforgalom, viragoznak az
uzletek, vendéglatohelyek. A csok-
ken6 autéforgalom miatt csokken a
folyamatos zaj- és légszennyezés is.

Ez az oka annak is, hogy az M3-as
metrd vonalan elhelyezkedd utak j6-
v6képérél sz616 Ujjaéleds sugarutak
2030, és az Ujjaéledd rakpartok 2030
programoknak is fontos részét képezi
az érintett teruleten a villamosvona-
lak fejlesztése.

A megvaltozo torekvések ellenére
Budapest koézlekedési infrastruktira-
ja sok helyen ma is a korabbi szemlé-
let maradvanyait 6rzi, hiszen a teljes
kozlekedési rendszer atalakitasa
évtizedeket vesz igénybe.
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Sokszor elegendd az egykor volt vaganykapcsolatok ujboli kiépité- = Eg 5
se ahhoz, hogy egy, a korabbindl sokkal rugalmasabb, sokkal tébb  “g'4 ]
kiilonb6z6 utazdsi igényt kiszolgals hdlézatot lehessen kiépiteni. ' ‘ -

A fejlesztésnek kdszénhetden a budai villamosvonalak tébb évtized
utdn djra egységes hdlézatot alkotnak. Eszak-déli irdnyban egész
Budat datszeld, atszallasmentes vonalak jottek létre, feldjitottak a
korabban is meglévé vaganyok egy részét, és tobb helyen, példaul
a Frankel Le6 Uton atfogo koztérmegdjitds és zoldités is tortént.
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FONODO VILLAMOSHALOZAT

AZ EDDIGI FEJLESZTESEK MAR SZAMTALAN POZITiV
VALTOZAST HOZTAK A VAROS ELETEBEN, DE A MUNKA NAGY
RESZE MEG HATRA VAN. UJ KAPCSOLATOKAT KELL LETREHOZNI
AVILLAMOSHALOZATON BELUL ES EL KELL VINNI A VILLAMOST

A NAGYOBB LAKOTELEPEKRE.

Budapest kozlekedésének jovoképét
formalé két legfontosabb dokumen-
tum, az Otthon Budapesten varos-
fejlesztési stratégia és a Budapesti
Mobilitasi Terv is prioritasként kezeli

a kotottpalyas kozlekedés fejlesztését,
a Fonddé villamoshaldzat 2030 fej-
lesztési program ezekkel 6sszhangban
késziilt el. Az évtizedekre megfogal-
mazott, hosszu tava célokat priorizal-
tan és litemezetten valdsitjuk meg.

Budapest élhetGségét érdemben
javitani kell. Itt, a varoson belil kell biz-
tositani azokat az elényoket, amelye-
ket sokan az agglomeracidban vélnek
megtalalni. Lassitani, lehet6ség szerint
megallitani kell azt a szétteriilést, ami
mind Budapest, mind az agglomera-
cié teleplilései szamara urbanisztikai
katasztréfat hoz. E komplex médon
kezelendd kihivas megoldasahoz az
egyik eszkoz a fenntarthat6 kozlekedés
fejlesztése, ennek részeként, gerince-
ként a villamoshaldzat fejlesztése.

Budapest elkotelezett a kotottpa-
lyas kozlekedés fejlesztése mellett,
folyamatosan novelni kell a villamos-

halézat hosszat és atjarhatosagat,
ajarmlvek szamat, és a modern,
alacsonypadlés, légkondicionalt
szerelvények aranyét a flottan belil.
Ezzel parhuzamosan meg kell 6rizni
és fejleszteni kell a szolgaltatas magas
szinvonalat is.

Ezek a fejlesztési célok mind azt szol-
galjak, hogy a Budapesten kozosségi
kozlekedéssel megtett utak szama,
hossza, és legf6képp az Gsszes uta-
zason bellili részaranya novekedjen.
Budapest XXI. szazadi kozlekedésének
f6 pillére a kotottpalyas kozlekedés
kell, hogy legyen, ideértve a villa-
moshaldzaton feliil természetesen a
metréhaldzatot, az allami fenntartasu
vasUti és HEV kdzlekedést is.

Jelen program elemei két részre oszt-
hatdak: a meglévo haldzat fejlesztését
jelentd kisebb léptéki, de hatasukban
jelentds beruhazasokra, és a fonddd
halézat kialakitasat is segité Gj vonal-
szakaszok kiépitésére. Ezek mellett
természetesen kiemelten fontos, hogy
folytassuk a jarm(ipark megujitasat és
Uj villamosok érkezzenek Budapestre.

Néhany kilométeres szakaszok meg-
épitésével 0j kozlekedési tengelyek
hozhatbak létre. Ilyen példaul a
Bajcsy-Zsilinszky ati vaganyok visz-
szaépitésével megsziiletd
Ujbuda-Ujpest villamostengely és

a Zuglét Angyalfolddel 6sszekotd
Eszak-pesti fon6dé. A mar fon6dé,
rugalmasan alakithat6 hal6zatokra
jol csatlakoztathatbak a jelent6sebb
hosszabbitasok. llyen a Budai fond-
dé Il. iteme, a Duna-parti fonddo és
a Dél-budapesti villamosgydrd.

A program része két tovabbi kiemel-
kedGen fontos vonalhosszabbitas is:
a 42-es villamos bekotése a Havanna
lakotelepen at a Gloriett-telepig és
a fogaskerekl meghosszabbitasa

a Normafaig, illetve a Széll Kalman
térig.

Afonddo haldzatokon az atszallasok
csokkenésével az utazasiid6 is csok-
ken, tehermentesiilnek a zsufolt cso-
mopontok, ami segiti az élhetd varosi
terek kialakulasat is. A rugalmas
halézat pedig zavar esetén alternativ
kozlekedési itvonalakat tud kinalni.

Ezek a fejlesztések jelentik a rugal-
mas, a mainal joval tobb egyméssal
fonddo villamosvonalat és atszal-
lasmentes kapcsolatot tartalmazé
budapesti villamoshalézat és Buda-
pest jovéjét.




FEJLESZTESI PROGRAM

2019 el6tt részben vagy egészben
alacsonypadlésitott villamosvonal

2019-2023 kozott részben vagy Eszak-pesti
2 L . | fonédd
egészben alacsonypadlositott o
villamosvonal

2030-ig részben vagy egészben '
alacsonypadlésitandé villamosvonal

Beavatkozas Uj villamosok Budapestnek Epitendo yiltatgosvonal

Ujbuda-Ujpest
a legfontosabb pontokon

villamostengely

Tovabbi villamosvonal

Eszak-pesti fon6dé Ujbuda-Ujpest Budai fonédo II. iitem:
Angyalfold és Zuglo kozott villamostengely a Duna-parti fonédo
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Beavatkozas
a legfontosabb

pontokon

KISEBB LEPTEKU BEAVATKOZASOKKAL IS RENGETEGET
LEHET JAVITANI A VILLAMOSOK KOZLEKEDESEN.

EGY KULCSFONTOSSAGU VAGANYKAPCSOLAT KIEPITESE,
A MODERN VILLAMOSOK KOZLEKEDESET LEHETOVE TEVO
FEJLESZTESEK, VAGY A MEGALLOK AKADALYMENTESITESE
MIND JELENTOS LEPESEKET JELENTENEK.

Vannak vonalak, ahol a feltételek adot-
tak az 0j villamosok fogadasahoz, de a
legtobb esetben muiszaki fejlesztések-
re van sziikség ehhez. A2020-21-ben ér-
kezett CAF-oknak koszonhet6en harom
olyan vonalon is atépitési kényszer nél-
kil, forgalomszervezési fejlesztéssel in-
dultak el az 4j villamosok, ahol korab-
ban csak magaspadlds jarmuvek jartak.

Igy méar a 14-es villamos vonalan a
Lehel tér és a Kaposztasmegyeri lako-
telep kozott, a 42-es villamosvonalon a
Hatar Gt és a Tulipan utca kozott, és a
69-es villamos vonalan a Mexikdi at és
az Ujpalotai lakételep kozott is rend-
szeresen kozlekednek Gj villamosok.

A szintén ekkor érkezett hosszu villamo-
soknak kdszonhetben nétt az alacsony-
padlds szolgéltatas aranya a meghosz-
szabbitott, tobb jarm(ivet igénylé 1-es
villamos vonalan is.
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Ahol akadalymentesitjiik a perono-

kat, rendezziik a kbrnyezetet is: feldjit-
juk a zebrakat és lehetdség szerint fakat,
cserjéket is iiltetiink. Atgondolt forga-
lomszervezéssel elértiik, hogy az 50-es
és 56-0s villamosok vonalan elvégzett
fejlesztések lezarulta, az Gj villamosok
bevezetése utan is minden korabban
érintett vonalon kozlekedjenek CAF-ok.

Ott fejlesztiink, ahol a legnagyobb ha-
tast lehet elérni: a Haller-delta meg-
épitése példaul egyszerre tett lehetévé
azonnali halozati fejlesztéseket, és ké-
szitette el a CAF villamosok jovébeli ér-
kezését.

Mindekézben folyamatosan készitjiik
el6, és évrél évre Uitemezetten valosit-
juk meg a szlikséges beavatkozasokat,
hogy a kovetkez6 években érkez6 CAF
villamosok minél tobb vonalon kozle-
kedhessenek.

AKADALYMENTESITETT
PERONOK

Az alacsonypadlés villamosokrol
egyszertibb a le- és felszallds, de
a teljes akaddlymentességhez

a legtobb esetben sziikséges a
peronok datépitése is.

Ez segitséget jelent a babakocsival
kozlekeddknek, az idéseknek,
fajos labdaknak, nehéz csomagot
cipeldknek is.

ARAMELLATAS
FELUJITASA

Ugyan kevésbé latvanyos, am
legalabb annyira fontos - és
kéltséges - a hattérinfrastruktira
fejlesztése is. A CAF villamosok
a korabbi jarmiivekhez képest
magasabb dramfelvételt
igényelnek. Ahol a korabbi
tapkabelhalozat ezt nem képes
kiszolgalni, ott az aramellatas
fejlesztésre van sziikség.

VAGANYFELUJITAS

A legtobb villamosvonal nem
alkalmas arra, hogy elézetes
mdiszaki beavatkozas nélkiil
rendszeresen CAF villamosok
kozlekedjenek rajta. A sziikséges
beavatkozdsokat 2022-23-ban mdr
elvégeztiik az 50-es és az 56-0s
villamos vonalan is.

56-0S VILLAMOS

Ahhoz, hogy Hiivésvélgyben,
Budafokon és a Krisztina kériton is
megjelenhessenek az 4j villamosok,
tobb fejlesztést hajtottunk végre a
vonal déli és északi szakaszan is.
Ezeknek koszonhetden 2023 észe éta
az 56-56A villamosok legaldabb fele
minden idészakban alacsonypad|os,
a teljes akadalymentesitéshez pedig
tovabbi munkakat készitiink eld.

HALLER-DELTA

A Pesti fonodé villamoshalézat
kulcsfontossagu, els6ként megépitett
eleme a 2020-ban elkésziilt uj
vaganykapcsolat a Haller utca és a
Soroksari ut kézott. Ahogy sok mas
esetben, itt is arra volt sziikség,
hogy egy korabban létezett, de a
villamoshadlézatok visszafejlesztése
sordn megsziintetett halozati
kapcsolatot hozzunk létre djra.

A Bordros tér iranyaba kanyarodo
vaganynak készénhetden két dj jaratot
is indithattunk: a Pesterzsébetet a
belvarossal 6sszekoté 2B és a Jaszai
Mari tér - Keleti palyaudvar k6zétt
koézlekedd 23-as villamost.

50-ES VILLAMOS

A tébb nagy méretdi lakotelepet

is érint6, majd a kertvarosba
megérkezd 50-es vonalon az elmult
években tobb litemben elvégzett
feldjitasnak koszénhetden, 2022
szeptembere 6ta a villamosok

fele minden idészakban
alacsonypadlés.
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A spanyol gyartéval 2014-ben kotott
szerz6dés maximum 124 CAF villamos
rendelését tette lehetévé. ElGszor

47 darab villamos allt forgalomba,
majd - a nagyon kedvezd - opcids
szerz6dés Gjabb részletének
lehivasaként tovabbi 21 révid, és

5 hossz( villamos érkezett 2020-21
folyaman.

Ezeknek a villamosoknak és az elmult
években a legfontosabb pontokon
tortént beavatkozasoknak, valamint
az atgondolt forgalomszervezésnek
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| EVTIZEDEKBEN A CAF FLOTTA FOGJA MEGHATAROZNI, M LYNEK
ELSO DARABJAI 2015 OTA SZALLITJAK AZ UTASOKAT BUDAPESTEN.
ALEGUJABB, 2020-21-BEN MEGERKEZO 26 VILLAMOSON FELUL 2
AFOVAROS TOVABBI 51 VILLAMOST RENDELT MEG, AMELYEK ~
AKOVETKEZO EVEKBEN MAR FORGALOMBA IS ALLHATNAK.

koszénhetéen 6t Gj vonalon jelentek
meg a CAF villamosok.

Lehetdségiink volt tovabbi 51
villamos megvasarlasara. Ebbdl a
Févaros 2022-ben megrendelt 20

rovid villamost, majd 2023-ban
tovabbi 31-et, ezen beliil 26 rovid és

5 hosszd jarm(ivet. A CAF flotta igy
teljessé valik, a szerz6désben szereplé
maximalis szamU villamos megérkezik
Budapestre. A megrendelést a
Févarosi Onkorméanyzat az Eurdpai
Unids forrasokbdl finanszirozza,

a Févaros és a Kormany kozotti
megallapodasnak készénhetGen.

Az 0 villamosok 2024 és 2026 kozott
fokozatosan allnak majd forgalomba.

Ennek a beszerzésnek kdszénhetden
a jovGben tobb vonalon né vagy
100%-0ssa valik az alacsonypadlds
villamosok aranya. A jelenleg is
részben CAF villamosokkal kiszolgalt
vonalak mellett a 2-es (vagy a 23-as),
a24-es,az51A,a62-es ésa 62A
vonalakon is megjelenhetnek az
alacsonypadlés villamosok.

MEGUJULO KOCSISZINEK
Az 4j jarmlvek beszerzéséhez
kapcsolédoan a kocsiszinek
fejlesztése is sziikségessé valt.
A Budafoki kocsiszin teljeské-
rii feldjitasa 2018-ra késziilt

el, eurépai unids forrasbol. Itt
csenget almaban a CAF villa-
mosok jelentds része, tobb mint
negyven jarmd.

A gyartas alatt lévé dj villamosok
érkezése jelentds fejlesztéseket
igényel a Szava, az Angyalfold és

a Ferencvaros kocsiszinben, vala-

mint az érintett vonalakon. Ezen
fejlesztések kéltsége is jelentds
részben eurdpai unios forrasok-
bél biztosithaté.

ALACSONYPADLOS VILLAMOS
N

_—

40 Combino 124 CAF

CAF URBOS 3

Budapest legmodernebb villamosai alacsonypadldsak, korszerti utasta-
Jjékoztatasi rendszerrel és [égkondicionaléval rendelkeznek. Fékezéskor
a mozgdsi energiat aramma tudjak alakitani, és vissza tudjak taplalni a
halézatba. Megjelenésiik illeszkedik a budapesti hagyomdanyokhoz.

Az 55,9 méteres valtozat a vilag leghosszabb villamosa, 345 féréhellyel,
ebbdl 81 iiléhellyel rendelkezik. A 34,2 méter hosszi valtozat 200
féréhellyel, ebbdl 46 lléhellyel rendelkezik.

Ujabb 5 vonalon
jelennek meg a CAF-ok

ROvid CAF  2024-2026 Hosszi CAF
jelenleg kozott érkezik jelenleg
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2024-2026
kozott érkezik



Eszak-pesti fonodo

AZ ANGYALFOLD ES ZUGLO KO-
ZOTTI0J SZAKASZ LETREHOZA-
SAVAL A 3-AS VILLAMOS JOBB
HALOZATI KAPCSOLATOKKAL
RENDELKEZO VEGALLOMAST
KAP, EGYSEGESSEG VALIK A
TERSEG DARABOLT HALOZATA,
MIKOZBEN RAKOSRENDEZONEL
UJ TOMEGKOZLEKEDESI CSO-
MOPONT JON LETRE.

A 3-as villamos Mexikéi Gti végalloma-
sa a mai kozlekedési, varosfejlesztési
igényeket mar nem szolgalja ki meg-
felel6en. A mai varoshasznalat a nagy
méretli csomdpontok helyett a vonalak
Osszekotését, egymassal atfedd jaratok
kialakitasat kivanja.

A Mexikoéi Utnal talalkozik az M1-es
metrd, az 1-es, 3-as és 69-es villamos,
a70-es és a T4-es troli, de Ggy, hogy
valéjaban a legtobb megalld kozott
nehézkes az atszallas, nagyok a tavolsa-
gok. Amegoldas részben a végallomas
fejlesztése, részben a 3-as villamos
kiszabaditasa a Mexikdi Gti zsakvagany-
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bél agy, hogy fontos kapcsolatai miatt
kozben a Mexikoi ati végallomas is meg-
marad. A 3-as villamos tovabbvezetése
egy Rakosrendezd folotti Uj feluljaron
keresztiil képzelhetd el, igy eléri a 14-es
villamos vonalat az angyalfoldi Béke
térnél. Ezzel Gj kapcsolat jon létre Zugld
és Angyalfold kozott. A 14-es villamos
véaganyain keresztiil az Ujbuda-Ujpest
villamostengely és a Robert Karoly
korati 1-es villamos vonala is elérhet6vé
valik, igy egy Gj fonddé haldzat jon létre
Pest északi részén. Avillamos terveit a
Budapest Fejlesztési Kozpont készitette
a Févaros kozrem(ikodésével.

Az (j feliiljaré lehetGséget biztosit Rakos-
rendezénél egy intermodalis csomédpont
kiépitésére. A terv Gsszefiigg a Varosliget
autdbmentesitésével is. Meggjul, élhe-
t6bb és z6ldebb lesz a Szegedi Gt és a
Nagy Lajos kiraly Gtja érintett szakasza.

Avillamos fejlesztése a helyi igények mi-
att is fontos, hiszen az (j palya mentén

jelentés mennyiségti lakdépiilet, fontos
egészségligyi, sport és kozigazgatasi

G

~ RAKOSRENDEZO

A villamosfejlesztés a rakosrendezdi, aktivan hasznalt vasuti teriilet mellett
- elteriil, varosnegyednyi méretd, alulhasznositott barnamezds teriilet
megdjuldsat is tdmogatja. A varosfejlesztés szempontjabél kedvezd,

hogy a jévében itt megvalosulo fejlesztést megelézéen mar rendelkezésre
all a magas szinvonald k6zdsségi kbzlekedés, idedlis varosfejlesztési
szitudcio jon létre.

intézmény talalhato. A halézati kont-
extust vizsgalva érdemes kiemelni,
hogy a feldjitott, akadalymentes,

de mind a két végén csonka 3-as

@) (@) (@) (@) (@)

Reitter Ferenc Rakosrendezé Kassaitér  Nagy Lajos kiraly utja /
utca Czobor utca

ANGYALFOLD Béke tér ZUGLO
villamos szerepe a gy(ir(i iranyd koz-
lekedésben jelentésen megnd. Ezt az
Uj tengelyt a késGbbiekben el fogja
érni a feldjitott és meghosszabbitott

M1-es metrd is.

lllusztracio. Amegallok pontos helye
és neve arészletes tervezés soran
keriil meghatarozasra
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A BUDAPESTI VILLAMOSHALOZAT EGYIK LEGNAGYOBB RN
VESZTESEGE A BAJCSY-ZSILINSZKY UTI VAGANYOK FELSZEDESE
VOLT 1980-BAN, EZZEL UGYANIS SULYOSAN SERULT A HALOZAT
ATJARHATOSAGA. EZT AHIANYT POTOLNI KELL, LETRE KELL
HOZNI BUDAPEST EGYIK LEGFONTOSABB VILLAMOSTENGELYET.

Avonal felszamolasakor Ggy gondol-
tak, hogy nincsen sziikség kotott-
palyas kozlekedésre a felszinen, az
épuil6é metrd ki tudja szolgalni az itteni
forgalmat. Ez azonban sllyos tévedés
volt, amit ki kell javitani.

Az atszallasok miatt sokaknak nétt az
utazasi ideje, a Deak tér, a Nyugati téris
talterhelt csomépontokka valtak, mi-
kézben a Bajcsy-Zsilinszky Gt és a Vaci
Ut is ,belvarosi autopalyava” silanyult.

18
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A Deak Ferenc tér és a Lehel tér kozotti
szakaszon Gjjaépiilé villamosvonal
kett6s hasznot hoz. Segiti az érintett
szakasz revitalizaciéjat és fontos ha-
[6zati kapcsolatot hoz létre észak-déli
iranyban a pesti villamoshalézatban,
mik6zben csokkenti a csomdpontok
terheltségét.

Aberuhazas nem csak a belvarost
érinti - a teljes vonalon megujulnak a
megallok és azok kornyezete is.

Ametr6énal siiriibb megallokiosztas
idedlis a helyi, belvarosi forgalomhoz,
mikozben az itt kozlekedd villamosok
értékes atszalldsmentes kapcsolatot
jelentenek majd mind észak-pesti,
mind dél-budai iranyba. A villamosten-
gely jaratai mind a négy metrévonal-
hoz csatlakoznak és elérik az orszag
legforgalmasabb palyaudvarat, a
Nyugatit. A villamosfejlesztés elkép-
zelhetetlen a Nyugati téri feltljaré
elbontasa nélkiil.
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KILOM ETER UJ-PAL\A

0J MEGALLO

Ezt a kérdést szakmai és politikai kon-
szenzus 6vezi. A villamosvonal tervét
tartalmazza az M3-as metr¢ feletti utak
fejlesztésérél sz616 Ujjaéleds sugarutak
2030 program is. A Nyugati tér teljes
kor( megujitasa és humanizalasa fon-
tos varosfejlesztési feladat. A ma szinte
faltdl falig betonozott csomdpontot
fasitott, gyalogosbarat térré alakitjuk,
ahol j6 talalkozni, és a latvanyt a feliil-
jaro helyett a Nyugati palyaudvar és a
Nagykorut épiletei uraljak.

UJPEST

Lehel tér

Balzac utca

Nyugati
palyaudvar

Nyugati
palyaudvar

Podmaniczky utca

Arany Janos utca

Szent Istvan
Bazilika

Dedk Ferenc tér

UJBUDA

Illusztréacié. Amegallok pontos helye
és neve arészletes tervezés soran
keril meghatérozésra.
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UJ KAPCSOLATOK

A Dedk Ferenc teret harom villamosvonal ériel: a
budafoki Varoshdz térrél érkezé 47-es, a Savoya
parktél érkezé 48-as és a Kelenfold vasutallomas
feldl érkezd 49-es. A hianyzo6 szakasz északi
oldaldn, a Lehel téren a Kdposztdsmegyeri
lakételep feldl érkezd 14-es villamos végallomadsa
talalhato. A létrejova villamostengely
legnagyobb hélézati értékei a teljes belvaros
atszalldsmentes elérése és az 4j, mindkét iranybdl
atszalldsmentesen elérhetd kapcsolatok.

A BELVAROSI MEGALLOK

Uj megdllékat hozunk létre (az egymdstél
nagyobb tavolsagban lévé) metromegallok
kézott és értelemszeriien a metromegalloknal

is. A megdllokndl dj zebradk is létestilnek,

amelyek segitik a biztonsdgos, akaddlymentes
kozlekedést, élénkitik a varosi életet. Revitalizacios
szempontbdl a legfontosabb a Vdci dton tervezett
megqdallo, ezen az dtszakaszon ugyanis alig

van felszini kézlekedés. A Nyugati téren két dj
megallé is létesiil a Nagykorat két oldalan, hogy
a kiemelkedd nagysdagu utasforgalom aticéltol
fiiggden el tudjon oszlani és minimalizalhatéak
legyenek az atszalldsi tavolsagok.
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A Budai fon6dé villamoshalézat els6
Utemének kiépitése infrastrukturalis
fejlesztést csak Buda északi részén
jelentett, de délen is jelentds hatésa
volt a haldzatra. Az 4j, Duna-parti vo-
nalon kozlekedé villamosok a Szent
Gellért téren kialakitott vaganykap-
csolatnak készonhetben észak felé
Obuda irdnyaba, valamint a Sza-
badsag hidon at a Dedk Ferenc tér,
és a Bajcsy-Zsilinszky Gti vaganyok
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AZ INFOPARKOT ES A KOPASZI-GAT KORNYEZETEBEN
KIEPULO UJ, VEGYES FUNKCIOJU VAROSRESZT IS.
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megépiilte utan Ujpest, Kaposztas-
megyer iranyaba is tovabb tudnak
majd haladni.

Avillamosvonal megépitése magas
szinvonall kozteriiletfejlesztést is
jelent. A Mlegyetem rakparton és

a Pazmany Péter rakparton jelen-
tésen csokken az autéforgalom és a
burkolt teriilet aranya, javulnak a ke-
rékparozas feltételei. A Mlegyetem

kozponti éplilete el6tt reprezentativ
tér jon létre. A Budafoki Gti végallo-
méastol a késébbiekben lehetdség
nyilik egy déli irany( vonalhosszab-
bitasra a Budafoki aton.

Avillamosok - ahol lehetséges -
fuvesitett palyan futnak, és egysé-
ges, Uj fasor jon létre. A vonal terveit
a Budapest Fejlesztési Kézpont készi-
tette a Févaros kozrem(ikodésével.

KILOMETER
FOVESITETT SZAKASZ

BELVAROS |
6BUDA

Szent Gellért tér

Bertalan Lajos
utca

Petdfi hid

Magyar tud6sok
koratja

Pazmany Péter
sétany

Nadorkert
vasUtéllomas

Budafoki Gt

O

O

Illusztrécié. Amegallok pontos helye
ésneve arészletes tervezés sordn
kertl meghatarozasra

MUEGYETEM A BME bejérata el6tt
reprezentativ, a helyszinhez mélté kéztér

jén létre, ami a Duna felé is kapcsolatot

biztosit. A tobb mint 20 ezer hallgatéval
rendelkezd egyetem a Bertalan Lajos utcandl

uj villamosmegadllét kap, valamint az egyetem
megkézelithetdségét javitja a rakparton kiépiild
Szent Gellért tér és Petdfi hid megallé is.

INFOPARK A rendszervdltds utdn a meg nem
valésult vilagkiallitas kozponti helyszinének
kijelolt tertileten tobb ezer embernek munkat adé
irodanegyed és szintén napi szinten tébb ezer
hallgatot fogado egyetemvdros jétt létre, aminek
a jelentds része a mai napig nem kapta meg a
sziikséges kozdsségi kbzlekedési kapcsolatokat.
Az Uj vonalon létesitendd két megdllé a teriilet
jelentds részérdl kényelmesen elérhetd.

BUDA-PART A Buda-part Budapest jelenleg
leggyorsabban névekvd varosnegyede. A negyed,
a keriilet és az egész varos elemi érdeke, hogy az
itt é16, dolgozé tobb tizezer (tervezetten 30.000)
ember minél nagyobb ardnyban a kézosségi
kézlekedést valassza. Ehhez magas mindségl,
fontos halézati kapcsolatokkal rendelkezd, nagy
kapacitast vonalakra van sziikség.
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Budapest egyik legrovidebb villamos-
vonala, a jelenleg is étez6, részben
CAF villamosokkal kiszolgalt 42-es
villamos a kispesti Ady Endre Gton
ingézik a Hatar at és a Tulipan utca
kozott. A Havanna lakételepet és a Glo-
riett-telepet magas kihasznaltsagl au-
tobuszok szolgaljak ki. Ezek a jaratok

a kozati forgalomban haladnak, mivel
az utak tobbnyire egy savosak, igy
buszsav kialakitasara nincs lehetdség.
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~ A42-ES VILLAMOS TERVEZETT UJ SZAKASZA ATSZELI
~ AHAVANNA-LAKOTELEPET, ELERI A SZENT LORINC LAKOTELEPET
~ ESAGLORIETT-TELEPET IS. AZ UJ VILLAMOS, ES A VONAL MENTEN
MEGUJULO ZOLDFELULETEK, AKADALYMENTES UTAK SORA
AZ EGESZ VAROSRESZ SZAMARA KOMOLY FEJLODEST JELENT.

Emiatt a buszok érzékenyek a forgalmi
zavarokra is. A tervezett hosszabbitas
gyakorlatilag megduplazza a vonal
hosszat. Az (jj megallok jelentds terhet
vesznek le a térség buszkozlekedésé-
rél. A fejlesztés keretében a meglévd
szakasz felljitasa, akadalymentesitése
is megtorténik.

Az Ady Endre (t Kispest fontos féutca-
ja, a villamos biztositja az itteni intéz-

mények elérhet6ségét, és az Gt von-
zaskorzetében elhelyezkedé lakételep,
a Wekerletelep és Kispest kisvarosias,
kertvarosias részeinek elérhetGségét,
de nem [épi 4t a keriilethatart.

Jelentds tervezGi feladat a lajosmizsei
vasutvonal keresztezésének kiépitése.
AXVIII kerliletbe atvezetett, meg-
hosszabbitott villamosvonal mentén
megUijulnak az kozteriiletek, ami

KILOMETER UJ VONAL
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nagy mértékben elésegiti az érintett
lakotelepeken a varosi élet fejl6dését.
Kiilondsen igaz ez a Havanna lakéte-
lepre, ahol a lakételepet kettészeld, a
fejlesztés keretében megijuld kdzpon-
ti aton fog haladni az Gj villamosvonal.

Avillamos segiti a keriileti alkbzpontok
fejlédését, jelentds gyalogosforgalmat
vonz a megallok térségébe, mikozben
emeli az érintett terlletek presztizsét.

HAVANNA O

SZENT LORINC O

GLORIETT-TELEP O

Illusztréacié. Amegallok pontos helye
és neve arészletes tervezés soran

HAVANNA LAKOTELEP A Havanna lakéte-
lepen ma kériilbeliil 17500 ember él. A kéz0sségi
kézlekedést ma csak zsufolt buszjaratok jelentik,
a legkézelebbi villamosvonal, az 50-es, csak a
lakdtelep északi végében allé par haztél van
kényelmes gyalogldsi tavolsdgon belil.

Avillamos a negyed kézepén haladé Barta Lajos
utcan fog haladni. Ez a lakételep 6 kézlekedési
tengelye, errél kozelitheté meg a k6zdsségi hdz,
a templom, az oktatdsi intézmények és a kézel-
mdltban févarosi tdmogatdssal feldjitott piac is.

SZENT LORINC LAKOTELEP A Havanna
lakételepet a Szent Lérine lakotelep kéveti,

Itt a Kinizsi Pal utca alkalmas a villamos
tovabbvezetésére. A Kele utca utan a Margé
Tivadar utcan vezetett vonal véglil eléri a
Gloriett-telepet, ahol a végallomads az erre mar
korabban kijel6lt, szabadon tartott teriileten.

GLORIETT-TELEP A végdllomds biztositia a
Gloriett-telep melletti tizletek megkézelitését és
kozvetlen kapcsolatot biztosit a telep nyugati
oldalan éléknek.
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Pesterzsébet kdzosségi kozlekedé-
sének egyik legégetSbb problémaja,
hogy a Topanka utcai lakételepet
elkerilik a kotottpalyas kozlekedési
vonalak. Abszurd médon éppen az (]
lakénegyedek épitésekor szamoltak
fel részben a pesterzsébeti hal6zatot,
emiatt a forgalom jelentds részét bu-
szok bonyolitjak. Olyan fejlesztésre
van sziikség, ami egyarant szolgalja a
meglévd és a potencialis utazokozon-
ség igényeit.
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FEJLESZTES CELJA, HOGY A VILLAMOS MAR AZ ELSO FEJLESZTESI |
UTEMBEN ELERJE A PESTERZSEBETI LAKOTELEPET, PESTERZSEBET |

VAROSKOZPONTJAT ES A H6-0S (RACKEVEI) HEV-ET, VALAMINT 0J
VILLAMOS OSSZEKOTTETES JOJJON LETRE A GUBACSI UT ES
A SOROKSARI UT KOZOTT. EZ ELOKESZITI A CSEPELEN AT BUDAIG
TARTO DEL-BUDAPESTI VILLAMOSGYURU TOVABBI UTEMEIT IS.

Ez elsé titemben a Torok Floris utcai
palya kétvaganydsitasat a Hatar Gt
és a Nagysandor Jozsef utca kozott,
valamint a Torok Floris utcabol
kidgazo kétvaganyl, a Topanka utcan
a Helsinki Gtig tarté villamospalyat
jelenti. Ezzel Pesterzsébet kdzpontja
és a Topanka utcai lakételep kozvet-
len, atszallasmentes kapcsolatot kap
a belvarossal, valamint faltélt falig
megujul, zoldebb lesz a Topanka utca
és a Torok Floris utca.

A Torok Floris utcai fejlesztésnek
o6nmagaban is jelentGs a halozati
szerepe, mert az itteni vaganyt tobb,
kulvarosi és belvarosi teriiletek
kozott kapcsolatot biztositd vonal is
hasznalja.

A Topanka utca végén Gj villamos-
végallomas létesiil, kapcsolodva a
H6-0s HEV tervezett pesterzsébeti
intermodalis csomépontjahoz. Ezzel
nem csak a Pesti fonddé villamosha-

l6zat Gjabb eleme késziil el, hanem a
leend6 Dél-budapesti villamosgy(ir(
elsé iitemeis.

Avillamosgyr( a késGbbiekben (j
kotottpalyas kapcsolatot biztosit
Csepel szamara, majd egy Uj hidon
keresztil a Budai fon6do villamosha-
l6zat déli végébe csatlakozik.

BELVAROS |
KOBANYA

Gubacsi ut/
Hatar Ot O

Janostér O

Pesterzsébet, O
varoskozpont

Pesterzsébet felsé (o)
HEV-allomas

csepeL O

pEL-Buba O

Illusztrécié. Amegallok pontos helye
és neve arészletes tervezés soran
kertl meghatarozasra.

BELVAROS - DEL-PESTI BEKOTES

A térséghez kapcsol6do fejlesztés a 2-es és 51-es
villamosok 6sszekotése a Kézvagohidnadl. Ez
néveli a hdlézat rugalmassagat, gyorsabba teszi
a Pesterzsébet és a belvaros kézétti kbzlekedést.

TOPANKA UTCAI LAKOTELEP

A Topdnka utcai vagdany Pesterzsébet
legforgalmasabb, legtébb jarat dltal érintett
teriiletéhez biztosit megbizhatd, nagy
kapacitasd, gyors kapcsolatot. Az elsé iitem
megvaldsitdsa tehdt 6nmagadban is sziikséges
beruhdzads. Az Gtépités soran humanizaljuk

a csomépontot, eldsegitve, hogy ne csak
atszallasi pontként, hanem valddi koztérként
mikédjon.

A DEL-BUDAPESTI VILLAMOSGYURU
FOLYTATASA

A Csepel kapujdig meghosszabbitott
villamosvonal a késébbi fejlesztési iitemekben

a Gubacsi hidon at Csepelre, majd onnan egy uj
hidon at a budai oldalig hosszabbithatd, ahol
becsatlakozik az ottani villamoshdlézatba. Ezzel
egy Uj, j6 halézati kapcsolatokkal rendelkezé
kiilvarosi villamosgydird jon létre.




BUDa L PEST

_ ! A Hﬁegyvidék villa mosa e
-afogaskereku '

A LEROMLOTT ALLAPOTU FOGASKEREKUT NEMCSAK FEL KELL
UJITANI: LETRE KELL HOZNI AZOKAT AZ UJ KAPCSOLATOKAT,
AMELYEKNEK KOSZONHETOEN VALOS ALTERNATIVAT
NYUJTHAT A KOZLEKEDESBEN A NORMAFARA LATOGATO
KIRANDULOKNAK ES A HEGYVIDEK LAKOINAK.

A folyamatos karbantartasok ellenére
a fogaskereku vasut (60-as villamos)
tetszhalott allapotban van. Ennek

f6 oka a szigetszert m(ikodés: a

jarat nem éri el a Széll Kalman teret,
ezért a kényszer( atszallas miatt az
utasok mas lehetGséget keresnek
Gticéljuk eléréséhez. A SzEIll Kalman
tér feldGjitdsakor mar szamoltak a
fogaskereki bekotésével, a sziikséges
vaganyhaldzat és a peron is

rendelkezésre all. Innen a Hivosvolgy
felé tarto villamosok vaganyain és
egy 200 méter hosszsagu, dj épités(

lakbinak, és a kiranduldknak.
A fejlesztéssel az el6zetes szamitasok
szerint az utasforgalom a jelenlegihez
képest 80%-kal fog novekedni.

A Széchenyi-hegyi végallomasatol
kiinduldan tervezett 1,4 kilométer
hossz( Uj szakasz a Normafa
kozvetlen elérését és a Hegyvidék
kiranduldhelyeit feltard
GyermekvasUthoz valé jobb atszallasi
kapcsolat biztositasat szolgalhatja.

vaganyszakaszon éri majd el a
jelenleg m(ik6dé vonalat.
Szintén sziikséges a
fogaskereki jarmdparkjanak és
infrastruktdrajanak fejlesztése
is annak érdekében, hogy az A felsé szakasz csak a z6ldfeliiletek
Uj jarmivek képesek legyenek kiemelt védelme mellett valésulhat
kozlekedni a vonalon. meg.

Megszlinik a kényszer( atszallas,
csokken az eljutasi idd, a kozlekedés
csendes és kiszamithato lesz. Ezzel
a fogaskerekd magas mingségli
alternativat tud nydjtani a térség
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Normafa

Hegyhat utca

Széchenyi-hegy, 0
Gyermekvasit

Széchenyi-hegy O

varosmajor Q

széllKalmantér QO

Illusztracio. Amegéllok pontos helye
és neve arészletes tervezés soran
keriil meghatarozasra

NORMAFA

Budapest legnépszertibb kiranduléhelye, évente
kézel egymillié ember érkezik ide. Ez jelentds
ezért a kozlekedési fejlesztések fontos célja kell,
hogy legyen a latogatéforgalom egyenletesebb
elosztasa és az autéforgalom csékkentése.

A fogaskerekdi fejlesztése, a Széll Kalman téri
kézlekedési csomdponttal és a Gyermekvasdttal
valé kapcsolat megteremtése ezt a célt segiti eld.

A FOGASKEREKU

Afogaskerekiit egy maganvallalkozds épitette

a Svabhegyen egyre inkabb szaporoda villak

és az egyre népszeriibbé valo kirandulohelyek
kiszolgaldsara. 1874-ben nyilt meg, majd 1890-
ben érte el mai végallomdsat. Az 1920-as években
kertilt a Févaros tulajdondba, ezutan tortént

meg a villamositdsa is. Mai miik6dését az 1973-
as feldjitas és az akkor érkezett szerelvények
hatarozzak meg. Az elmilt években szakaszosan
tobb vaganyfeldjitas tértént. Ennek készonhetden
javult a palya dllapota és cs6kkent a zajterhelés.




FEJLESZTES
LEPESENKENT

BUDAPEST JELENLEG 149 KILOMETERES, 36 VONALBOL ALLO
VILLAMOSHALOZATANAK FEJLESZTESE FOLYAMATOS ES

ATGONDOLT TERVEZEST IGENYEL.

Egyetlen vonal tervezési,
engedélyeztetési folyamata is évekig
tart, nem is beszélve a tervezés és az
épités jelentds koltségérdl, aminek a
fedezetét szintén hosszas, jellemzéen
széleskorl egyittmikodést igényld
munka elGteremteni.

Mikdzben a hosszl tava célok
elérésén dolgozunk, szdmtalan
kisebb beavatkozassal lehet
jobba tenni a budapesti
villamoskozlekedést.

A Fonddé villamoshaldzat 2030
programnak ezek is a részét

képzik, hiszen hossz( tava
gondolkodas nélkil a kisebb léptéki
beavatkozasok kbnnyen céltalanok
lennének.

A Fon6dé villamoshaldzat

2030 programban bemutatott
fejlesztések tervezési munkainak

és a kocsiszinekben sziikséges
fejlesztéseknek a jelent6s részére
Eurbpai Unids forrasok biztositottak,
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de csak abban az esetben, ha a
Kormany és az Eurdpai Unid kozott
megallapodas sziiletik a forrasok

Akisebb [éptékii fejlesztéseket a
Févaros sajat forrasbdl litemezetten
végzi.

A Budapestre érkez6 51 (j CAF
villamos mar gyartas alatt van,
érkezésiikkel parhuzamosan a
kovetkezd években is fokozatosan
zajlani fog az egyes vonalakon az
alacsonypadlés, légkondicionalt
jarmivek részaranyanak novelése, (]
vonalakon vald kozlekedtetése.

A fejlesztési program teljesitése
kozben is sziikséges a tavolabbi
jov6be nézni, hiszen Budapestnek
folyamatosan sziiksége lesz (]
villamosokra és villamosvonalakra.

A Budapest Mobilitasi Terv 2030 ezért
meghataroz olyan fejlesztéseket

is, melyek részletes elékészitése a
késGbbiekben indulhat meg.







