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1 Bevezetés

1.1 A BMT Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi programjanak célja és strukturaja

Iy

terv Célrendszer és intézkedések kotetét 2015-ben fogadta el a Févarosi Kozgyiilés. E
dokumentum a stratégia célrendszerét és intézkedéseit a fenntarthaté varosi mobilitas tervezés
(SUMP) szellemében hatarozza meg. Atfogé célja, hogy a févarosi kozlekedés javitsa Budapest és
varostérsége versenyképességeét, valamint jaruljon hozza a fenntarthatd, élhetd, vonzo és
egeszseges varosi kornyezet kialakitasahoz. A Célrendszer és intézkedések kotet széleskori
intézményi és tarsadalmi egyeztetési folyamat eredményeként, 3 stratégiai célhoz illeszkedve
stratégia megvaldsulasat elésegitdé 59 intézkedést foglalt rendszerbe.

A fenntarthatd varosi mobilitas tervezés folyamatanak masodik |épéseként készilt el a BMT
Kbézlekedésfejlesztési és beruhazasi program. A munkafolyamat részeként felllvizsgalatra és
aktualizalasra kerllt a Célrendszer és intézkedések kodtet, amely 57 intézkedést tartalmaz. A korabbi
Balazs Mor-terv elnevezés helyett az 6sszes kapcsolddd dokumentum egységesen a Budapesti
Mobilitasi Terv (roviditve és a tovabbiakban a BMT) nevet viseli. A program részeként
meghatarozasra kerlltek a célrendszerbél levezethet6 stratégiai iranyelvek, valamint az intézkedések
megvalésitasat elésegitd lehetséges fejlesztési elképzelések (projektek). Ezek alapjan a hazai és
eurdpai unidés SUMP utmutatobadl levezetett, komplex, tarsadalmi, gazdasagi és kérnyezeti hatasokat
egyarant figyelembe vevd értékelési és programozasi (programalkotasi) moédszertan, illetve
stratégiai kornyezeti vizsgalat (SKV) segitségével a 2019-2030 kozotti idészakra
kozlekedésfejlesztési és beruhazasi program javaslat késziilt. A program illeszkedik a
kapcsolédé agazati és terlleti stratégiakhoz, valamint figyelembe veszi a rendelkezésre allé
finanszirozasi forrasokat. Emellett a BMT dokumentacio részét képezi a program kialakitasa soran
vizsgalt projektek adatait 6sszefoglalé Projektadatlapok koétet, Budapest kozlekedésének SUMP
szempontu Intézményi elemzése, a stratégia megvaldsitasanak nyomon kdvetését és a végrehajtas
értékelését lehetévé tevd Monitoring és értékelési kézikbnyv, valamint a mar emlitett Stratégiai
koérnyezeti vizsgalat.

Az el6z6 — széles korl intézményi, szakmai és tarsadalmi egyeztetéssel kisért — tervezési Iépésekkel
Budapest SUMP folyamata egy komplex, médszertanilag megalapozott, szakmai és tarsadalmi
konszenzuson alapuld, egységes rendszerré all 6ssze. E folyamat legfontosabb Iépéseit, illetve a
korabbi és kés6bbi munkaszakaszokkal val6 kapcsolatat az 1. abra mutatja be.

Annak érdekében, hogy a kllénb6z6 szakmai és tarsadalmi szempontok egyarant beépulhessenek
a programozasi folyamatba, egyeztetési forumok segitették a tervezés minden fazisat. igy egy
participacion alapul6 tervezési, programozasi folyamat valosult meg, elésegitve a szakmai és
tarsadalmi konszenzuson alapuldé eredmény kialakitdsat. Az intézményi és szakmai egyeztetések
alapvetd férumat az e célbdl 1étrehozott Balazs Mér Bizottsag (BMB) jelentette. Tagjait a Févarosi
Onkormanyzat, a Budapesti Kozlekedési Kdzpont (BKK) és a tervezési folyamattal érintett
kbézigazgatasi és szakmai szereplék delegaljak, valamint flggetlen szakérték alkotjak. A BMB
szlikebb korl szakmai egyeztetései mellett a tervezési folyamat fébb mérfoldkoveinél tovabbi érintett
felek szamara workshop jelleggel szakmai egyeztet6 forumok keriltek megrendezésre. A tarsadalmi
észreveételek beépitését az SKV folyamat részeként megvaldsul6 egyeztetés biztositja.
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Jelen dokumentum négy nagy részre tagolédik:

e az intézményrendszeri megfontolasok és a stratégiai iranyelvek 06sszefoglalasara
(0. és 1.3. fejezetek),

e a kozlekedésfejlesztési és beruhazasi program kialakitasanak modszertani leirasara
(2. fejezet),

e a programozasi folyamat eredményeként eldalld, a 2019-2030-as iddszakra vonatkozé
Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi program ismertetésére (3. fejezet),

o valamint a program megvalésitasaval 6sszefliggd tervekre, elézetes javaslatokra (4. fejezet).
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Stratégia alkotds
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1. dbra: A BMT Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi programhoz kapcsolédé feladatok
kidolgozasanak folyamata
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1.2 Az intézményi kornyezet

A BMT-hez kapcsolodo intézményi elemzés a fenntarthatd varosi mobilitasi tervezési folyamat
(SUMP) utmutatéja alapjan a févarosi kozlekedés intézményrendszerének allapotat és problémait
mutatja be, értékelve a kdzlekedés fizikai rendszerelemeihez és magahoz a BMT célkitlizéseihez
kapcsoléddé mikodési hatteret, 2018. december 31-én fennallo allapot szerint. Jelen fejezet az
intézményi elemzés megallapitasait foglalja 6ssze.

A jelenlegi kozlekedési intézményrendszer kialakulasa mintegy 30 éves multra tekint vissza. A
rendszervaltas utan kialakult, Févarosi Onkormanyzat centrikus, ligyosztalyi rendszer( miikddési
koérnyezet 20 év tavlatdban megmutatta, hogy a févarosi kdzlekedéssel kapcsolatos feladatok ellatasa
tulmutat az Onkormanyzati apparatus kompetenciajan és kapacitasain. Ezért 2010-ben az
intézményrendszer-fejlesztési lehetdségek nemzetkdzi 6sszehasonlitd vizsgalatat kdvetben olyan
dontés sziletett, ami az dnkormanyzat (mint tulajdonos) és a kdzlekedési szolgaltatok kézé egy uj,
koézbensd, integralt kozlekedésszervezéi (megrendeldi), kozlekedésiranyitoi, kozlekedésstratégiai
tervezbi (beleértve az infrastrukturaval kapcsolatos feladatokat is) szintet hozott Iétre, kétszint(
kdzszolgaltatasi szerz6désrendszer kialakitasa mellett. A kapcsolddo feladatok ellatasara a Févarosi
Kdzgyllés létrehozta és kijelolte a BKK-t, mint a févaros kozlekedési kompetencia kdzpontjat.

A teljes integracidra térekvd intézményfejlesztési stratégiai célok azonban par év elteltével hattérbe
szorultak, és fbvarosi dontésre — atlathatésagi okokbdl, kozlekedésszakmai szempontok
mellézésével — elkezd6dott a BKK profiltisztitasa, reorganizacidja; széttagolva az addigra mar-mar
kialakult integralt intézményi strukturat. Ez Uj intézmények megalakitasaval, illetve meghatarozott
feladatatcsoportositassal é€s jogkdrok atrendezésével, az integracios ,munkapont” a legfébb dontési
szervek (Févarosi Kdzgyiilés, Kormanyzat) iranyaba mozditasaval jart. Az 0j koncepcié azonban
valtozatlanul a BKK-t tekinti a kozlekedési stratégiai lgyek felelésének, beleértve az SUMP
megvalodsitasat is. A feladatellatashoz rendelkezésre allé pénziigyi kdrnyezet stabil, azonban a
forrasok atcsoportositasi lehetésége az elmult években szikult. A jelenlegi intézményrendszer
funkcionalisan betdlti a neki szant szerepet, a szilkséges szakmai kapacitas és kompetenciak
rendelkezésre allnak, bar az egyes intézmények kdzott a feladatukhoz mérten egyenlétlen aranyban.
Az intézményfejlesztési koncepciok relative gyors valtozasa — elére vetitve a BKK jovébeli
mikodésérdl vagy megszintetésérdl szolé dontések oOhatatlan kdvetkezményeit is — olyan
folyamattervezési kiforratlansagokat (pl. feladat, jogkor és felelésség allokacio) eredményez, amik
a telies koOzlekedési rendszer hosszu tavu hatékonysagnovekedésének rovasara mennek,
megnehezitve a BMT stratégiai céljainak elérését is. Az intézményi mikodés hatékonysaganak
értékelése elszakadt az atfogd kdzlekedési célkitlizések megvaldsitasara vonatkozé tevékenység
értékelésétdl, az egyes fazistevékenységek Onmagaban értékelt hatékonysaga félrevezeté és
esetenként az atfogd és stratégiai célok megvaldsitasaval ellentétes eredményre vezet.
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A BMT céljainak hatékony megvaldsitasahoz elengedhetetlenul sziikséges valtoztatasokra tett
javaslatok a koévetkezék:

e a BMT célkitliizések végrehajtasat elésegitd szakmai kompetenciakhoz illeszkedd
intézményi atalakitasok és feladatatcsoportositasok biztositasa;

o folyamatalapu feladatszervezésre torténd attérés, kikiiszobdlve a valtozé intézményi
kornyezet okozta feladat- és felel6sségkor valtozasok hatraltatd hatasait, tovabbra is
biztositva a szlkséges jogosultsagokat és eréforrasokat;

e az integralt kozlekedésszervezdi feladatokhoz és megrendel6i modellhez kapcsoloddan a
funkciondlis varosi régié vonatkozasaban kozos megrendeld szervezet létrehozasa,
tovabba a stratégiai dontés-el6készitést segité tamogato testilet felallitasa, valamint az
operativ feladatok tamogatasara az intézményrendszer Osszes érdekelt felét tomoritd
O0sszehangol6 forum létrehozasa;

e a komplex, varos- és kozlekedésfejlesztést egyarant érinté kérdésekben a BKK és az
illetékes fovarosi varosigazgatasi szervezet szoros, stratégiai egyiittmiikodésének
kialakitasa, intézmeényesilt formaban,

o a foévaros teruletén megvaldsuld, akar févarosi, akar kormanyzati beruhazasban készulé
fejlesztések esetében a 2018-ban megalakult Févarosi Kozfejlesztések Tanacsanak (FKT)
mikodésével 6sszhangban a beruhazasok megvalésitasaért felelés szervezet egységes
kijelolése (akar projekttarsasag létrehozasaval), a felek kozotti feladat- és hataskorok
egyértelmi meghatarozasa és szétosztasa, valamint szoros egyuttmikddés a kdzlekedés
tertletét érintd jogi és szabalyozasi keretek kialakitasa soran az allami szerepvallaldkkal.
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1.3 A kozlekedési struktura kialakitasara vonatkozo stratégiai iranyelvek

A stratégiai iranyelvek a BMT Célrendszer és intézkedések alapulvételével jeldlik ki azt a kozlekedési
infrastruktlra szerkezetet, amelyben a BMT Kézlekedésfejlesztési és beruhazasi program projektjei
elhelyezheték. igy a BMT Célrendszer és intézkedések atfogd és stratégiai céljai — a térségi, a
kozlekedésen beliili, valamint a varostervezés és a kozlekedés tervezés kozotti integracié
elérése jelentik a kiindulast. A stratégiai iranyelvek tulmutatnak a jelen programozasi folyamat
végallapotat jelentd 2030-as helyzeten, vagy barmely mas, ma belathaté projektekkel lefedett
idéponton. Hozzajarulnak a projektek értékelése soran a hosszu tavu céloknak ellentmondé, az
integralt tavlati célok elérését akadalyozé projektek kiszliréséhez, valamint tamogatjak az egyes
projektek kozotti szinergiak megallapitasat.

A BMT céljainak eléréséhez a Budapest 2030 Hosszutava Varosfejlesztési Koncepci6é Aaltal
megkulonboztetett és a BMT-ben is megjelend zonak egymastol eltéré beavatkozasokat igényelnek
forgalom korlatozasan tulmenéen, a kozosségi kozlekedésben sem kedvezd Uj atszallasi
kapcsolatokat e térségbe telepiteni. A Duna menti zénaban a part gyalogos megkédzelithetésege, az
északi és déli szakaszokon pedig valamennyi jelentés kdzdssegi kdzlekedési kapcsolat elérése
biztositando. Az atmeneti zéna fejlesztését a térségen bellli kdzati és kozosségi kozlekedési gyliri
kiépitése segitheti elé. A hegyvidéki zénaban viszont egy Uj harant iranyu kozuti kapcsolat kiépitése
mashonnan is jelentés forgalmat vonzana a térségbe, ami karos. A kiils6 és az elévarosi zonabol
elsésorban k6zésségi kdzlekedési eszkdzdkkel valdsuljon meg a belsébb varosrészek elérése.

e Duna-menti zéna
Belsb zéna
El6varosi zona
Hegyvideki zéna
Atmeneti zéna
= Kozlekedési halozatok

2. abra: A BMT differencialt k6zlekedési beavatkozasai a Budapest 2030 Hosszutavu Varosfejlesztési
Koncepci6 altal definialt zonakban
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Az iranyelvek a stratégiai és a tertleti célok elérését megtestesitd allapotot harom funkcionalis réteg

szerint hatarozzak meg: (1) az élheté varosi célpontok, (2) a gerinchalézat, valamint (3) a
kozlekedési finomhalozat (lasd 3. abra).

Célpontok @
F6- és mellék-
kézpontok @

Gerinchalozat e

Finomhalézat = ===

3. dbra: A stratégiai iranyelvek altal definialt funkcionalis rétegek kapcsolati sémdja

(1) Elhetd célpontok a varosi térben

A varosfejlesztés és a kdzlekedés szektoridlis integracidja megkdveteli, hogy a kdzlekedés kiemelt
figyelmet forditson a kozlekedéssel kiszolgalt célpontokra (place making). A tarsadalmi
megkozelitésen alapuld, emberkdzpontu élheté varos célkitlizés igy magaba foglalja a technikai

értelemben a kbézlekedésen kivili — de a kdzlekedés értelmét add — ’helyek’ meghatarozé szerepét
(lasd 4. abra).

[ Célpontok
® Budapest
@® | Varoskézpont
@ Fékozpontok
@ Mellékkézpontok
© ® @ Nemzetkozi repuléter
@
@®
® e .
® @
® ® o
@® ® O
® @®
o o @®
@®
@

4. abra: Fébb varosi kézlekedési c élpontok
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E szempont alapjan el6térbe kerll az a folyamat, amely a kdzteriletek Ujraosztasaval a tobbi varosi
funkcid érdekében visszavesz a motorizalt kdzlekedés elmult évtizedek soran kialakult tulzott
térnyerésébdl. A helyi célpontok és szolgaltatasok gyors, kényelmes és akadalymentes elérhetésége
érdekében, valamint a tobbi kdzlekedési mdéd megkozelitésére dsszeflggd és megndvelt fellletl
gyalogoshalozat kialakitasa sziikséges. A belvarosi és varoskozponti terlleteken jelentkezé
turisztikai igények kiszolgalasat is elsésorban a gyalogoshalézat kell biztositsa.

A kozlekedési célu kozterllet-hasznalat esetében fontos figyelembe venni az utazasi szokasokat is
befolyasolé uj technolégiak megjelenését, a jarmi-megosztasi és -automatizalédasi folyamatok
hatasat, mivel azok varhatéan jelentds mértékben csdkkenteni fogjak a révid és hosszu ideji
gépjarmui-tarolasi igényeket. Ezért a kozterlleti parkolasi kapacitasok bdvitése a tovabbiakban az
alabb targyalandé moédvalté kapcsolatokon tilmenéen nem indokolt, sét a parkolasi igények a
vonatkozé szabalyzatokban eléirt minimalis kévetelmények megvaltoztatasaval is korlatozandok,
kuléndsen a slrln beépitett terlleteken. Egyértelmii szabalyozassal kell gazdalkodni a meglévé
kapacitasokkal — a fizet6s Ovezetek Kkiterjesztésével, a dijstratégiak felllvizsgalataval és a
koztertleten térténd, lakossagi gépjarmi-tarolasi feltételek szigoritasaval.

A kerékparral valé kdzlekedés szamara Osszeflggd féhaldzat és azt kiegészitd mellékhalozat
alakitando ki. A kulls6é varosrészekben a harant- és a sugar iranyu — a kerékparral lebonyolitott
hivatasforgalom altal hasznalt — féhalézat mellett meg kell jelenniitk a szabadid6s célu
kerékparforgalmi létesitményeknek, kilonds tekintettel a zoldfolyosokra.

A kozlekedési célpontokat alkotd tevékenységi helyek kapcsolatrendszere (link making), azaz a
szorosan értelmezett kdzlekedési létesitmények tovabbi két funkcionalis rétegben fedhetdk le. A
teljes térség f6 korzeteit 6sszekapcsoldé gerinchalézat alkotja az egyik réteget, és a helyi célpontok
elérését lehetdvé tevd tovabbi finomhalézati elemek jelentik a masikat. A két réteg kapcsolati
pontjainak biztositaniuk kell a rétegek kozotti atjarast és a modvaltasi feltételeket. A rétegek
integraltan kezelik és tartalmazzak a funkcidjuk ellatasat biztosité kilonbozé kézlekedési médokat,
k6zds optimum elérése érdekében.

(2) A févaros és az agglomeracié zénadit 6sszekapcsold gerinchalézat

Az élhet6 varosra, és a varosi funkciok teliességébe beagyazodo integralt koézlekedési
szolgaltatasokra vonatkozo célok teljestiléséhez kdzlekedési mddonként eltéré beavatkozasokat kell
érvényesiteni. A kdzuti gépjarm forgalmat altalaban — a sir(i beépités(i varosi terileteken kiildndsen
— csoOkkenteni szukséges; alternativaként pedig ko6zOsségi kozlekedési és kerékparozasi
lehetbségekkel kényelmes eljutast kell biztositani, kevés atszallassal, illetve a szikséges atszallasok
és eszkOzvaltd kapcsolatok gyors, egyszerl és attekintheté megoldasaval. Ehhez fontos szempont,
hogy a varos koézpontja ne minden atszallast magaba tomorité kozlekedési elosztopontként
funkcionaljon. A belvaros j6 megkdzelithetésége mellett a kdzlekedéshalézat kapcsolati funkcidit —
az atszallasok jelentds részét is beleértve — decentralizaltan kell biztositani. Mig meglévé belvarosi
viszonylatok kulsé meghosszabbitasa elsésorban a varoskézpont megkdzelithetéségét javitja, addig
Uj vonalak belvarosba torténé bevezetése a kozlekedési funkcidkat kdzpontositja tovabb.. A
decentralizaci6 mentén a forgalmi terhelések mértéke is kiegyensulyozottabba tehets, a
varoskdzpont terhelése csdkkenthetd (lasd 5. abra).
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Centralizalt sugaras halozat Decentralizalt sugaras halozat

Forgalmi terhelések
Varos- Varos- Varos- Varos-
kozpont kézpont kézpont kézpont

Kozosségi kozlekedés Személygépj. kozlekedés Kozosségi kozlekedés Személygépj. kozlekedés

) 4

5. abra: A sugaras kézlekedési halézatok decentralizalasanak hatasa

A kozuti forgalomrél torténé eszkodzvaltas akkor teheté rugalmassa, ha az egyes bevezetd
iranyok mentén nem egyetlen nagykapacitasu intermodalis csomépontra koncentralodik ez a
feladat, hanem az utvonalon tobb lehetéség is van a varosba vezet6 kozosségi kozlekedési
kapcsolatokhoz torténé csatlakozasra. A legtobb bevezet szakaszon ez az elévarosi (vasuti és hév)
megalldk kdzelében kialakitandd P+R és B+R kapcsolatok segitségével biztosithaté. Ahhoz azonban,
hogy a k6z6sségi kapcsolat a legkulonbdz8bb varosi célpontok eléréséhez vonzé maradjon, arra van
szukség, hogy az a varosi kozlekedésbe integralt, versenyképes elévarosi vasuti rendszerbe
(,S-Bahn halézatba”) legyen szervezve. E rendszerbe egy teljes korvasuti gylrl kialakitasaval,
szikség szerinti Uj megallohelyek létesitésével a vasutvonalak mellett hév vonalak is
bekapcsolanddk. Atlapold viszonylatok kialakitdsaval a gy(rli mentén kényelmes atszallas
biztosithat6 a varosi kézlekedési rendszer valamennyi jelentés sugaras irdnyaval. Az elévarosi vasuti
rendszer és — a kizarélagos fejpalyaudvari Gzem feloldasaval — a vasuti terllethasznalat egyarant
racionalizalhaté, ami mind finanszirozasi, mind terllethasznalati oldalrdl el6segiti a f6évarosi
célkitizések megvaldsitasat.

A gerinchal6zat masik alapeleme, a metréhalézat elsésorban a kérvasutat metsz6 pontokon
kapcsolédik a fent leirt elévarosi vasuti rendszerhez. Ennek feltétele, hogy a metré vonalak kifelé
legaldbb a korvasuti gy(rit elériék. Emellett ahol a jelenlegi metré végpontok vasutallomasokhoz
kapcsolddnak, a felszini tovabbvezetés el6nyds lehet. A metrd-vasut integraciéo megvaldsithatésaga
a technoldgiai valtozasok fluggvényében mérlegelendd, és a kapcsolodd beruhazasok soran
figyelembe veendd (pl. jarmdligény, peronmagassagok, megalldhely atépitések, Uzemi
berendezések). Az elévarosi vasuti rendszer altal nem kiszolgalt, de jelentés forgalmat generalo
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kulvarosi teriletek iranyaban szamitasba jon a meglévé metrévonalak meghosszabbitasa egészen
az MO gy(rilig, ezzel a meglévd bevasarlokdzponti parkold kapacitasokat P+R és B+R funkcioként is
hasznositva.

Jelenleg két fontos, kerlletkbzpontokat érinté kdzlekedési folyosd nincs megfeleléen kiszolgalva
gerinchalozati elemekkel. Az egyik ilyen a zugléi-ujpalotai, a masik pedig a hegyvidéki térség. A
meglévé buszkapcsolatokat csak akkor elényds koététtpalyas kapcsolattal felvaltani, ha ez nem okoz
Ujabb atszallasi kényszert, azaz, ha a belvarosi és a Duna-hid kapcsolat is lecserélhetd.

A gerinchaldzat feladata még a stratégiailag kiemelt helyzetben |évé nemzetkdzi repulétér bekotése.
A repllétér jelenlegi és belathato idétavon belil varhatéd utasforgalma nem indokol elkiilénilt, exkluziv
belvarosi kotottpalyas kapcsolatot, valamint strukturalisan sem célszerli ennek létrehozasa. Az
elévarosi vasuti rendszerbe torténd integralast a vasuti nyomvonal athelyezésével és uj megalld
létesitésével indokolt megoldani, igy a repulétéri bekdtés tdbb belvarosi kapcsolatot is biztosit,
valamint a keleti orszagrészbdl kdzvetlen repulétéri elérést tesz lehetévé. A tovabbiakban a korvasuti
gyari kialakitasaval a varos még tobb pontjardl és az orszag nyugati felébdl is kdzvetlen csatlakozas
hozhaté létre.

A gerinchal6zat kozosségi kdzlekedési részét, valamint a fébb strukturalis hianyokat a 6. abra mutatja
be.

— Vasut

s HEV

— Metro

Fébb strukturalis hianyok

6. abra: A gerinchal6zat k6z6sségi kbzlekedési része

A kbézdsségi gerinchaldzat vazolt kialakitasa megfelel alapot teremt ahhoz, hogy a kdzuti gépjarm
forgalom belsd varosrészekbe vald érkeztetése ésszerlien korlatozhatd legyen. Kiemelt cél a sugar
iranyu kapcsolatokbdl a rendszeres napi ingazé forgalom és az ligyintézés céljabol a varosba
érkezok gépkocsit hasznalé részaranyanak csokkentése. Ennek eléréséhez halézati fejlesztések
mellett a célokkal dsszhangban 1évé tarifalis 6szténzésnek is parosulnia kell — beleértve a behaijtasi
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dij hasznalatat is, ami nem feltétlenll kordonos hatarvonalat jelent, hanem a korszer(i technolégia
alkalmazasaval térben és idében differencialt tarifarendszert.

Az autépalyakrél érkezé forgalom Hungaria gydriig valé bevezetése helyett, célszer(i mar a Hungaria
(lasd 7. abra, 2. gy(r{) és az MO gydri (4. gyGr() kozott Iétrehozni egy egységes lezarasi vonalat a
korvasuti koruat (3. gylrl) mentén; egyben megerésitve az ott kialakitandoé harant iranyu utvonal
szerepét e belsé eloszté funkcioval.

A kozuti kdzlekedési halozaton elsésorban a jelenlegi centralizaltsagot célszer(i oldani. Ehhez uj
dunai atkelési pontok sziikségesek az atmeneti zonakban, a kiépitendd korvasuti kérut vonaladban. A
korvasuti korut mellett a délkelet-pesti kerlletek szétterillt varosszerkezetébe egy tovabbi, kilsé
harant iranyu, 6sszekotdé elemet indokolt integralni az M31 és az M51-es autbutak térségének az
Osszekotésével (gyakorlatilag a 4. gy(irl hianyzo pesti eleme). Ezen uj kdzuti kapcsolatok az atmeneti
zéna elérhetdségét és harant iranyu atjarhatésagat javitjak, ezzel tamogatva azt a zénat, ahova a
Budapest 2030 Hosszutavu Varosfejlesztési Koncepcié az Uj lakasépitéseket és a kiemelt
terlletfejlesztési tengelyeket koncentralja.

Kerulendé olyan kozuthaldzati elemek épitése, amelyek a centralizaltsagot erésitik. llyen, a
szerkezeti célokkal ellentétes kapcsolat lenne példaul a belvarosi térségbe vezetd Uj sugaras
kapcsolat, vagy a meglévé sugariranyu elemek kapacitasndvelése.

/ Jelmagyarazat
mmm  Meglévo halozati elem

1 Tervezett halozati elem

7. abra: A gerinchalézat kézuti kbzlekedési része

Az U harant iranyu kapcsolatok kézétt felmeril az MO gydrG (4. gydr( hianyzé budai szakasza),
valamint a Hungaria gyUri rendkival kéltségigényes nyugati (budai oldali) zarasanak, pontosabban
az azokkal kapcsolatos igények indokoltsaganak a kérdése is. A BMT alapelveibdl levezetve a budai
harant iranyu kapcsolatok megadasaban a kdzosségi kdzlekedési alternativak biztositdsa élvez
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prioritast. Gerinchalozati értelemben az elévarosi vasuti gylrl javitia a kdzosségi kozlekedés
versenyhelyzetét, de érdemi alternativat kinal a mar megvaldsult budai fonédé villamoshalézat is. Uj,
budai kozuti harant kapcsolatok kézpénzbdl torténé megvalositasanak indokoltsagat a kozosségi
kozlekedési beruhazasok elkészultét kovetéen érdemes értékelni.

Tovabbi tervezési szempont a halézat érzékenysége, rugalmassaga, valamint a havaria esetek
kezelhet6sége. A megfogalmazott stratégiai iranyelvek ezt részben a k6z0sségi kozlekedésre valo
Osztdnzéssel, és a kdzossegi haldzat rugalmassaganak novelésével kivanjak szolgalni, de ezt segitik
elé a harant iranyu kozuti kdzlekedési fejlesztések is, amelyek lehetévé teszik alternativ utvonalak
valasztasat.

A gerinchaldzat kozuti kozlekedési részét a 7. abra mutatja be.

(3) Kozlekedési finomhalozat

E halozati réteg elsédleges funkcioja a gerinchalozat kiegészitése, megfelelé kapcsolodasi pontok
megteremtésével. Nem mereven értelmezett rahordé haldzatrdl van szé, a finomhaldzati rétegnek
esetenként 6nmagaban is alkalmasnak kell lennie korzetek kozotti utazasok lebonyolitasara. Ez a
k6zésségi kozlekedési halozat esetében annak integritasat erdsité fejlesztéseket jelent: elszigetelt
hal6zatrészek Osszekdtését, harant iranyu kapcsolatok bévitését, illetve ahol indokolt, a sugaras
halézati elemek meghosszabbitasat. Ehhez kapcsoléddéan a belvarosi végallomasi funkciok
csokkentése, lehetéség szerinti felszamolasa utasforgalmi, zemszervezési és varosfejlesztési
szempontbdl is indokolt.

A gerinchalozatot kiegészitd jelentdés finomhaldzati funkciot tolthet be a folyami hajézasnak a varosi
és elévarosi rendszerbe valod, — hivatasforgalmi utazasokat is atvenni képes — bekapcsolasa. Ehhez
a kikotéfejlesztések mellett jarmibeszerzésre és versenyképes szolgaltatasszervezésre van
szUkség.

Fontos szerepe van a rendszer rugalmassagat elésegitd, un. igényvezérelt megoldasoknak, amelyek
els6sorban azokon a terlleteken és id6szakokban jelenthetnek megoldast, ahol az utazasi igények
volumene vagy hektikussaga miatt az allandé autdbuszos kiszolgalas nem indokolt. Ez jelentheti
kiszolgalatlan teruletek, id6szakok kd6zdsségi kdzlekedési rendszerbe kapcsolasat, masrészt mar
meglévé, de rendkivil gazdasagtalanul U(zemeltetheté szolgaltatasok kivaltasat, alternativ
kozlekedési modok bevezetését példaul alacsony népsiriiségl tertleteken. Hosszutavon — részben
az autondm jarmivek és a jarmi-megosztas elterjedésével — a kozOsségi kozlekedés, mint
szolgaltatas a jarmUpark teljes mérettartomanyat magaban foglalhatja.
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2 A Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi program kialakitasanak
modszertana

2.1 Projektadatbazis kialakitasa

A Koézlekedésfejlesztési és beruhazasi program létrehozasanak kiindulasi pontja a BMT céljainak
megvaldsulasat szolgald, lehetséges projektek azonositdsa és azok adatainak strukturalt, egységes
nyilvantartasi rendszerbe foglalasa. Jelen fejezet e projektadatbazisba kertld lehetséges projektek
meghatarozasat, a projektek jellemzésére hasznalt kilénbdzb projekttipusokat és a leird adatok
rendszerét (az un. projektadatlapokat) mutatja be.

2.1.1 Lehetséges projektek listajanak meghatarozasa

A lehetséges projektek listaja (Un. ,hosszu lista”) mindazon beavatkozasi elképzelések felsorolasa,
amelyek a BMT céljai és az azokhoz tartozé intézkedések megvaldsitasaval 6sszefiggésben
azonositasra kerilnek.

A hosszu lista kiindulasi alapjat a lehetséges projektgazda szervezeteknél projektként azonositott
beavatkozasi elképzelések alkotjak. A hosszu lista a févarosi kozlekedési intézményrendszer
szereplBivel és tovabbi partner szervezetekkel valé egyeztetések alapjan kerul dsszeadllitasra. A
projekttartalmak pontositasa — az el6készitettség fazisatdl figgbéen — a rendelkezésre alld
dokumentumok (pl. tanulmanytervek, megvaldsithatésagi tanulmanyok, forgalmi vizsgalatok), illetve
a projektgazdakkal folytatott interjuk segitségével torténik.

A BMT cél- és intézkedésrendszerébdl, a stratégiai iranyelvekbdl, valamint a BMT-vel szoros
kapcsolatban |évé egyéb stratégiai dokumentumokbdl levezethetk a projektként azonositott
fejlesztési elképzelések mellett tovabbi szlikséges (,hianyzd”) projektek is. Emellett az is lehetséges,
hogy egy a projektgazdaknal meglévd projektelképzelés nincs kapcsolatban a BMT intézkedéseivel,
igy a kés6bbiekben a programozasban valé szerepeltetése nem indokolt, ugyanakkor ezek a
projektek tovabbra is szerepelnek a hosszu listan torélt projekttipus besorolassal. A hosszu lista
véglegesitése iterativ folyamatként ily médon szorosan 6sszefiigg a projektek BMT célrendszeréhez
vald illeszkedésének vizsgalataval, amely a stratégiabdl valé ,top-down” megkdzelitési levezetést
biztositja.

Azonositasra kerulnek olyan projektek is, amelyek nem a Fdévarosi Kbzgylilés kompetenciajaba
tartoznak, orszagos szint(i dontéshozatalt igényelnek. Ezen an. allami projektek a projektgazda
szervezet tekintetében is elklldnllnek a kizardlag a févarosi kdzlekedési intézményrendszer altal
megvaldsitandd projektektél. Ertékelésiikre sor keriil, ugyanakkor a rangsorolasban, valamint a
koltség- és finanszirozasi tervben nem szerepelnek.

A hosszu listan szerepelnek olyan projektek is, amelyek megvaldsitasa a BMT céljainak érdekében
mar megkezdddott, vagy amelyek megvalositasardl mar dontés sziletett. Ezen eldontétt projektek
nem vesznek részt a projektértékelésben és a rangsorolasban.

Az els6sorban lzemeltetési és fenntartasi gyakorlathoz kapcsolddo, kisebb fejlesztési igényt kielégité
projektek ,feladat’-ként kerllnek kezelésre, nem vesznek részt a projektértékelésben és a
rangsorolasban.
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2.1.2

Projekttipusok definialasa

A projektek tartalmuk, értékelhetéségiik és rangsorolhatésaguk alapjan hat kiilonb6z6
projekttipusba sorolhatok:

1.

Konkrét és modellezhetd projekt: a projekt tartalma pontosan definialt (egyértelmi tartalom,
meghatarozott helyszin, azonositott idé- és koltségterv) és forgalmi modell készitheté hozza.
Az értékel6 munka soran szamszerilien becstilhetd a fejlesztés varhaté hatasanak mértéke.
pl.: Kilsé Bécsi uti villamos meghosszabbitasarol szolé projekt

Konkrét és nem modellezheté projekt: a projekt tartalma pontosan definialt, de jellegénél
fogva a hatasok teljeskorlien nem értékelheték forgalmi modellezés alkalmazasaval, igy
hatasai szakért6i becsléssel kerlilnek értékelésre. pl.: Kelenféld intermodalis kdzpont
kialakitasa

Nem konkrét projekt: altalanossagban megfogalmazott projekt, amely tébb és/vagy nem
pontosan definialt terlletet érint, igy nem is modellezhetd. pl.: Turistabuszok kézlekedésének
€s varakozasanak szabalyozasa

Feladat jellegii projekt: jogszabalyi kdtelezettségbdl szarmazo, valamint fenntartasi, illetve
amortizacidos poétlasi tevékenységek, amelyek nem tartalmaznak érdemi fejlesztést (pl.:
utfelvjitas).

Projektotlet: azon alacsony el6készitettséggel rendelkezé projektelképzelés, amelynél a
projektértékeléshez sziikséges minimalis adattartalom sem all rendelkezésre.

Az elsb harom kategériaban talalhatok a rangsorolhaté projektek, amelyek figyelembe vehetéek a
rangsorolas soran. A rangsorolhaté projektek kozott az allami projektek technikailag nem
konkrét projektként szerepelnek és értékelésiik is e szerint torténik. E projektek a tobbi
rangsorolhato projekttel alkotott kapcsolatok vizsgalatan keresztil befolyasoljak a teljes programozas
eredményét.

Az eldontott, a feladat jellegli projektek, valamint a projektdtletek nem vesznek részt a
rangsorolasban, de a beruhazasi program részét képezik.
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2.1.3 A projekteket leiré adatok rendszere, projektadatlapok

A projektekhez kapcsolodo adatok nyilvantartasara a projektadatbazis szolgal, amely lehetbvé teszi
az informacidk egységes és atlathatd kezelését. Ennek attekintését segitik a projektadatlapok,
amelyek az egyes projektek adatait (pl. projekt megnevezése, miiszaki tartalma, projektgazda
szervezet, érintett keruletek, érintett kozlekedési modok, beruhazasi koltség) és a projektek
értékelésével kapcsolatos eredményeket egységes szerkezetben, 2 oldalon foglaljdk &ssze. A
projektadatbazisban az esetleges médositasi igények, valamint Uj projekt javaslatok felvétele is
rugalmasan kezelheté.

A projektadatbazis adatokkal valo feltdltésének folyamataban a kiindulast az egyes projektekhez
tartozé adatgazdak azonositasa jelenti. Az adatbeszerzés és -feldolgozas az egyes projektekrél
rendelkezésre all6 dokumentacio alapjan torténik. Ha a projektrél elérhetd valamilyen
tervdokumentacié vagy megvaldsithatosagi vizsgalat, akkor a projektgazdaval egyeztetve az annak
alapjan azonosithaté adatok kertlnek figyelembevételre. Amennyiben nem érheté el ilyen
projektdokumentacid, akkor a projektgazdaval folytatott interjuk keretében torténik a projektadatok
felvétele.

A projektadatlap elsé oldalanak tartalma:

o Projekt ID: a projekt azonositasara hasznalt haromjegyi azonosité szam (Pxxx formatumban)
e Projekt megnevezése: a projekt neve

e Projektgazda intézmény(ek): a projektet kezel6, megvaldsitdé szervezet vagy szervezetek
felsorolasa (pl. Févarosi Onkormanyzat, BKK, NIF, MAV)

o Projekt tipusa: a projektértékelési mddszertan szerinti besorolas (Id. 2.1.2. alfejezet)
o Budapest térkép: a projekt térbeliségét illusztralé abra az érintett févarosi keriletek alapjan

e Beavatkozasi teriilet: az adott projekt a BMT Célrendszer és intézkedések altal definialt
beavatkozasi terlletekhez vald illeszkedésének vizudlis megjelenitése:
, , 3. jobb szolgaltatasok,

e Erintett kozlekedési méd: az adott projekt altal érintett kozlekedési médok megjelenitése
piktogram formajaban: kdzOsségi kdzlekedés, személygépjarmi kozlekedés, gyalogos
kozlekedés, kerékparos kdzlekedés, tehergépjarmi kozlekedés.

e Erintett zéna: a projekt altal érintett, Budapest 2030 Hosszutavi Vérosfejlesztési
Koncepcioban definialt zénak felsorolasa: belsé zéna, Duna menti zéna, atmeneti zéna,
hegyvidéki zona, kulsé zéna, elévarosi zéna

o Képl/térkép: a projekthez kapcsolodo kép, térkép vagy helyszinrajz

e Projekt statusza: az adott projekt megvaldsitasi statuszanak besorolasa a kovetkezé
kategoriak egyikébe: projekt koncepcio kialakitva; dontés el6készités folyamatban (MT, RMT,
dontés-el6készitd tanulmany, tanulmanyterv, készult vagy készitése folyamatban van);
dontés megszlletett (kormanydontés, F&v. Kgy. hatarozat); részletes tervezés folyamatban
(engedélyezési és Kkiviteli terv készilt vagy készitése folyamatban van); Kkivitelezés
folyamatban (a kivitelezés vagy annak kdzbeszerzése megkezdddott); nem ismert.

o Projektleiras: a projekt tartalmanak széveges leirasa

17/130



BUDAPESTI MOBILITASI TERV Kdzlekedésfejlesztési és beruhazasi programjavaslat

A projektadatlap masodik oldalanak tartalma:

Kapcsol6do intézkedések: a projekt kapcsolédasa a BMT-ben definidlt intézkedésekhez
(lehetséges attributumok: a BMT-ben definialt 57 intézkedés)

Elbékészités idbéigénye: a projekt elékészitésének teljes becsult idéigénye honapban
Kivitelezés idbigénye: a projekt kivitelezésének becsllt idéigénye hénapban
Beruhazasi koltség: a projekt nettdé becsult beruhazasi koltségigénye 2017-es arszinten,
millié Ft-ban
Projektértékelési eredmények: az alabbi értekelések eredményeként eléallt szamértékek
bemutatasa. Amennyiben az adott értékelés nem végezhetb el, ,nem relevans” megnevezés
szerepel. Ha a projekt az adott értékelés alapjan kizarasra kertl ,KO kritérium, kizart projekt”
megnevezés kerul feltintetésre.
o CBA eredményei:
» BCR: a koltség-haszon elemzés alapjan szamitott haszon-kéltség hanyados
(a kbzgazdasagi hasznok és koltségek jelenértékének hanyadosa)
= Osszes haszon (milli6 Ft): a kéltség-haszon elemzés alapjan szamitott
kdzgazdasagi hasznok 6sszege jelenértéken, 2017-es arszinten
= Osszes koltség (millid Ft): a koltség-haszon elemzés alapjan szamitott
k6zgazdasagi koltségeinek 6sszege jelenértéken, 2017-es arszinten
o Konvertalt CBA vagy MCA pontszam: a projektértékelési modszertan alapjan
szamitott konvertalt koltség-haszon elemzési, vagy tobbszempontl értékelési
pontszam (lehetséges értéktartomany: 0-100)
o Konvertalt MEG pontszam: a projektértekelési moddszertan alapjan szamitott
konvertalt megvalésithatosagi pontszam (lehetséges értéktartomany: 0-100)
o KOR pontszam: a projektértékelési modszertan alapjan szamitott kdrnyezeti és
fenntarthatosagi vizsgalatbdl szarmazé pontszam
o ILL pontszam: a projektértékelési moddszertan alapjan szamitott illeszkedési
pontszam
Output indikatorok: a projekt megvalositasaval realizalt outputok (pl. 10 km (j
villamosvagany épitése és 15 km villamosvagany felujitasa), projekt szint(i indikatorok
Eredmény indikatorok: a  projekthez illeszkedd6  intézkedésekhez  tartozd
eredményindikatorok célértékeinek felsorolasa
Természetes és épitett kornyezet érintettsége: az adott projekt természeti, illetve épitett
koérnyezetre vonatkozd érintettségének rovid szdveges értékelése (pl.: érint-e a projekt
vilagorokseégi vagy Natura 2000 teruletet)
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2.2 Projektértékelési modszertan

2.2.1 Ertékelési modszertan meghatarozasa projekttipusonként

A projektek egyedi értékelésének célja a projektek stratégiai illeszkedésének, kornyezeti és
fenntarthatésagi megfeleléségének, tarsadalmi hasznossaganak, megvaldsithatésaganak és a tobbi

projekttel valé kapcsolatanak vizsgalata.

A projektértékelés soran alkalmazott médszerek a kdvetkezék:

e a BMT célrendszerét szolgalo intézkedésekhez valo illeszkedés vizsgalata (ILL);
e akornyezeti és fenntarthatosagi céloknak valé megfeleléség vizsgalata (KOR);

e atarsadalmi hasznossag (hatékonysag) értékelése:

o konkrét, modellezhetd projektek esetében forgalmi modellezésen alapuld
kézgazdasagi (tarsadalmi) kdltség-haszon elemzés (CBA),
o nem modellezhetd projektek esetében tdbbszempontu értékelés (MCA);

o megvalésithatosagi értékelés, amely a projekt el6készitettségét, miiszaki

megvaldsithatdosagat és tarsadalmi tamogatottsagat vizsgalja (MEG);

e a tobbi projekttel vald szinergikus kapcsolat vizsgalata (SZIN).

A projekttipusok és az értekelési modszerek kdzotti kapesolatot az 1. tablazat mutatja be.

1. tablazat: Az egyes projekttipusok esetében alkalmazott értékelési médszerek

Ertékelési modszer

Rangsorolhato projekt

Konkrét,
modellezhetd
projekt

Konkrét, nem
modellezhetd
projekt

Nem konkrét
projekt

Feladat

Projekt-
Otlet

Eldontott
projekt

lleszkedés
vizsgalat (ILL)

+

+

Kdrnyezeti és
fenntarthatdsagi
vizsgalat (KOR)

Kdltség-haszon
elemzés (CBA)

Tobbszempontu
értékelés (MCA)

Megvaldsithatésagi
értekelés (MEG)

Szinergia vizsgalat
(SZIN)

=+

+

+

+

+

+

Megjegyzés: + projekttipus értékelésére hasznalt mddszer; - projekttipus értékelésére nem hasznalt mdédszer
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2.2.2 llleszkedés vizsgalat (ILL)

Az illeszkedés vizsgalat célja az egyes projektek BMT célrendszerében definialt
intézkedésekhez valé illeszkedésének kvantitativ értékelése, valamint a célrendszer alapjan
hianyzo projektek azonositasa. A célrendszert szolgalé minden intézkedés esetében elvart, hogy
legyen olyan projekt, amely az adott intézkedést tamogatja. Ezzel 6sszhangban pedig minden hosszu
listan szerepl6 projektnek legalabb egy intézkedéshez illeszkednie kell.

Egy vizsgalt projekt adott intézkedéshez valo illeszkedése egy 0-2-es skalan keril értékelésre, ahol
0 pont a semleges kapcsolatot, 1 pont a részbeni illeszkedést, 2 pont pedig a teljes illeszkedést jelenti.
Egy projekt illeszkedési pontszama (ILL;) az egyes intézkedésekkel valé kapcsolatara kapott
pontszamok dsszegeként all el6. A szakértdi értékelés soran minden projekt illeszkedési pontszamot
kap.

A rangsorolhato projektek esetében az illeszkedési pontszamok egy 0 és 100 kozotti skalara vald
konvertalasara is sor keriil. igy az un. konvertalt illeszkedési pontszam (Pr.;) megallapitasa a
rangsorolhato projektek halmazan a kdvetkezdk szerint torténik:

ILL; — min_ILL;

i€[1,n]
= -100
ILLi ™ max ILL; — min_ILL;
i€[1,n] i€[1,n]

ahol,ILL;: az i — edik projektre szamitott ILL érték,

_ér[llin] ILL; : a legalacsonyabb ILL pontszammal rendelkez6 rangsorolhat6 projekt ILL pontszama
i€[1,n

_rerﬁlx] ILL; : a legmagasabb ILL pontszammal rendelkez6 rangsorolhat6 projekt ILL pontszama
l n

Az illeszkedésvizsgalat eredménye nem csak az egyes projektek, hanem a projektcsomagok
értékelése soran is felhasznalasra kerll, mivel az illeszkedési pontszamok nem csupan a BMT
Célrendszer és Intézkedésekben definialt intézkedésenként, hanem operativ és stratégiai célonként,
valamint beavatkozasi terlletenként is dsszegezhet6k. Ennek segitségével a projektértékelések
alapjan kialakitott projektcsomagok BMT célrendszeréhez val6 hozzajarulasa is mindsitheté.
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2.2.3 Kornyezeti és fenntarthatésagi céloknak valé megfeleléség vizsgalata (KOR)

A KOR vizsgalat a stratégiai kérnyezeti vizsgalattal (SKV) ésszefiiggésben térténik, célja a kdrnyezeti
és fenntarthatdsagi céloknak valé megfeleléség értékelése.

A vizsgalat elsé Iépéseként a projektek tartalmuk alapjan 24 SKV tipusba kertilnek besorolasra. A
tipusok mindegyikéhez tartozik egy kérnyezetvédelmi szempontu alapmindsités, alappontszam. A
pontszam 1 és 10 kdzotti értéket kaphat, ahol 10 pont a kérnyezetvédelmi, életmindéségi szempontbdl
legnagyobb hasznossagu projekttipust, mig 1 pont az adott szempontokbdl haszon nélkilinek
tekintett tipust jelenti. A pontozast tobb kdrnyezeti szakérté egymastol fuggetlenudl, egyénileg késziti
el. A tipusokhoz tartozé végs® pontszamok kiszamitasa minden tipusnal a legmagasabb és a
legalacsonyabb pontszam figyelmen kivil hagyasaval, atlagolassal térténik.

Masodik lépésben az alappontszam projektenként 8 tényezé alapjan kerul korrigalasra, a projekt
tartalmi jellemz&i alapjan. Ehhez felhasznalasra kerllnek a tdébbszempontu értékelés (MCA)
vonatkozé értékei, valamint korabbi stratégiai kornyezeti vizsgalatokbol az egyes projektekhez
kapcsol6dé adatok is. A vizsgalt 8 tényez6 a kdvetkezd:

o Terlleti elhelyezkedés, fontossag

e Alakossagot erintd, kdzvetlenul érzékelhetd kedvezé hatasok

o Az éghajlatvaltozashoz valo jobb alkalmazkoddképesség elésegitése

o Természeti és épitett kornyezeti értékek potencialis érintettsége

o A beépitetiség, a biologiailag inaktiv terliletek novekedése, a zoldterlletek, -feliletek
csokkenése

o Kozlekedésbiztonsag

o Jelent8sebb kdrnyezeti kibocsatas valtozas, illetve e miatti allapotjavulas (leveg6, zaj, rezgés)

e Specialis épitési hatasok
Az egyes tényezb6kre adhatd pontszamok -2 és +2 k6zé eshetnek. 0 értéket harom ok miatt is kaphat
egy projekt. Egyrészt lehet a projekt szempontjabdl érdektelen a tényezd, példaul egy
jarmibeszerzésnek nincsenek feltétlenul épitési hatasai. A kdvetkez6 ok lehet, hogy a pozitiv és
negativ hatasok nagyjabdl egyforma jelentéségliek, igy kioltjak egymast. Harmadrészt eléfordulhat
az el6készitettségbdl eredd olyan ismerethiany, ami miatt nem itélheté meg az adott hatas mértéke.
A 2-es értékek értelemszeriien varhatdéan erds javulast vagy romlast, novekedést vagy csokkenést
jelent. Az 1-es értékek nem feltétlenll csak gyengébb hatasra, hanem a bizonytalanabb becslésre is
utalhatnak.

Fentiek alapjan egy projektnek maximum 10 alappont és 16 tényezd pont adhaté.
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2.2.4 Forgalmi modellezés

A halozattervezés elméleti alapjain nyugvo forgalmi modellezés célja a — jelenre és jovére egyarant
vonatkozé — kdzlekedési kereslet és kinalat 6sszerendelése a forgalmi korzetek kozotti kozlekedési
aramlatok, valamint a halézati elemek (pl. utszakaszok) forgalmi terhelésének és kapacitas-
kihasznaltsaganak meghatarozasa érdekében.

Az ilyen forman képzett, a forgalmi modellezés kimeneteként el6allo forgalmi adatok és
mutatéoszamok felhasznalhatéak a modellezett projektek tarsadalmi hasznainak
szamszeriisitéséhez a koéltség-haszon elemzésben.

A forgalmi modellezés soran felhasznalt alapmodell a févarosi és agglomeracios kozlekedési
beruhazasok vizsgalatara alkalmas Egységes Forgalmi Modell (a tovabbiakban EFM). Ez az
integralt kozlekedési modell egy 6nallo, folyamatosan karbantartott, rendszeresen frissuilé, a BKK Zrt.
sajat tulajdonaban lévé dontéstamogaté eszkoz, amely biztositja a jovében inditandé projektek stabil
szakmai megalapozasat, attekinthet6ségét és a modellezési munkarészek egységességét. Az EFM
egy 0sszkozlekedési, stratégiai modell. Miikddésének részleteit az EFM Modellezési és hasznalati
utmutaté cimi dokumentum mutatja be.

Az EFM a kovetkez6 feladatok ellatasara alkalmas:

e nagytavu kdzlekedés stratégiai vizsgalatok elvégzésre,
¢ jelentésebb forgalomtechnikai, szabalyozasi beavatkozasok hatasainak vizsgalatara,
o legalabb 2-3 kerlletre Kkiterjed6, lényeges forgalomatrendezdédéssel jard projektek
vizsgalatara,
o komplex, tébb kdzlekedési modot érintd infrastrukturalis beavatkozasok vizsgalatara.
Direkt médon nem hasznalhat6 azonban:

¢ kisebb menetrendi beavatkozasok vizsgalatara (pl.: indulasi gyakorisag valtoztatasa),

e parhuzamos viszonylatok kdzétti forgalom megoszlasanak elemzésére,

o kisebb forgalomtechnikai beavatkozasok vizsgalatara,

o dijszabasi, tarifalis kérdések elemzésére.
A projektek modellezhet6ségének megallapitasa soran az el6z6 szempontokat sziikséges figyelembe
venni. A dijszabassal kapcsolatos és tarifalis vonatkozasu projektek, valamint szolgaltatasi szinvonal
valtozasat eredményez6 projektek és a kombinalt (pl. P+R) utazasok modellezésére az EFM-ben
jelenleg nincs mdd, a tervezett modellfejlesztések révén azonban a jov6ben ilyen jellegl projektek
vizsgalatara is lehet6ség lesz.

Az egyes projektek vizsgalata minden idétavra két eset, az ugynevezett projekt nélkili (,nélkile”) eset
és a projekt megvaldsulasat reprezentald (,vele”) eset dsszevetését jelenti. A tervezési idétavok:
kiindulasi év (vizsgalat éve), rovidtav, kozéptav és hosszu tav. Ennek a megkodzelitésnek
készénhet6en minden projekt minden fejlesztett allapota ugyanazon kiindulasi ,nélkule” esettel, mint
viszonyitasi alappal kerul Osszevetésre. Ez altal biztositott a projektek egymastél fiiggetlen,
objektiv értékelése.

A ,nélklle” eset keretében az EFM-ben kialakitasra kerul egy meglévé, jelen allapot (vizsgalat éve),
és harom tavlati megallapodott alap allapot, amely a jelenleg legvalésziniibb — a programozastdl
fuggetlen — jovébeni kozuti és kozOsségi kozlekedési fejlesztéseket, valamint a varhatd
teruletfejlesztésekbdl adédo forgalmi igény valtozésokat is tartalmazza. Azon projektek, amelyek a
projektlistan eldontott projektként szerepelnek, az elsé modellezési sarokévtdl kezdédéen a nélkile
allapotba kerulnek beépitésre. Azoknal a projekteknél, ahol valamilyen el6feltétel (,raépllés”) van, az
el6feltétel kerll beépitésre a nélkiile esetbe.
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A ,vele” esetek alapvetéen az adott — elére meghatarozott sarokévre vonatkozé — projekt haldzati
modellben toérténd leképezését, valamint a kinalati jellemzék (pl. kdvetési idék) felvételét jelentik.
Egyéb, a projekthez csatlakozé modositasként a kdvetkezbkre lehet szilkség:

o Kizarolag indokolt esetben, az adott projekthez kézvetlenll kapcsolddo, jelentds forgalomkeltd
és -vonzo létesitmény megvaldsulasa esetén az igénymatrix médositasa. A koérzetek és azok
adatai szlkség esetén dsszevonhatdak, illetve megfeleld becsléssel szét is bonthatoak.

e Az adott projekthez csatlakozé k6zésségi kdzlekedési haldzat sziikséges mértékii médositasa
(pl. megsziind parhuzamos vonalak).

A modellezési folyamat — projektenként — a kovetkez6 6 Iépések egymasutanisagaval valdésul meg:

¢ a modellezéshez sziikséges 6sszes input adat megfelelésségének ellendrzése,

o nélkile eset szilkséges modositasa,

e haldzati modell elkészitése,

e kinalati jellemz&k és menetrendi jellemzdk felvétele,

e igénymodell szikséges mddositasa,

o raterhelési eljaras elsé futtatasa (,hibakeresé futtatas”),

e a vizsgalt projekt forgalom-atrendez6 hatasanak beépitése az igénymodell-matrixokba,

o araterhelési eljaras ujbali futtatasa (az el6z6 ponttal tobb Iépcsében, iterativan végezhett),

¢ modell validalasa (,verifikalo futtatasok”),

e output generalas.
A modellezés soran az egységesség, 6sszehasonlithatésag volt az elsédleges szempont. Ennek
szellemében:

¢ Minden projekt esetében azonos ,nélkile” halézat kerlt figyelembevételre. (Ettél eltérés csak
,Faépuld” projektek esetében lehetséges.)

o Az igénymodell matrixok struktura-adatai sarokévenként minden projektre megegyeznek.

o Adott projektre vonatkozé haldzat a harom sarokévre alapvetéen azonos.

e Valamennyi projekt esetében azonos szamu iteraciés Iépést tartalmaz a modell.

o A futtatdsok minden esetben ugyanazon paraméterekkel, beallitasokkal térténtek.
Ezaltal az egyes projektek értékelése soran ténylegesen csak a vizsgalni kivant intézkedés marginalis
hatasa jelenik meg, minden egyéb befolyasold tényez8 kizarhatd, levalaszthaté.

Az igénymodell struktura-adatainak egységessége ugy biztosithatd, hogy amennyiben valamely
projekthez kapcsoléddan egy — az EFM altal nem tartalmazott — jelentés forgalomkeltd és -vonzo
létesitmény megvaldsulasanak hatasat is figyelembe kell venni, az a ,nélkile” eseten keresztil
valamennyi projektbe beépitésre kerul.

Annak érdekében, hogy a fenti megfontolasok érvényre jussanak, az EFM jovébeni sarokévekre
vonatkozé halézati modelljei nem kerlltek felhasznalasra, azok ugyanis szamos — a modellezés
soran is vizsgalt — kdzlekedésfejlesztési beavatkozast tartalmaznak. A kiindulasi alapot ezért minden
esetben a jelenlegi haldézati modell jelenti, kiegészitve az eldontott projektekre vonatkozd
modositasokkal.
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A modellezés tehat az EFM kiindulasi évre vonatkozé halézatanak szikséges moédositasaival indul.
Ez jelenti:

e az eldontott projektek felvételét,
e Kkisebb hibajavitasokat,
e ahaldzati modell technikai jellegi médositasait, amelyek segitik a projektek egymassal, illetve
a ,nélkile” esettel torténd dsszehasonlitasat, megkdnnyitik a késébbi modellezést.
Az igy médositott haldzat jelenti a modell alaphalozatat (Base_corr).

Az eredeti kiindulasi matrixok alaphalozatra torténd raterhelésbél nyert impedancia-adatok (skim-
matrixok) alapjan a forgalomkeltés, a forgalom-szétosztas és forgalom-megosztas (mddvalasztas)
Iépések végrehajtasa szlikséges az EFM igénymodell makréjanak segitségével. Ezt az Gjonnan nyert
matrixok alaphaldzatra térténé raterhelése koveti. Az igy elballt szcenarié tekintheté a modell
alapesetének (Base_corr_mtx).

Az alapeset impedanciaira épitve mindharom jovébeni sarokévre szintén a teljes igénymodellezési
Iépéssorozat lefuttatasa szlikséges. Az itt felhasznalt igénymodell-makrékba minden struktura-adatra
vonatkozé modositas beépitése el6zetesen meg kell torténjen, és az igy szamitott igénymatrixok
lesznek a harom jovébeni sarokév alapmatrixai (N_20##_mitx).

A harom ,,nélkiile” eset (N_20##) az alapmatrixok alaphalézatra térténé raterhelésével all eld.

Ezt kovetben indul az egyes projektek vagy projektcsomagok modellezése. A projektek az
alaphaldzatra épilnek, és kizardlag halézati médositasokat tartalmaznak. Projektszinten a tertleti-
és igénymodellek moédositasa nem megengedett az dsszehasonlithatésag érdekében. A haldzati
modell |étrehozasa soran

e azinfrastruktura-halézat megfelel atalakitasa,

e avarhato k6zosségi kozlekedési viszonylathaldzat leképezése,

e az egyes viszonylatok paraméterkonyvi adatainak felvétele
torténik a sziukséges input adatok alapjan. Egy projekthez egy halozati médositas tartozik, azaz a
halézatok a harom sarokévre vonatkozéan azonosak, ettél csak kivételes esetben, pl.
projektcsomagok modellezésekor lehet eltérés. Egyes projekteknél eléfordulhat, hogy azok mas,
onalléan modellezendé projekt(ek)re épllnek. llyenkor nem az alaphalézat, hanem az alapprojekt
hal6zatanak médositasaként kaphatdé meg a kivant projekthez tartozé halézat. Ebben az esetben a
projektet az alapprojekthez kell viszonyitani (azaz az alapprojekt szolgal ,nélkule” esetként), hogy a
vizsgalt projekt marginalis hatasai meghatarozhatdk legyenek. A projektcsomagok tulajdonképpen
onalld ,projektekként” kerliltek modellezésre, a projektekkel azonos mddszertan szerint.

A harom alapmatrix kivant projekthez tartozé halézatra torténd raterhelésével nyerheté az egyes
projektek sarokévekre vonatkoz6 szcenarioi, a ,,vele” esetek (Pxxx_20##). Ezzel eléall a 0. iteracios
Iépéshez tartozo forgalmi modell.

Ebben az esetben azonban a modellezés egy 1. iteracios lépcsét is tartalmaz. Minden szcenaridhoz
tartozdéan — ideérve a harom ,nélkile” esetet is — a kinyert impedancia-adatok alapjan a médvalasztas
Ujboli futtatéasa torténik, az adott sarokévre vonatkozé igénymodell-makréval. Az igénymodellezés
elsd két Iépése nem kerll végrehajtasra, mert

o aforgalomkeltés a strukturaadatok valtozatlansaga miatt felesleges lenne,
e a forgalom-szétosztas lépése pedig azert nem szukségszer(, mert az egyes beavatkozasok
az 6sszkozlekedési matrixokra csak kisebb mértékben, lassabban fejtik ki hatasukat.
A projektek hatasa ellenben a modvalasztasra, és ezaltal a forgalom lefolyasara révidebb tavon is
jelentds. A harom ,nélkile” eset Ujbdli megosztasara — annak ellenére, hogy haldzati beavatkozas
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nem tortént —, azért van szilkség, mert a tapasztalatok azt mutatjak, hogy csak azonos iteracios
Iépcsdben szerepld szcenariok eredményei hasonlithatdék 6ssze érdemben egymassal.

Az ismételt médvalasztas eredményeként eldall minden projekt (és a ,nélkile” eset) mindharom
id6tavjara vonatkozéan egy o6nallé igénymatrix, amelyet a hozzatartoz6 haldzatra raterhelve
megkaphaté az output adatok alapjaul szolgalé végsdé modell-szcenarid (N_20## Mx2 és
Pxxx_20##_mtx).

A teljes modell tehat a kdvetkez6 szcenaridkbdl épul fel (lasd 8. abra):

Az alaphalézat (moédositott EFM kiindulasi allapot) raterhelése az eredeti kiindulasi
matrixokkal,

Az alaphaldzat raterhelése teljes kiindulasi igénymodell-ujrafuttatas utan (,alapeset”),

A 3 ,nélkile” eset: rovidtavra, kozéptavra és hosszutavra vonatkozé alapmatrixok raterhelése
az alaphalézatra,

Valamennyi projekt halézatara a harom alapmatrix raterhelése,

A ,nélkile” esetek és projektek 3 sarokévre vonatkozo végsoé raterhelése, médvalasztas utan.

A hasznok és a hatasok hatékony kimutatasa érdekében objektiv, szamszerisithetd mindsit
paraméterek képzése sziikséges. A forgalmi modell kimenetei ennek megfeleléen a kdvetkezék:

szumma eljutasi idé valtozas (halézati szinten, valamennyi alagazatra egylttesen)
[millid utasora/év].

utaskilométer teljesitmény valtozas (alagazatonként: személygépkocsi, kerékpar, kdzosségi
kozlekedés) [millio utaskm e,kp,tk/év].

féréhely kilométer teljesitmény valtozas (tdomegkdzlekedésre) [millié féréhelykm tk/év].
tehergépjarmi  forgalom jarmdkilométer teljesitmény valtozas (J1+J2+J3 Kkategoriak)
[milli6 jarmUkm tgk/év].

tovabbi, a kéltség-haszon elemzés (CBA) szamara esetlegesen szlikséges mutatdészamok.
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8. abra: A forgalmi modell altalanos felépitése
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2.2.5 Kozgazdasagi koltség-haszon elemzés (CBA)

A kozgazdasagi vagy tarsadalmi koltség-haszon elemzés (cost-benefit analysis, CBA) alapjat a
kozlekedésfejlesztési projektek értékelésére kidolgozott, mindenkori nemzeti CBA utmutaté (a
tovabbiakban: Utmutatd) altal meghatarozott médszertani keret jelenti. Az elemzés a konkrét és
modellezhetd projektekrél készil.

A kozgazdasagi CBA készitésének alapvetd célja az egyes projektek tarsadalmi
hasznossaganak szamszeriisitése és értékelése. A CBA moddszertan a vizsgalt idészak alatt
tarsadalmi szinten keletkez6, diszkontalt jovébeli hasznokat és koltségeket veti 0ssze. Az elemzés
soran 30 éves vizsgalati id6szak kerll feltételezésre, amely tartalmazza a projektek
megvaldsulasanak idészakat is. Utdbbi projektenként eltérd idétartamu lehet, igy az effektiv mikodési
idészak hossza is projektenként valtozo.

A kozgazdasagi koltségek szamitasa az Utmutatdnak megfeleléen a pénziigyi koltségek
korrekcidjaval, a hasznok szamitasa a forgalmi modellezésb8l szarmazo6 input adatok alapjan
torténik. A koltség-haszon elemzésben a kovetkezé koltség és haszonelemek kertlnek
szamszerisitésre:

o Tarsadalmi koltség

o Beruhazasi koltségek

o Uzemeltetési és fenntartasi kéltségek valtozasa

o Poatlasi koltségek valtozasa

o Maradvanyérték
e Tarsadalmi haszon

o Utazasi id6koltség valtozasa
Forgalombiztonsagra (balesetekre) gyakorolt hatas
Jarmi-Uzemeltetési kdltségek valtozasa
Légszennyezettségre gyakorolt hatas
Eghaijlatvaltozasra gyakorolt hatas

o Zajterhelésre gyakorolt hatas

A CBA elemzések esetében a kovetkezd specialis modszertani megfontolasok kerlinek
figyelembevételre:

o O O

e Maradvanyérték szamitasa: a maradvanyeérték beruhazasi koltség és a potolt beruhazasi
elemek értékébdl a hatralevé élettartammal aranyos részként kerll figyelembevételre.

e Klimavaltozdsra gyakorolt hatds monetarizdldsa: a hazai Utmutatd a futasteljesitmény
alapu fajlagos értékek hasznalata helyett a hatasteruleti CO, egyenérték emisszion alapuld
modszer alkalmazasat javasolja. Ugyanakkor, ha a projektek elézetes értékelése alapjan nem
all rendelkezésre megfelel emisszids adat a részletes vizsgalathoz, akkor a futasteljesitmény
alapu szamitas alkalmazhat®.

o Erzékelt szolgéltatdsi szinvonal véltozds: a CBA elemzés nem vizsgdlia az érzékelt
szolgaltatasi szinvonal valtozasat, mivel nem all rendelkezésre szakmai konszenzuson
alapulé modszertan.

o Teriiletfejlesztési hatas: a CBA elemzés nem veszi figyelembe a teriletfejlesztési hatast,
mivel annak kézgazdasagi mérése mddszertanilag szintén vitathatd, nem all rendelkezésre
szakmai konszenzuson alapulé médszertan.
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o Teriilethasznalatra gyakorolt hatas: el6z6ekhez hasonldan a terllethasznalatra gyakorolt
hatds sem kerll szamszer(sitésre a koltség-haszon elemzésben a modszertan
kiforratlansaga miatt.

A fentiekben bemutatott modszertani elvek alapjan egy projekt akkor tekinthetd tarsadalmilag
hatékony beruhazasnak, ha a jelenértéken szamitott 6sszes haszon monetaris értéke meghaladja az
Osszes koltség jelenértékét. E tarsadalmi megtérilés szamszerisitésére és érzékeltetésére a
haszon-koltség hanyados (benefit-cost ratio, BCR) kerul alkalmazasra.

Amennyiben a BCR mutaté nagyobb, mint 1, a projekt tarsadalmilag hatékonynak tekinthets. A
mutato 1-nél kisebb értéke esetén a szamszerUsithetd tarsadalmi hasznok nem tudjak ellensulyozni
a tarsadalmi koltségeket. Ugyan a CBA médszertan és az Utmutaté szerint azon projektet, amelynek
BCR mutatoja kisebb, mint 1, nem javasolt megvalésitani, kiiszobértékként (un. KO kritériumként) a
0,8-as érték kerll alkalmazasra. A 0,8-nal alacsonyabb BCR értékkel rendelkez6 projektek kizarasra
kerlinek a tovabbi elemzésekbél, és ,nem javasolt” mindsitést kapnak. Az 1-es BCR kiszobértéktol
valo eltérést az a tény indokolja, miszerint szamos olyan hatas létezhet (pl. agglomeraciés hatas,
szolgaltatasi szinvonal javité hatas), amelyet az alkalmazott modszertan nem szamszer(sit. A
kiszdbérték csokkentésevel lehetdség nyilik azon projektek figyelembevételére is, amelyek esetében
e meglehetésen nehezen szamszerlsithetd hatasok jelentések lehetnek.

A 0,8-nal nagyobb BCR mutatdval rendelkezé projektekre egy konvertalt CBA pontszam (CBA;) ker(l
kiszamitasra a kdvetkez6 képlet szerint, amelynek eredményeképpen 0 és 100 kozotti skalara
kerulnek konvertalasra a BCR értékek:

BCR; — min BCR;

i€[1,n .
max BCR; — min BCR;
i€e[1,n] i€[1,n]
ahol, BCR;: az i — edik projektre szamitott BCR,

kivéve, ha BCR; > BCR, 4, ekkor BCR; = BCR,, 4%

,g[llin] BCR; : a legalacsonyabb tarsadalmi megtériléssel rendelkez6 projekt BCR értéke
l n

CBA; = 100

_IEIE?X] BCR; :alegnagyobb tarsadalmi megtériiléssel rendelkez6 projekt BCR értéke; vagy
L n

a skala torzitasa esetén az MCA értékekkel torténd keresztvizsgalat alapjan meghatarozott érték

A kiugr6 BCR értékek a 0-100-as skalara korrigalasa soran torzithatjdk a konvertalt CBA
pontszamokat, igy a késdbbi rangsorolas eredményét is. A képletben szerepl6 maximalis BCR értéket
a mindenkori projektportfolié és a projektértékelési eredmények alapjan szikséges meghatarozni.
Ennek érdekében indokolt a CBA-val értékelt projektek MCA értékelésének elkészitése is. A
konvertalt CBA és MCA pontszamok 6sszevetésével hatarozhaté meg a maximalis BCR érték,
kikiszdbdlve ezaltal a skalazasbdl eredd esetleges kiildnbséget a tarsadalmi hasznossagot értékeld
két modszer kozott.

2.2.6 Tobbszempontu értékelés (MCA)

A forgalmi szempontbél nem modellezhetd, valamint a nem konkrét projektek esetében nincs
lehetéség a hatasok pénzértéken torténd kifejezésére. igy a tarsadalmi hasznossag vizsgalata
tobbszempontu értékeléssel (multi-criteria analysis, MCA) torténik, amely standardizalt médszerrel
tamogatott szakértdi értékelés alkalmazasat jelenti. Az MCA szempontjai a CBA mddszerben vizsgalt
szempontokkal 6sszhangban allnak, a cél mindkét esetben a tarsadalmi hasznossag értékelése.
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A vizsgalati szempontok a kévetkezdk:

1.

o gk wN

7.

beruhazasi koltség,

nettdé midkodesi koltségre gyakorolt hatas,
kozlekedésbiztonsag,

kornyezeti hatasok,

elérhetéség valtozasa (beleérte az eljutasi id6 megvaltozasat),
szolgaltatasi szinvonal és/vagy épitett kdrnyezet valtozasa,
varosfejlesztési szempontok.

Az egyes projektek hatasai minden szempont esetében egy 1-t6l 5-ig terjedd skalan keriinek
értékelésre. Az értékelési szempontok és az értékelési skala a kdvetkezbk szerint alakulnak:

1.

beruhazasi koltség: a beavatkozas varhaté netté beruhazasi koltségigénye

. 1 pont: kevesebb, mint 1 milliard Ft
. 2 pont: 1-3 milliard Ft

. 3 pont: 3-10 milliard Ft

. 4 pont: 10-30 milliard Ft

. 5 pont: tébb, mint 30 milliard Ft

nett6 mikodési koltségre gyakorolt hatas: a bevételek és a miikddési koltségek

egyenlegében bekovetkezett varhatd valtozas (a beruhazas nélkili allapothoz viszonyitva)

. 1 pont: jelentésen negativ hatas (250 millié Ft-nal nagyobb tébbletkdltség)
. 2 pont: enyhe negativ hatas (50 millié Ft-nal nagyobb tdbbletkodltség)

. 3 pont: semleges hatas

. 4 pont: enyhe pozitiv hatas (50 millié Ft-nal nagyobb megtakaritas)

. 5 pont: jelentdésen pozitiv hatas (250 millio Ft-nal nagyobb megtakaritas)

kozlekedésbiztonsag: sérilések bekdvetkezési valdszinliségének és/vagy sulyossaganak

varhato valtozasa (a beruhazas nélkuli allapothoz viszonyitva)

. 1 pont: jelentésen negativ hatas
. 2 pont: enyhe negativ hatas

. 3 pont: semleges hatas

. 4 pont: enyhe pozitiv hatas

. 5 pont: jelentésen pozitiv hatas

kornyezeti hatasok: zajterhelésre, légszennyezésre és térelvalasztdé hatasra gyakorolt

varhat6 valtozas (a beruhazas nélkuli allapothoz viszonyitva)

. 1 pont: jelentésen negativ hatas
. 2 pont: enyhe negativ hatas

. 3 pont: semleges hatas

. 4 pont: enyhe pozitiv hatas

. 5 pont: jelentésen pozitiv hatas
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5. elérhetéség: kozlekedési mddonkénti eljutasi idék, atszallasi kapcsolatok, térbeli elérhetéség

varhaté valtozasa (a beruhazas nélkiili allapothoz viszonyitva)

. 1 pont: jelentésen negativ hatas
. 2 pont: enyhe negativ hatas
. 3 pont: semleges hatas
. 4 pont: enyhe pozitiv hatas
. 5 pont: jelentésen pozitiv hatas
6. szolgaltatasi szinvonal és/vagy épitett kornyezet valtozasa: palya-, ill. jarmi mindség,

utazasi komfort, kozterileti minéség (pl. zoldfellleti arany), informacioellatottsag varhatéd

valtozasa (a beruhazas nélkuli allapothoz viszonyitva)

. 1 pont: jelentésen negativ hatas
. 2 pont: enyhe negativ hatas

. 3 pont: semleges hatas

. 4 pont: enyhe pozitiv hatas

. 5 pont: jelentésen pozitiv hatas

7. varosfejlesztési szempontok: varosfejlesztésre és terlletfejlesztési potencialra gyakorolt

varhatd hatas (a beruhazas nélkuli allapothoz viszonyitva)

. 1 pont: jelentésen negativ hatas
. 2 pont: enyhe negativ hatas

. 3 pont: semleges hatas

. 4 pont: enyhe pozitiv hatas

. 5 pont: jelentésen pozitiv hatas

A projektek értékelése soran elészér a 2-7. szempontok szerinti pontszamok keriilinek dsszegzésre.
A programozasbal kizarasra kerulnek azon projektek (KO kritérium), amelyeknél:

e a2-7. szempontok szerinti 6sszpontszam nem ér el a maximalis 30 pontbdl 18 pontot, vagy

e a 2-7. értékelési szempontbdl tdbb, mint harom szempont esetében az értékelési pontszam
kisebb, mint 3 (negativ valtozas érvényesul).

A programozasban részt vev® projektek esetében a 2-7. értékelési szempontok szerinti
Osszpontszam — amely egy 18 és 30 pont kdz6tti egész szamérték — elosztasra kertil az 1. értékelési
szempont, a beruhazasi kéltség pontszamaval. Ez a hanyados képezi a projekt MCA pontszamat.

Az MCA-bol szarmazo konvertalt MCA pontszam (Pyc4,) @ kOvetkezGkeppen kerll kiszamitasra,
amelynek eredményeképpen 0 és 100 kozotti skalara kerllnek konvertalasra az értékelésbdl
szarmazo MCA pontszamok:

MCA; — min MCA;

i€[1,n]

Pyca, = :
MCA ™ max MCA; — min MCA;

i€[1,n] i€[1,n]

100

ahol, MCA;: az i — edik projektre szamitott MCA pontszam,

,‘rEr[llin] MCA;: alegalacsonyabb MCA pontszammal rendelkez6 projekt MCA pontszdma
L N

,rel’[lflx] MCA;:alegmagasabb MCA pontszammal rendelkez6 projekt MCA pontszama
i€e[1,n
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2.2.7 Megvalésithatésagi értékelés (MEG)
A rangsorolhaté projektek megvaldsithatésaganak értékelése — az MCA elemzéshez hasonléan —
standardizalt médszerrel tamogatott szakértéi értékeléssel torténik.

A megvalosithatésag értékelése a kovetkezé harom fészempontra tamaszkodik:

1. elékészitettség,
2. miszaki megvalésithatésag,
3. tarsadalmi tamogatottsag.

A fészempontokon belll alszempontok alapjan torténik az értékelés 0-2 skalan. A megvalésithatosag
értékelésekor az egyes alszempontok kerlinek értékelésre, amelyek fészemponton belll azonos
sullyal kertilnek figyelembevételre: az egyes fészempontok pontszama az alszempontokra adott
pontszamok szamtani atlagat a maximalis pontszam értékkel (2) leosztva képzédik. Amennyiben a
projekt sajatossagai miatt egyes (al)szempontok nem értelmezhetdk, akkor az adott (al)szempont az
értékelésben ,nem relevans” jelolést kap. Ebben az esetben a tdbbi értelmezheté alszempont alapjan
szamithato a fészempont pontszama. A fészempontok sulyozott 6sszege alapjan az alabbiak szerint
kerul kialakitasra egy projekt megvalosithatésagi pontszama (MEG;):
3
MEG; = Zsjﬂj =5y Fiy+ 5y Fp+53 Fi
j=1
ahol,sj:a j — edik f6szempont sulya
Fij:az i — edik projekt j — edik f6szempontra kapott pontszama

Az értékelési skalat és a fészempontok sulyait a 2. tablazat mutatja be. A programozasbdl kizarasra

kerlinek azon projektek (KO kritérium), amelyeknél a MEG értékelés soran legalabb négy relevans
alszempont a legalacsonyabb értéket, vagyis 0 pontot kap.

A projekt konvertalt MEG pontszama (P ;) @ megvaldsithatdésagi pontszamanak 0 eés 100 kozotti
skalara torténé konvertalasaval all el6 a kdvetkezdk szerint:

MEGL - 'min MEGL

p L i€[1,n] 100
MEGi ™ max MEG; — min MEG;
ie[1n] i€[1,n]

ahol, MEG;: az i — edik projektre szamitott MEG pontszam,

,g[llin] MEG; : a legalacsonyabb MEG pontszammal rendelkez6 projekt MEG pontszama
l n

Qf‘x] MEG;:a legmagasabb MEG pontszammal rendelkez6 projekt MEG pontszama
i€[1,n
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2. tablazat: A megvaldsithatésag fészempontjainak és alszempontjainak értékelése

Alszempontok | 0 pont | 1 pont 2 pont
1. El6készitettség: 40%-os suly

1.1. Jogszabdly/szabalyozasi hattér nem megfeleld, valtoztatas megfeleld

rendezettsége (fejlesztés és menedzsment kockazatos szlkséges

eszkdz projektek) valtoztatas kell

1.2. A projekt mlszaki, kdrnyezetvédelmi csak projektotlet aggalyosak rendelkezésre

engedélyeztetése (fejlesztési projektek) lehetnek allnak, vagy nincs
kockazat

1.3. Terlletszerzés (fejlesztési projektek) belathatatlan kockazatos nem kockazatos, ill.

nem relevans

1.4. Specialis eszk6zdk beszerzésének

nagy a kockazat,

kockazatos, de

nem kockazatos, ill.

nehézségei (fejlesztési projektek) nem megy megoldhaté nem relevans

1.5. Szervezeti hattér/ IT eszk6zok megléte nincs, és létrehozasa nincs, €s létrehozasa nem

(menedzsment projektek) nagyon kockazatos létrehozasa kockazatos
kockazatos

1.6. Egyéb, az el6z6ekben nem szerepld a megoldas nem kockazatos nincs kockazat

érdemi el6készitettségi kockazatok
(fejlesztés és menedzsment eszkdz
projektek)

javasolhato

2. Miiszaki megvalédsithatésag: 30%-os suly

2.1. A megvaldsitas komplexitasanak
kockazata (a projekt mlszaki tartalma
Osszetett, Uj a technologia, Uj IT technologia)

rendkivil komplex és
kockazatos

jelentds
kockazatok nem
varhatok

nem komplex/
kockazatos

2.2. ldéjarasi viszonyoktol valé fliggéség a

rendkivil idGjarasnak

idéjarasnak kitett,

nem jelentds

megvalositas és a miikddtetés soran kitett de kezelhetd
2.3. Mlkodeés fenntartasa a kivitelezés lehetetlen, vagy igen kockazatos nem okoz
idészaka alatt nehéz problémat

3. Tarsadalmi tamogatottsag: 30%-os suly

3.1. Tarsadalmi egyetértés megléte
(fejlesztés és menedzsment eszkdz
projektek)

rendkivli,
veszélyesen nagy az
ellenallas

varhato ellenallas,
de kezelhet6

Iényegében nincs
ellendllas, vagy
tamogatott

2.2.8 Szinergia vizsgalat (SZIN)

A projekteket — a korabbiakban ismertetett vizsgalati moédszereken kivul — a projektek kozotti
kolcsonhatasok szempontjabdl is értékelni kell. Az un. szinergia vizsgalat az alabbi, projektek kozott

értelmezett kapcsolatokat tarja fel:

o Egymasra épiilé projektek: azon projektek, ahol az egyik projekt megvaldsulasa egy masik
projekt megvaldsitasanak eléfeltétele. llyenek példaul az Utemezett fejlesztések vagy egy
hidon atvezetd villamosvonal esetében eléfeltételt jelent6 hidépités.

o Egymast kizaré projektek: olyan projektek, amelyek egylttes megvaldsitdsa nem
lehetséges, az egyik projekt megvaldsitasa ellehetetleniti a masik projekt megvaldsulasat.
llyenek példaul egy utvonal forgalomcsillapitdsara és kapacitasbdvitésére vonatkozé

projektek.

e Szinergikus projektek: olyan projektkapcsolatok, amelyek egymas hatasait erdsitik, igy
egyuttes megvaldsitasuk fokozott elénydkkel jar. A szinergikus kapcsolatok terlleti és utazasi
lanc harmonizacio alapjan kerilnek feltarasra.
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2.3 Programozasi moédszertan

2.3.1 A programozasi folyamat attekintése
A programozasi folyamat célja a BMT célrendszeréhez illeszkedd, idében iitemezett
beruhazasi program létrehozasa, amely biztositja a stratégiai célok elérése érdekében a tarsadalmi
szempontbdl leghasznosabb projektek kivalasztasat, figyelembe véve a rendelkezésre allo
finanszirozasi forrasokat és a fejlesztések Utemezhetdségét. E folyamat a kdvetkezd harom 1épésbél
all:
projektek rangsorolasa a projektértékelési eredmények kilonb6zé sulyozasa alapjan,
2. un. mechanikus projektcsomagok eléallitasa a kiilonbdzé rangsorok és a rendelkezésre
allé finanszirozasi forrasok figyelembevételével,
3. kulénbdz6 finanszirozasi forraskeretekre javasolt projektcsomagok (,,rovid listak™)
kialakitasa a beruhazasi program részeként.

A programozasi folyamat menetét és a teljes modszertanon bellli elhelyezkedését a 9. abra
illusztralja. A programozasi folyamatba a rangsorolhatdé projektek kozil csak a fovarosi
intézményrendszer altal koordinalt projektek keriilnek be, tekintettel arra, hogy a F&varosi
Kdzgyllés csak a sajat hataskdrébe tartozd projektek megvaldsitasa felett rendelkezik dontési
jogkorrel. A nem Févarosi KozgyUlés hataskorébe tartozo projektekre kulon rangsor nem készil, ezek
a projektek a projektek kozotti szinergikus hatasok vizsgalatan keresztll vesznek részt az
értékelésben, befolyasolva a programozasi folyamatot.

A beruhazasi program idétavja a célrendszerhez és intézkedésekhez igazodva hatarozhaté meg. A
programozas nem terjed ki a vizsgalatot kozvetlenil koévetd néhany évre, amely id6szakra
vonatkozdan a relevans fejlesztésekrdl mar dontés szuletett, illetve a megvalodsitas szakaszaban
vannak (eldontétt projektek). A programozas a kovetkez6 harom idétavra hataroz meg
projektcsomagokat:

e | litem: a beruhazasi programon belul értelmezett rovidtav,

e |l. litem: a beruhazasi programon belil értelmezett kozéptav,

o |ll. Gtem — tavlati fejlesztések: a beruhazasi program révid- és kdzéptavu prioritasain
tulmutato projektek.

A véarhatoan rendelkezésre all6 finanszirozasi — a Févarosi Onkormanyzat és szervezetei szamara
rendelkezésre allé kormanyzati, kbz6sségi és sajat — forrasok mértékének bizonytalansaga miatt
harom kiilonb6z6 forraskeretre vonatkozo forgatékonyvet kell definialni. A forraskeretet az I. és
a ll. itemben — mas informacié hianyaban — azonos mértékiinek célszeri feltételezni.

El6z6ek alapjan a Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi programra vonatkozé javaslat a
féovarosi intézményrendszer altal megvalésitandé programozott projektekbdl (javasolt
projektcsomag, azaz a rovid lista), az eldontott és feladat jellegii projektekbdl all, valamint
kiegészil a projektotletekre vonatkozo javaslatokkal és az allami projektek felsorolasaval. Ezt
a 10. dbra szemlélteti.

A Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi programra vonatkozé szakmai javaslat alapjan kezdheték meg
a Balazs Mor Bizottsagon keresztll torténd intézményi egyeztetések. Az egyeztetések alapjan
szikséges modositasokat kdvetéen kerlilhet sor a javaslat FKT, majd Févarosi Kozgyiilés elé
terjesztésére és jovahagyasara.
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Lehetséges projektek listaja
és proj ektadatok ch etséges projektek

od ellezh eto proj ekte ‘ ! : Eg}'el}pro]ektek

Forgalmi vizsgalat

Y

Rangsorolis,
mechanilus - '
projektcsomagok Hasznossagi Kom plex INleszked ési
rangsor rangsor rangsor

Finanszirozasi forrasok

Hasznossagi Kom plex Tlleszked ési
projektcsomagok projektcsomagok projektcsomagok

Javasolt projektcsomagok kialakitisa

Szimergiak L Ileszked és SKV
oy s - - N T e o
s ] 05€ strategia 1sok
; I'SZ[.\ .. Utem ezhetisés modalis egyensily ir-infi-:l :':gl?l - __}__[ngufl“_'_la"n__k._
értékelés) anyelvekh (KOR értekelés)

Kozleked ésfejlesztési és beruhazasi programjavaslat

Intézményi egyez tetések és azokhoz
kapcsolédé m ddositisok

A Fovarosi Kozgyiil és altal jovahagyott
Kiozleked ésfejlesztési és bernhizisi program

9. abra: A projektértékelési és programozasi moédszertan attekintése
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Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi program

Févarosi projektek

Eldontott
projekiek

Javasolt Javasolt Késdbbi
projektcsomag projektcsomag megvalodsitasra
I. Gitem Il. iitem javasolt projektek

P03
[ PO15 | [ PO21 | [ PO33 | [ P051 | [ P052 | [ ]

Allami projektek
[P [P0t )

Projektétletekre vonatkozo javaslatok

[Pioo ][ Proz | ]

Elokes zités f
Eldontott projektek l. iitem Il. iitem
megvalositasa

10. abra: A Kézlekedésfejlesztési és beruhazasi program elemei (példa)
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2.3.2 Projektek rangsorolasa

A rangsorolas folyaman a projektértekelési eredményekbdl szarmazd konvertalt pontszamok
kerllnek felhasznalasra. Harom kiilonb6z6 rangsor késziil: egy illeszkedési, egy hasznossagi
és egy komplex rangsor. A rangsorolas alapja az un. dsszetett pontszam, amely a projektek
konvertalt pontszamainak (P;,.;, CBA;, Pyca; Pugc;) sulyozasaval keril meghatarozasra a 3. tablazat
szerint:

3. tablazat: A projektrangsorok szamitasi médja

Az dsszetett pontszamban figyelembe vett ILL CBA/MCA MEG
P sulvok % konvertalt konvertalt konvertalt
y pontszam pontszam pontszam
Illeszkedési rangsor 70% - 30%
Hasznossagi rangsor - 70% 30%
Komplex rangsor 40% 40% 20%

Az Osszetett pontszamok a kovetkezékben ismertetett mechanikus projektcsomag képzés inputjait
adjak.

2.3.3 Mechanikus projektcsomagok eldallitasa

A mechanikus projektcsomagok képzése a beruhazasi program lUtemezéséhez igazodva harom
id6étavra vonatkozik: | Gtem (révidtav), Il. Gtem (k6zéptav), lIl. Gtem (tavlati fejlesztések).

Az el6z6ekben ismertetett harom rangsor szerint a feltételezett finanszirozasi forraskeret alapjan
harom idében litemezett mechanikus projektcsomag jon létre (illeszkedési, hasznossagi és
komplex rangsor szerinti mechanikus projektcsomagok). A magasabb Osszetett pontszammal
rendelkezd projektek id8ben els8bbséget élveznek. Tehat egy adott mechanikus projektcsomag adott
Utemébe egészen addig kerilnek be a projektek a relevans rangsort kdvetve, amig beruhazasi
koltséglik meg nem haladja az adott id6szakban még rendelkezésre all6 forraskeret nagysagat. Ha
az adott itemben még van fel nem hasznalt forras, de a kdvetkezé legmagasabb dsszetett pontszamu
projekt beruhazasi koltsége mar meghaladja ezt a keretet, akkor az algoritmus megkeresi azt a
kovetkez6 legnagyobb 6sszetett pontszamu projektet, amelynek beruhazasi koltsége kisebb vagy
egyenl6 a még rendelkezésre allo forrassal. Ez a folyamat addig ismétlédik, amig adott Gtemben a
rendelkezésre all6 forrasok ki nem meriinek.

A harom forraskeret alapjan harom forgatokényv jon létre, amelyek mindegyike 3 mechanikus
projektcsomagot tartalmaz. igy ésszesen kilenc mechanikus projektcsomag jon létre.
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2.3.4 Javasolt projektcsomagok kialakitasanak modszere

Mindharom finanszirozasi forgatékdonyv esetében a javasolt projektcsomagok kialakitasa tobb
Iépésben torténik. EI6szér a mechanikus projektcsomagokbdl kerlilnek kiemelésre azok a projektek,
amelyek mindharom rangsor szerint képzett mechanikus projektcsomag esetében az I. Gtemben
javasoltak megvaldsitasra. Ezt kdvetéen lehetéség van azon projektek kdzotti szelektalasra, amelyek
a mechanikus projektcsomagok tobbségében I. vagy Il. Gtemben szerepelnek. A kivalasztas
szakértoi értékeléssel torténik a kdvetkez6 szempontok figyelembevételével: szinergikus hatasok
(beleértve az allami projektek korét is), kérnyezeti hatas (SKV megfontolasai), terileti és modalis
egyensuly, Utemezéssel kapcsolatos megfontolasok (a megvaldsithatésag kordimeényei, projektek
egymasra épulése, az épités alatti forgalom biztositasa), valamint a stratégiai iranyelvekhez valo
illeszkedés. A folyamatot a 11. abra szemlélteti.

Hasznossagi rangsor llleszkedési rangsor Komplex rangsor
| P03 | ' PO38 | [ Po12 |
| Pota | PO73 | Po18
PO13 | P119 P073
PO73 | P020 | Po38 |
P004 | PO56 P023

Mechanikus rangsorok

Rendelkezésre allé
fejlesztési forrasok

Mechanikus projektcsomagok

Javasolt
Hasznossagi llleszkedési Komplex projektcsomag Atfedd projektek projektcsomag
projektcsomag projekicsomag
Uzemezés miatti
P003 P003 PO12 P003 P003 strendezés
c P004 PO12 PO13 | P012 P0O12 I
g PO12 PO13 | P016 P013 P013
z P013 P020 | Poz20 P020 BlSfolteiol diath
L N ‘ P110 atrendezés
PO14 | | Po26 P023 " Pots |
' \
P073 PO73 P003 P073 P020 Allami projekttel
- [ Po77 | P110 | Po70 | P110 PO73 alkotott szinergia
% P086 P112 PO73 P119 P119 |
= P173 P110 PO04 |
P175 P155 P119 P014 || | Rendelkezésre allé
—_— keret feltltése
Maradvany projektek
P018 P006 P018 '
£ I ‘ ‘ | | | ﬂ po18 Minden tovabbi
5 P038 P018 P38 | | Poi4 | P023 javasolt projekt
2 [ Pos7 [ Po3s | Posg | Po16 P026
- P089 P045 P090 P018 P038
P090 PO70 P093

11. abra: A javasolt projektcsomagok kialakitasanak folyamata (példa)
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2.3.5

A javasolt projektcsomagok és a Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi program
értékelésének modszere

Mindharom forgatokonyv esetében a javasolt projektcsomagokban szereplé projektek egyiittes
és komplex értékelésére kertl sor a kdvetkezdk szerint:

1.

Atlagos megvalésithatésagi pontszam: a projektcsomaghoz tartozé projektek konvertalt
MEG pontszamanak atlaga alapjan az egyes tervezési idészakokra szamitott MEG pontszam.

Atlagos Osszetett pontszam: a projektcsomaghoz tartozé projektek Osszetett komplex
pontszamanak atlaga alapjan az egyes tervezési idészakokra szamitott 6sszetett pontszam.

Konszolidalt CBA: a projektcsomaghoz tartozé modellezhetd projektek egyittesen kertilnek
bevitelre a forgalmi modellbe. A forgalmi modellben a projektek egyittes forgalmi hatasa kerdl
ertékelésre, igy az egyes projektek egymasra hatasai is figyelembe veheték. A forgalmi modell
eredményeinek felhasznalasaval konszolidalt kdltség-haszon elemzés (CBA) készul, amely
alapjan az Osszes tarsadalmi haszon, az Osszes tarsadalmi koltség és a teljes
projektcsomagra vonatkozé BCR mutaté is szamszerUsitésre kerdil.

Miikodési hatas: a projekicsomagban szerepl6 0Osszes projekt dsszegzett mikodési
koltségre gyakorolt hatasa. A szamitas a projektekhez rendelkezésre allé projektadatok vagy
a projektértékelés soran becsilt mikddési hatas alapjan torténik.

Stratégiai illeszkedés: a projektcsomag célokhoz valdé hozzajarulasa a projektcsomagot
alkoto projektek ILL pontszamai alapjan vizsgalhato. A célokhoz val6é hozzajarulas az operativ
célok, a stratégiai célok és a beavatkozasi terlletek esetében az adott célrendszer kategoriak
szerinti ILL pontszamok aggregalasaval értékelhetd. A célokhoz valé hozzajarulas a
tdmogatott intézkedések darabszama alapjan is értékelhetd. Ezaltal megallapithatd, hogy a
projektcsomag mennyire kiegyensulyozottan szolgalja a célrendszer egyes elemeit, valamint,
hogy hol vannak esetleges hianyok a stratégia megvaldsitdsaban (pl. nem tamogatott
intézkedések). E vizsgalatok elvégzése nem csak projektcsomagokra, hanem a beruhazasi
program egészére is indokolt.

Kornyezeti érintettség: a projekicsomagokban szereplé projektek kdrnyezeti értékek szerinti
érintettségének értékelése.

Kornyezeti célok teljesiilése: a projekicsomagok &énmagaban valé értékelése és
dsszevetése a KOR pontok alapjan képzett, csak a kdrnyezeti szempontot figyelembe vevé
projektcsomaggal. A kdrnyezeti célok teljeslilése a kapott kérnyezeti pontszammal és az
atfedés mértékével mérhetd.

Modalis egyensuly: a projektcsomagokban szereplé projektek kozlekedési modok
(kb6zbsségi kdzlekedés, személygépjarmi kdzlekedés, gyalogos és kerékparos kdzlekedés,
teherforgalom) szerinti megoszlasa darabszam és beruhazasi koltség alapjan.

Teriileti egyensuly: a projektcsomagokban szereplé projektek terileti, a févarosi kerlletek,
illetve a Budapest 2030 Hosszutavu Varosfejlesztési Koncepcioban definialt teruleti egységek
szerinti megoszlasa darabszam és beruhazasi koltség alapjan.
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2.4 A Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat médszertana

Az Europai Unid a 2000-es évek elején a fejlesztéseket megel6z6 kornyezeti hatasvizsgalatok
gyakorlatat kiterjesztette a beruhazasnal korabbi fazisok (pl. agazatpolitikak, tervek és programok)
szintjére is, hogy a tervezés folyamataban minél korabbi fazisban érvényesilhessenek a
kornyezetvédelmi szempontok. Ezt az Eurdpai Tanacs ,Bizonyos tervek és programok kornyezeti
hatasainak vizsgalatarol” szol6 2001/42. sz. iranyelve (hazai sz6hasznalattal a stratégiai kornyezeti
vizsgalatokrél szol6 iranyelve) szabalyozza. Az iranyelv hazai bevezetése az egyes tervek, illetve
programok kdérnyezeti vizsgalatarol sz6l6 2/2005. (l. 11.) Korm. rendeletben valésult meg.

Az SKV rendelet 1. § (2) bekezdés b) pont ba) alpontja szerint azon tervek, illetve programok
esetében, amelyek (tdbbek kozott) a szallitas, a kdzlekedés szamara készilnek, és a tervekben
.KOrnyezethasznalatot jelents tevékenységek vagy létesitmények jovébeli hatdésagi engedélyezése
szamara keretet szabnak”, a kornyezeti vizsgalat lefolytatasa kotelezd. igy a BMT, amely keretet ad
joévBbeni konkrét kdzlekedésfejlesztési beruhazasok (lasd pl. ut-, kerékparut-, vasut-, metro, villamos
fejlesztés, 6nallé parkold) engedélyezésének, kornyezeti vizsgalat targyat kell, hogy képezze.

A koérnyezeti vizsgalat egyik 6 ,erénye”, hogy optimalis esetben egyutt késziil a stratégiaval, tervvel,
igy a kornyezetvédelmi szempontok figyelembevételének erésitésére, a kilonbozé érdekviszonyok
k6zotti kompromisszum megtalalasara kildondsen alkalmas.

A (Stratégiai) Kornyezeti Vizsgalat olyan eszkdéz, amely eredetét tekintve a kornyezeti
hatasvizsgalatokbdl (KHV) nétt ki és onallésult. A kérnyezeti hatasvizsgalat olyan eljaras, amely
valamilyen tervezett emberi tevékenység kovetkeztében varhaté Iényeges kornyezeti
allapotvaltozasok becslésére és értékelésére szolgal, és ezen keresztll befolyasolja a tevékenységre
vonatkozé dontést. (A KHV tipusu szabalyozas a beruhazas formajaban megjelend tevékenységekre
vonatkozik.)

A beruhazasok kornyezeti hatasvizsgalata soran a legfontosabb elddéntendd kérdés az, hogy a
tervezett Uj tevékenység megvaldsitasa miatt kialakulé kdrnyezetallapot elfogadhaté-e vagy sem. A
beruhazasoknal magasabb tervhierarchiai szintet (tervek, programok, szakpolitikak) eértékel6
stratégiai kdrnyezeti vizsgalat esetén viszont mar nem egy-egy konkrét projekt elfogadasa vagy el
nem fogadasa a tét. A stratégiai kdrnyezeti vizsgalatok targyat képez6 agazati fejlesztési
koncepcidknal, programoknal, terileti terveknél és mas, a beruhazasi szint felett elhelyezkedé
terveknél a dontés nem lehet a tervek el nem fogadasa, csak a tervek megvaldsitasi médjanak
(,hogyanjanak”) befolyasolasa.

Minden fejlesztési tipusu tervnek, intézkedésnek alapcélja kell, hogy legyen a jobb életmindség, és a
térségi szinten értelmezheté fenntarthatdé gazdasagi fejlédés biztositasa a kornyezeti értékek
megtartasa, és szikség esetén helyreallitasa mellett. A legfontosabb cél — amit minden tervnek meg
kellene fogalmaznia — annak elérése, hogy a tervek megvaldsulasa utan jobb legyen a térségben élni.
Ez a BMT egyik kiemelt célja is.

A fenti szempontok szerint kulcskérdés annak meghatarozasa, hogy mit tekintiink j6 életminéségnek.
Ezt altaldban infrastrukturalis és gazdasagi mutatdkban mérik, amelyek alapjan egyaltalan nem
biztos, hogy megfelel6 eredményeket kapunk. Az életminéségnek a kérnyezet allapota, a személyes
biztonsag igénye éppugy része, mint a koOzOsségi lét Ilehetéségének megmaradasa.
Végeredményben a lakossag elégedettsége lehet az egyik alapvetd fenntarthatdsagi indikator, még
akkor is, ha a lakossag az értékek megvalasztasanal gyakran nem szakmai szempontokat helyez
el6térbe.
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A kérnyezeti vizsgalat elvégzése az alabbi munkafazisok szerint valosul meg:

a) A BMT attekintése,

b) Az értékeléshez szikséges viszonyitasi alapok kialakitasa, megvalasztasa,

c) Varhaté kérnyezeti allapotvaltozasok el6rejelzése,

d) Hatasértékeles,

e) (Szikség szerint) javaslat a Terv modositasara,

f) Javaslat a kedvezétlen kdrnyezeti hatasok mérséklésére, a hatasok ellenérzésére.
A munkafolyamat alaplogikajat a 12. abra mutatja be.

I v
Az értékeléshez
szikséges
viszonyitasi alapok Van-e probléma a
kialakitasa hatasok, vagy a

=) Hatdsértékelés hatékonysag

tekintetében?

van nincs

Varhato kornyezeti

allapotvaltozasok
iranyanak,
A stratégai > intenzitasanak, -
bemutatasa tarsadalmi- \ 4 4
gazdasagi e
kovetkezményeinek . Javaslat a’felmeru!t és
e Javaslat a stratégia elfogadhatdénak tekintett
jelzése >iel @ ot ) " >
maodositasara hatasok és kockazatok
nyomonkovetesére

12. abra: A kbrnyezeti vizsgdlat fébb részfolyamatai

Kiindulasi alapelvnek az tekinthetd, hogy az értékelés soran a tervet fenntarthatosagi és
kornyezetvédelmi szempontbdl is vizsgalni kell. Az SKV készitésénél — bevalt metodikai elemként —
alapkérdés(ek) megfogalmazasara kerul sor, amelyekre a munka elvégzésével valaszt kell adni.

A BMT II. kdrnyezeti értékelése moddszertananak kialakitasanal figyelembe vett sajatossagok az
alabbiak:

Az SKV — mivel szorosan beépul a dontéshozatalba — nem csupan hatasvizsgalati eszkdzként
jelentés, hanem szorosan kapcsolddik a fenntarthaté fejlédés eszméjéhez. Emiatt a legkdzvetlenebb
értékel6i kérdés az, hogy a stratégia egésze, illetve a kivalasztott projektcsomag egylttese a
fenntarthatésdag iranyaba valé elmozdulast segiti-e, vagy éppen hatraltatja azt.

A fenntarthatésag fogalma tulmutat a szigordan vett kérnyezetvédelmi térekvések érvényesitésén,
ezért a célok ilyen tipusu értékelése és az alkalmazott értékrend is tagabb terlletet érint. A tervnek a
fenntarthato fejl6édés szempontjabol nem valamilyen hatarértékrendszernek kell megfelelnie, hanem
meghatarozott elveknek, prioritasoknak, célkitizéseknek. A kialakitandd értékrend, amely a
valtozasok mingsitésének alapjat képezi, a vizsgalatban tamaszkodik az unios és a hazai kornyezeti
programozasi és fenntarthatésagi stratégiakra. Az értékrendet a vizsgalati folyamat elején le kell
fektetni. Az értékrend érvényesitése akkor lehet hatékony, ha az SKV szakérték és a program tervezéi
azt k6zos alapként elfogadjak.

A BMT célrendszere szintjén a kérnyezetvédelem nemcsak feltételrendszert, de célokat is jelentett,
igy a kornyezeti vizsgalat feladata a kornyezetvédelmi célok projektcsomagokban vald
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megjelenésének a vizsgalata, illetve a nem koérnyezetvédelmi célok kérnyezeti célokkal valo
O0sszhangjanak vizsgalata.

Az SKV nem konfrontal, hanem egyutt készil a tervvel, menetkdzben kivanja érvényre juttatni a
koérnyezeti érdekeket. A koérnyezeti vizsgalatnak elfogadhatdé kompromisszumokat és célokat
tartalmazé projektcsomagok kialakitasat kell eredményeznie. A munka f6 célja a fejlesztések jotékony
kornyezeti hatasainak a fenntarthatdo térségi rendszerek kialakitasaban betoltott szerepének
maximalizalasa. Emellett a lehetséges kornyezeti konfliktusok létének és mértékének azonositasa,
és ezeknek (amennyire lehetséges) feloldasa is elengedhetetlen. Ez csak akkor valésulhat meg, ha
az SKV készitéit mar a tervezés elején bevonjak a munkaba, mert ez biztositia a problémak
folyamatos kezelését, a kompromisszumok keresését. Az SKV szakert6k részér6l a munka
partnerségen alapuld, folyamatos kommunikacioval, iteracidval kisért segitése a cél (és egyben a
munkamaddszer) a kérnyezeti vizsgalati értékrend mentén.

A kialakitott értékrend érvényesitésén tul az SKV egy része kornyezeti hatasvizsgalat jellegi. igy a
kornyezeti vizsgalati modszertan alaplogikaja, fogalomhasznalata hasonld a beruhazasoknal
alkalmazott rendszerhez. Alapvet6 kilénbség az, hogy itt konkrét hatotényez6k (az allapotvaltozasok
kivaltd okai) nem azonosithatdk, csak ezek feltételezett tipusai, iranyai, varhaté tendenciai adhatok
meg. Ennek kovetkeztében az allapotvaltozasok elbrejelzése természetesen bizonytalanabb a
beruhazasok hatasvizsgalatahoz képest. Ugyanakkor azonosithatok azok a kritikus tartalmi
programelemek, amelyek esetleg jelentés kedvezdtlen kornyezeti hatasokkal jarhatnak. Ezek
végrehajtasanal az elbvigyazatossag elvere kell tAmaszkodni, a majdani palyazatok kiirasahoz
feltételeket kell megfogalmazni, a tervezési elvarasokra javaslatok adhatok, illetve szélséséges
esetben az ilyen programelemek elhagyasa is felmertlhet.

Osszefoglalva a kérnyezetvédelmi minésitési feltételrendszer, a viszonyitasi alap harom pillére az
alabbi:

o Fenntarthatésagi értékrend: A fenntarthatésagi kritériumok meghatarozasaval altalanos
kritériumrendszert kell megadni, amely a kdérnyezeti értékelés soran egyfajta tervezési
kovetelményként alkalmazhat6é. A fenntarthatésagi kritériumok azokat a szempontokat
hatarozzak meg, amelyek a fenntarthaté tarsadalmi-gazdasagi folyamatok és magatartas
alapjat képezik. A munka soran az altalanos elveket a BMT II. tartalmanak megfeleléen kell
kialakitani, illetve pontositani, hogy egyaltalan mely kritériumok és hogyan alkalmazhatok
feltételként a tervezett intézkedésekre vonatkozoan.

e A relevans hazai és unidés kornyezetpolitikai célok: A kdérnyezetpolitikai célok ,kilsé
tényezéként” is értelmezhet6k. Nemcsak a hazai, de az eurépai unids kornyezetpolitika
céljainak megvalodsitasa is feltételrendszert jelent (jogszabalyok, el6irasok révén), amelynek
keretein belll szilkséges, és kell a fejlesztési térekvéseket megvaldsitani.

o A kornyezeti problémak, azok okai és kovetkezményei: Ezek azonositasa alapjan lehet a
varhatd fejlesztések kornyezeti hatasait el6rejelezni. A fejlesztések célja tarsadalmi-
gazdasagi iranyultsagu, és koézvetlenll érint egy vagy tobb kérnyezeti elemet.

Az SKV-nak a vonatkozé 2001/42 EK iranyelv és a 2/2005. Kormanyrendelet elbirasainak meg kell
felelni. Kidolgozasanal e két jogszabaly mellett figyelembe kell venni a vonatkozé, mas unids és hazai
jogszabalyokat, modszertani anyagokat, valamint kordbbi SKV-k tapasztalatait. Lasd tobbek kozott
az EU altal kiadott Stratégiai Kérnyezeti Vizsgalat Kézikényvet (Handbook on SEA for Cohesion
Policy 2007-2013.), vagy a korabbi értékelések tapasztalatait (The Programming Period 2014-2020
Monitoring and Evaluation of European Cohesion Policy. Guidance documenton ex-ante evaluation).
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3 Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi program 2019-2030

Jelen fejezet a 2017-2018 soran elvégzett projektértékelési és programozasi folyamatot és az annak
eredményeként elballé Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi programot mutatja be.

3.1 Alehetséges projektek listaja

A tervezés keretében a lehetséges projektek listajanak (hosszu lista) meghatarozasa a BMT
Célrendszer és intézkedések részeként elkészitett un. indikativ projektlistajabdl kiindulva a févarosi
intézményrendszer szerepl6ivel (Févarosi Onkormanyzat, BKK Zrt., BKV Zrt., Budapest Koézut Zrt.)
és tovabbi partner szervezetekkel (Minisztériumok, Miniszterelndkség, KKBK Nonprofit Zrt., NIF Zrt.,
MAV-csoport vallalatai) valé egyeztetések alapjan tértént. A korabbi munkafolyamatbdl rendelkezésre
allo indikativ listan 113 projekt szerepelt. A 2017-2018-ban elvégzett adatgyljtés eredményeként
Osszesen 209 projekt kerilt azonositasra (adatgydijtési id6szak vége: 2018. november 30.). Ezek
projekttipusonkénti megoszlasat a 4. tablazat mutatja be.

4. tablazat: A 2017-2019. évi programozas soran a projektek tipusonkénti megoszlasa

A févarosi
Projektek tipusai inzf::igzrﬁ’?::;er Allami projektek Osszesen
projektek
Konkrét, mgdellezhetc’i 19 19
projekt
Rangsorolhato Konkrét nem
projekt modellezheic’i projekt 14 14
Nem konkrét projekt 12 34
Feladat jellegl projekt 25 25
Eldodntétt projekt 23 29
Projektotlet 20 2 22
Torolt projekt 57 9 66
Osszesen (torolt projektek nélkiil) 114 (171) 29 (38) 143 (209)

A hosszu lista kialakitdsa soran a projektgazda szervezetek Uj projektjavaslatokat is
megfogalmaztak, egyes projektek felosztasra, masok Osszevonasra kerultek, valamint projektek
torlésére is sor kerilt (a projektvaltozasok technikai kezelésén tul pl. a beavatkozasi javaslatok
elévilése vagy a BMT-vel vald kapcsolat hianya miatt). A visszakdvethetéség érdekében a
projektadatbazisban a torolt projektek is szerepelnek (6sszesen 66 projekt). A torolt projektek nélkil
Osszesen 143 projekt vett részt a programalkotasban, amelyek tipusonkénti megoszlasat a 13. abra
mutatja be. A projektek hosszu listajat részletesen a Melléklet tartalmazza.

A projektek korilbeliill fele rangsorolhaté (67). Ezek nagyjabdl kétharmada tartozik a févarosi
intézményrendszer hataskorébe (45). Kozuluk 19 projektre készilt részletes forgalmi vizsgalat és
CBA. A tovabbi 26 févarosi koordinalasu projekt esetében tébbszempontu értékelésre kertilt sor. A
nem févarosi hataskdrbe tartozo, allami projektek technikailag nem konkrét projektként kerultek
kezelésre. Ezek szama 22, esetikben szintén tdbbszempontu értékelés tortént.

A nem rangsorolt projektek harom csoportjat 25 feladat jellegl projekt, 29 eldontétt projekt és 22
projektotlet alkotja. A feladat jellegl projektek mind févarosi hataskorbe tartoznak, a BMT — jellegébél
adodoan — nem kezeli az allam feladat jellegl tevékenységeit. Az eldontétt projektek kdzott 6 allami
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projekt is szerepel, amelyek fontos szerepet toltenek be a programalkotas szempontjabdl. A
projektotletek kozott 2 allami projekt van.

Rangsorolhatd projekt

o Feladat jellegli projekt

Eldontétt projekt
Projektétiet

13. dbra: A programalkotasban részt vevé projektek darabszam szerinti megoszlasa
projekttipusonként [%0]

A hosszu listan szerepl6 projektek beruhazasi 6sszértéke a projektotletek és a feladat jellegdi
projektek nélkil kb. 4160 milliard Ft (a magyar GDP kb. 11-12%-a). Ennek megkozelitéleg fele,
2500 milliard Ft az allami projektek értéke, 670 milliard forintnyi eldontott projekt van és kb. 990
milliard Ft a févarosi intézményrendszer altal koordinalt projektek kérében a rangsorolhaté projekt. A
feladat jellegl projektekkel kapcsolatban 2030-ig felmerilé kozelité koltségigény tovabbi kb. 585
milliard Ft. A BMT altal kitGzott célok elérése érdekében megfogalmazhatd fejlesztési elképzelések —
a projektotletekkel egyitt — kozelitéleg 6500 milliard Ft-nyi beruhazast igényelnének, ez a févarosi
régio kézlekedésének jelenleg becsult beruhazasi igénye.

A projektek kdzlekedési médok szerinti megoszlasa alapjan lathatd, hogy a teljes projektportfolié
az egyes kozlekedési modokat kozelitéen a jelenlegi modal split aranyok szerint fedi le. A
k6zésségi kozlekedés rendelkezik a legnagyobb arannyal (41%), a gyalogos és kerékparos, illetve a
személygépjarmi kozlekedés érintettségének aranya a projektek darabszama alapjan nagyjabdl
egynegyed-egynegyed, mig a maradék 7% a teherforgalomhoz koéthet6 (lasd 14. abra). A
teherforgalom alulreprezentaltnak tlinhet a projektek darabszama alapjan, ugyanakkor ez egyrészt
az atfogoébb jellegl teherforgalommal kapcsolatos projektekkel, valamint a varosi kdzlekedésen belll
az aruszallitds szigorodd korlatozasaval magyarazhatd. A beruhazasi koltség alapu megoszlas
hasonléan alakul, a gyalogos és kerékparos projektek aranya kis mértékben csokken kisebb
forrasigényd jelleglkbél eredéen, a k6zosségi kdzlekedés szerepe pedig kis mértékben né.

A teriileti érintettséget illetéen a projektszamok egyensulyt mutatnak (lasd 15. abra). Az
atmeneti zonat érinti a legtdbb projekt (25%), amely a varosfejlesztési koncepcid alapjan
terlletfejlesztésileg is kulcsfontossagu térsége a varosnak. A tébbi zéna nagyjabdl a lakossag
aranyanak megfelel6en reprezentalt a projektek darabszamaban. Beruhazasi koltség alapon hasonlo
megoszlas figyelhetd meg: a hegyvidéki zona aranya alacsonyabb a térségbe kevésbé koltséges
projektek koncentralédasa miatt, az elévarosi zéna ardanya magasabb az elévarosi infrastruktura
nagyobb koltségigénye kdvetkeztében. Kerlleti szempontbdl hasonldé egyensuly és aranyok
figyelhet6k meg a projektek darabszamaban (lasd 16. abra).
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Koézosségi kozlekedés

Személygépjarmi
kozlekedés

m Gyalogos és kerékparos
kézlekedés

m Teherforgalom

14. abra: A programalkotasban részt vevé projektek megoszldasa kézlekedési médonként
[balra db, jobbra beruhdzasi kbltség alapon]

Bels6 zéna

® Duna menti zéna
Atmeneti z6na

m Hegyvidéki zéna
Kulsé zéna

m El6varosi zéna

15. abra: A programalkotasban részt vevo projektek teriileti megoszlasa a varosfejlesztési koncepcio
z6narendszere alapjan [balra db, jobbra beruhdzasi kéltség alapon]

Jelmagyarazat
projeket szama

>50
>45
>40
>35
>30

16. abra: A programalkotasban részt vevé projektek megoszlasa a févarosi keriiletek k6z6tt
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3.2 A projektértékelések eredményének ismertetése

3.2.1 Azilleszkedés vizsgalat (ILL) eredményei

Az illeszkedés-vizsgalat nem dnmagaban értekeli az egyes projektek jellemzbit, hanem azt vizsgalja,
hogy az adott projekt mennyire segiti el6 a BMT Célrendszer és intézkedések munkafazisban
meghatarozott célokat, tovabba, hogy a projektek dsszessége mennyire fedi le az intézkedések
skalajat. Tehat egy felllrél lefelé iranyuld (top-down) értékelésrél van szo.

Kiindulasképpen a hosszu listara felkertlt valamennyi projekt szakérti min8sitésre kertlt abbdl a
szempontbodl, hogy az adott projekt részben (1 pont) vagy jelentésen (2 pont) elésegiti-e a BMT
Célrendszer és intézkedésekben meghatarozott egyes intézkedések megvaldsulasat. Egy projekt
tobb intézkedést is tamogathat, ekkor mindegyik kapcsolatra pontot kap. A hosszu listan — a torolt
projekteken kivul — szereplé 143 projekt az illeszkedésvizsgalat soran dsszesen 610 pontot kapott,
azaz egy projekt atlagos ILL pontszama 4,3. Ezen belll a rangsorolhato projektek atlagosan 5,2 (a
févarosi koordinalasu rangsorolhato projektek 5,4) pontot értek el. A projektdtletek atlag 4,3 pontot, a
feladat jellegl projektek 2,7 pontot szereztek, mig az eldontott, ezért a rangsorolasban nem szereplé
projektek atlagosan 3,4 illeszkedési pontot kaptak. Az ILL pontszamok projektek kézotti eloszlasat a
17. abra mutatja be.

18
16
14
12
10

8

ILL pontszam

6

2

0
17. abra: A programalkotasban részt vevé projektek illeszkedési pontszamok eloszldasa

A vizsgalt projektek dsszességét tekintve a legmagasabb elért pontszam 16 volt (az elévarosi vasuti
(S-Bahn) rendszer Utemes kiépitésérdl szold projekt). Legalabb 10 pontot 13 projekt kapott (lasd 5.
tablazat). Ezek két kivétellel rangsorolhatd projektek, a kozottik Iévé egy projektotlet éppen a
legmagasabb pontszamu. A mddszerbél addéddan elsésorban nagyszabasu, komplex projektek
keriltek el6re, hiszen ezek a projektek sok problémara igérnek valaszt — azt, hogy milyen aron, azt
az illeszkedésvizsgalat nem méri.

A 143 projekt kozoétt 57 olyan van, amelyik csak egyetlen intézkedéshez kapcsolddik, kozulik 9
projektnél ez a kapcsolddas is csak egy pontot kapott (lasd 6. tablazat). Ezek kdzul harom eldontott
projekt, a masik hat projektétlet vagy feladat.
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5. tablazat: A legmagasabb illeszkedési pontszamot elért projektek listaja

Projekt ID Projekt neve Projekt tipus ILL pontszam

Budapest kelet-nyugati vasuti atjarhatésag bévitésére
P199 a Dé,“ pu. térsé_gf’én kerfafztUI a N’yggati’ pu.-hoz ve;et(j Nem konkrét projekt 16

.vasuti 6sszeko6td alagut” megépitése és a Nyugati pu.

kbzponti palyaudvarra alakitasa

M2 metrévonal és a H8 gddolléi HEV dsszekdtése és a Konkrét és

P089 rakoskereszturi szarnyvonal kialakitasa- g6doll6i ag modellezhetd projekt 14
(Pillangé utca-Cinkota) )
P209 H8 g6déllsi HEV Budapest-Cinkota — Gddéll6, valamint
a H9 cséméri HEV Budapest-Cinkota — Csémor — Nem konkrét projekt 14
Kavicsbanya-elagazas vonalszakaszok felujitasa
POS6 M1 metrévonal (Millenniumi foldalatti vasut) Konkrét és 13
korszer(isités és meghosszabbitas modellezhet6 projekt
) o . . . Konkrét és
P207 M3 metrévonal meghosszabbitasa Kaposztasmegyerig modellezhetd projekt 12
E-D-i regionalis gyorsvasut (EDRV) déli szakasz
P038 kialakitasa (H6/H7 HEV vonalak Kalvin tér-Csepel és | Nem konkrét projekt 11
Rackeve kozott)

E-D-i regionalis gyorsvasut (EDRV) belvarosi szakasz

PO39 kialakitasa (H5-H6/H7 HEV vonalak dsszekétése Nem konkrét projekt 11
Kalvin tér-Kaszasd(ilé kdzott)
E-D-i regionalis gyorsvasut (EDRV) északi szakasz
P040 rekonstrukcié (H5 HEV vonal Batthyany tér- Nem konkrét projekt 11
Szentendre)
P173 Pesti beré_ro__si .Duna—par‘f Kossuth j[gé,r,— Févam tér Nem konkrét projekt 11
ko6zotti szakaszanak megujitasa

Varosi és elévarosi hajok és kiszolgald létesitmények Konkrét és nem

PO13 X . . 10
fejlesztése modellezhet6 projekt
PO46 Fogaskerekii vasut (6?-_as viII’amos) rekonstrukcio és Eldéntott 10
ejlesztés

P0O67 Kossuth Lajos utca — Rakéczi Ut kozterlleti megujitasa | Nem konkrét projekt 10
P175 Budai belvarosi Duna-part megujitasa Nem konkrét projekt 10

6. tablazat: A legalacsonyabb illeszkedési pontszamot elért projektek listdja

Projekt ID Projekt neve Projekttipus ILL pontszam
Budai alsé rakpart meghosszabbitasa Uj nyomvonalon L
po27 (Zahony u. - Pok u. kizott) Projektotlet 1
P048 Gyalogos aluljarék atfogo felujitasa Projektotlet 1
P088 M2 gyorsforgalrr,n ut (Budape;t — Véac kozott, 2x2 Eldéntstt projekt 1
savos kialakitassal)
P118 XVII. kerulet Cinkotai ut és Kereszturi ut 6sszekotése Eldontdtt projekt 1
P138 X.-XVII. Keresztari uti kozuti fellljard rekonstrukcioja Projektotlet 1
P154 Szerémi uti zajvédd faI, klle_plltese (Budafoki ut- Feladat jellegdi projekt 1
Dombdévéri ut)
P162 Gubacsi hid atépitése (kézuti rész) Projektotlet 1
Webes tarsadalmasitasi platform létrehozasa a . . .
P201 SMART-MR projekthez kapcsoléddan Feladat jellegll projekt 1
P208 Orczy tér felljitas Eldontott projekt 1

Nincs olyan projekt, amelyik egyaltalan nem illeszkedik egyetlen intézkedéshez sem. A forditott iranyu
ellendrzés alapjan egy olyan intézkedés van (3.1.10. A varosi kozlekedés koéztisztasagi,
kézegészségugyi feladatai), amelyhez a hosszu lista egyetlen projektje sem illeszkedett. Itt elvarhaté
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legalabb otlet szintli projektjavaslat megfogalmazasa — vagy az intézkedés egy késébbi felllvizsgalat
soran valo torlése.
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A 143 projekt ILL pontszamai a stratégiai célokon beliil az intézkedések szamahoz képest nagyobb
sulyt adnak a Il. stratégiai célnak (Biztonsagos, kiszamithaté és integralt kdzlekedés), amit a
pontszamok 48%-a tamogat. Az |. (Elheté varosi kornyezet) cél és a lll. (Kooperativ térségi
kapcsolatok) cél is 26%-0s tamogatast élvez. A beavatkozasi teriileteket illetéen az illeszkedésben
tovabb fokozddik az infrastruktira beavatkozasoknak a projektek, sét mar az intézkedések (46%)
szamaban is megjelend tulsulya (Javulé kapcsolatok 68%). A fennmarad6 31% fele jut a Vonzo
jarmiveknek (16%) mig a Jobb szolgaltatasok (8%) és a Hatékony intézményrendszer (8%) osztozik
a masik felén. Az infrastrukturat és a jarmlveket a kézlekedés hardverének tekintve a céloknak a
hardver / szoftver jellegli intézkedésekkel valo lefedettségi aranya az illeszkedési pontszamok alapjan
84% / 16%. El6z6eket a 18. abra illusztralja.

llleszkedési pontszamok aranya
stratégiai célok szerint

llleszkedési pontszamok aranya
beavatkozasi teriiletek szerint

161; 26%

96; 16%

293,5;
48%

Javulé kapcsolatok
Vonzé jarmiivek

B Jobb szolgaltatasok
Hatékony intézményrendszer

m Elhetd varosi kémyezet
Biztonsagos, kiszamithaté és integralt kozlekedés

m Kooperativ térségi kapcsolatok

BMT intézkedések aranya stratégiai
célok szerint
(57 intézkedés, harmadrésziik atfed

BMT intézkedések aranya
beavatkozasiteriiletek szerint
(57 intézkedés)

két-két stratégiai cél kozott)

18. abra: A programalkotasban részt vevo projektek illeszkedési pontszamainak és a BMT
intézkedések darabszamanak a stratégiai célok és a beavatkozasi teriiletek szerinti megoszldasa
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El6z6ek alapjan a BMT operativ célokat is magaban foglald teljes célrendszerének az illeszkedd
projektekkel torténé lefedettségét a 7. tablazat mutatja be. A sortsszegekben megjelenik a
beavatkozasi terlletek szerinti pontszam megoszlas, az oszlopdsszegekben pedig a stratégiai célok
lefedettsége.

7. tablazat: A BMT teljes célrendszerének lefedettsége a hosszu lista projektjeinek illeszkedési
pontszamai alapjan

. Il. Biztonsagos, IIl. Kooperativ
I. Elhetd varosi kiszamithaté és - rooper --
" p . térségi Osszesen
kornyezet integralt kapcsolatok
kozlekedés P
1. Javulé kapcsolatok 125 187 104 416
2. Vonzé jarmiivek 10 61,5 24,5 96
4. Hatékony 16 17 19 52
intézményrendszer

Osszesen 161 293,5 155,5 610

Az illeszkedésvizsgalat a felmertlt projekteknek a BMT célrendszeréhez torténd illeszkedését
vizsgalta, de az eljaras alkalmat adott a célrendszer visszacsatolas formajaban torténd ellendrzésére
is. A projektek intézkedésekkel valdé kapcsolatanak vizsgalata soran foltiin6vé valik, ha egy
intézkedés magaba foglal egy masik intézkedést, vagy atfed vele, valamint, ha az intézkedés nem
elég atfogoéan van megfogalmazva, ezaltal a logikusan hozza kapcsol6do projektek formalisan nem
lennének hozza illesztheték. llyen esetekben célszer(i volt javaslatot tenni az intézkedések
modositasara.

A korabbi Komplex szemléletii utfeltjitasok elnevezési intézkedés példaul tul sziiken volt értelmezve,
hiszen éppen a komplexitdsnak mondott ellent a megfogalmazas és célszer(i volt Komplex szemléletii
kéztertilet feldjitasokra béviteni. Hasonloképpen a Kdérnyezetbarat kbzuti kbzlekedési technologiak
tamogatasa elnevezésil intézkedésbdl célszerl volt elhagyni az intézkedést indokolatlanul szikit6
kozati kitételt. Mas intézkedéseket aktualizalni kellett, példaul az Egységes forgalmi modell
kidolgozasa helyett — mivel ez id6k6zben megtdrtént — annak a mindenkori tovabbfejlesztését kellett
elétérbe helyezni. Az intézkedések modositott listajat a felllvizsgalt és aktualizalt 2019. évi BMT
Célrendszer és intézkedések tartalmazza. A programozasi folyamatban minden esetben a valtoztatas
utani illeszkedési értékelés eredményei kerlltek felhasznalasra.
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3.2.2 A kérnyezeti és fenntarthatosagi céloknak valé megfeleléség vizsgalatanak (KOR)
eredményei

A hosszu listardl 107 projekt kertlt kdrnyezeti értékelésre. A torélt projektek mellett a mar eldéntoétt
projektek is kimaradtak, mert ezek nem targyai az effektiv programozasi folyamatnak. Tovabbi nyolc
projekt el6készitetlensége vagy hianyos adattartalma miatt nem volt értékelhetd.

A projektértékelések alapjan a legmagasabb KOR értékeket (19) a kerékparos fejlesztések kaptak..
A legjobbnak értékelt projekt 19 pontot kapott: Egybefiiggd varosrészek kerékparosbarat fejlesztése
(P012). A 107 értékelt projekt atlagpontszama 10,4, ami a projekt tartalmak kedvezd kdrnyezeti
megitélését jelenti. A 8 értékelési tényez6 kozil: a természeti és épitett kdrnyezeti értékek potencialis
érintettsége, a beépitettség ndvekedése, zdldterlletek/ zéldfellletek csdkkenése, és a specialis
épitési hatasok voltak azok, ahol a legtobb probléma felmerdilt.

Negativ (6ssz)értékii projekt nem volt, ami azt jelenti, hogy minden tervezett projektnek van
varhato6 kornyezeti haszna, illetve azok meghaladjak a feltételezheté karokat.

3.2.3 A forgalmi modellezés eredményei

A 45 a févarosi intézményrendszer hataskorébe tartozd, rangsorolhatd projektbél 19 projekt
vizsgalhaté forgalmi modellezés segitségével, amelynek alapja az Egységes Forgalmi Modell volt. A
19 projektbél 15 a k6zdsségi kozlekedés, 4 az egyéni kdzuti kdzlekedés fejlesztését tartalmazza. Az
egyes projektek forgalmi vizsgalata (modellezése) minden idétavra két eset, az ugynevezett projekt
nélkuli (,nélkule”) eset és a projekt megvaldsulasat reprezentalé (,vele”) eset 6sszevetésével tortént.
Az alkalmazott sarokévek a kdvetkezék: kiindulasi év (2016), rovidtav (2020), kézéptav (2030) és
hosszu tav (2050).

Az elddntétt projektek a 2016-os sarokévtdl kezdédéen a nélklle allapotba kerlltek beépitésre.
Szikségszerl volt az EFM alaphalézatanak kisebb pontositasa is, annak érdekében, hogy a
modositasok kisebb terlleten jelentkez6 hatasa (a személyszallitas és az egyéni kozlekedés
teliesitménye) pontosabban meghatarozhat6 legyen: példaul egy-egy hianyzé buszsav, vagy kis
forgalmu, a projektek altal érintett utcak felvétele, vagy hangolt viszonylatok és betétjaratok
menetrendjének megvaltoztatasa.

Altalanos tapasztalat, hogy a k6zdsségi kdzlekedés szinvonalat javitd projektek csdkkentik a kdzuti
forgalmat: a 15 kozosségi kdzlekedési projekt kozil 13 esetében teljesll ez a megallapitas. A
villamoshalézat fejlesztését tartalmazo projekteknél a megszuntetett autébusz-viszonylatok utasai
valasztjdk az Uj villamost, az egyéni kozlekeddk kozul jellemz&en egy nagysagrenddel kevesebb
utazo tér at kdzdsségi kdzlekedésre. A kozuti fejlesztések tdbbségében (pl. Kérvasut menti korut
egyes szakaszainak kiépitése) a személyautoval kozlekeddk szama a kozdsségi kdzlekedés
hatranyara né. A névekvd kinalatot jellemzden a forgalmi teljesitmény is kdveti, ugyanakkor utazasi
idémegtakaritasok realizalhatok.

Az egyes projektek modellezésének specifikus tapasztalatait az alabbiak foglaljak 6ssze.

Az M2 metrévonal és a H8 godollsi HEV dsszekotése és a rakoskeresztari szarnyvonal kialakitasa -
g6dolléi &g Pillangd utca és Cinkota kdzotti szakaszarol sz6lé projekt (P089) esetében a HEV belsé
szakaszan kozéptavon tébb, mint két és félszeresére né az utasszam (napi 35 ezer f6rél kb. 91 ezer
fére). Az M2 metrovonal utasszama az Ors vezér terénél kb. 20%-kal né (napi 132 ezer férél kb. 161
ezer fore). A rakoskereszturi ag (P090) esetében a rakoskereszturi autdbuszok metréval t6rténd
kivaltasa kiemelkedd atrendezédést okoz. Ennél a projektnél jelentkezik a legnagyobb, rovidtavon
napi 50 000 utaséras novekedés a kotottpalyas viszonylatokon, mikdzben az autdbuszok és
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trolibuszok utaséra-dsszege 44 000-rel csokken. A projekt az utazasi id6-megtakaritas szempontjabdl
is kiemelked®d, rovidtavon 8800 utasoéra takarithatd meg naponta, figyelembe véve a kézatrél t6rténd
modvaltasokat is.

Az M3 metrévonal Kaposztasmegyerig torténd meghosszabbitasardl széld projekt (P207) bar
csOkkenti az 6sszes utazasi id6t, a ra- és elgyaloglasi iddé névekszik, hiszen a metré megallokiosztasa
ritkabb a jelenleg kozlekedd villamosénal. A modellezési eredmények alapjan az elévarosi vasut a
févarosi szakaszon nem jelent majd érdemi konkurenciat a metré szamara, sét, a varoshataron talrol,
vasuton érkez6 utasoknak vonzé alternativat ad a metréra vald korabbi atszallas lehetésége.

Az Ujpalotai villamosvonal megépitése (P107) a kozuti forgalmat érdemben nem befolyasolja. A
k6zbsségi kdzlekedés utasainak a Thokoly uti buszkorridor megsziintetése magasabb szinvonalu
(gyorsabb, atszallasmentes) és kdrnyezetbarat utazasi lehetéséget kinal. A nagyobb kapacitasu
villamosok a kivaltott autébusz-jarmikilométer 1,2-szeresét teszik meg naponta, azaz a féréhely-
kilométer ndvekszik.

A villamoshal6zat Deak tér és Lehel tér kdzotti 6sszekdtése (P112) esetében bar csdkken az dsszes
utazassal toltott id6, a jarmivon toltott idé novekszik. Ennek az a magyarazata, hogy a korabban a
villamosokrél az M3 metrovonalra atszalld utasok nem szallnak at, inkabb kényelmesen, gyaloglas
nélkil utaznak tovabb a metrénal lassabb villamosokon.

3.2.4 A koltség-haszon elemzés (CBA) eredményei

Az egyes projektek koltség-haszon elemzése a mddszertani leirasnak megfeleléen, valamint a hazai
IKOP CBA utmutaté altal meghatarozott fajlagos értékek alkalmazasaval tortént. A kdltség-haszon
elemzések input adatat a forgalmi modellezési eredmények adtak. Koltség-haszon elemzés a
konkrét, modellezheté févarosi hataskori projektekre készilt. A 45 rangsorolhato févarosi projektbdl
ez 19 projektet jelent, amelyek 6sszes beruhazasi koltsége kb. 725 milliard Ft. A projektek haszon-
koltség hanyadosat és a modszertan alapjan szamitott konvertalt CBA pontszamat a 8. tablazat
mutatja be. A konvertalt CBA pontszam skaldja az MCA értékelések skalaja alapjan kerilt
korrigalasra.
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8. tablazat: A févarosi intézményrendszer hataskérébe tartozé konkrét, modellezhetdé projektek BCR
értékei és a médszertan alapjan kalkulalt konvertalt CBA pontszamai

Projekt
Konvertalt
ID Projekt név BCR mutaté CBA
pontszam
3-as villamos vonal meghosszabbitasa a Kassai téren at észak felé
P004 (Angyalfdld, Arpad hid) és Szegedi uti feliiljaré megépitése 4,56 40,88
Nagy Lajos kiraly utja fejlesztése meglévé nyomvonalon (Kassai tér —
P098 Bosnyak tér kézott, 3,0 km hosszban) 3.13 25,33
PO70 Kdrvasut menti kérut klep|_t_es"e .II. szakasz (M3 autépalya - Ull6i ut 3.04 24.39
kozotti szakasz)
P0O73 Kdrvasut menti kérut klepltese__lll_._ szakasz (UlI6i ut — Soroksari ut 1,97 12,68
kozott)
P0O35 Csepeli gerincut (Teller Ede ut) kialakitasa Il. Gtem 1,87 11,57
P08Y M2 metrévonal és alH8 godoIIo! HE\/ ’osszek"otgs? ésa rakoskereszturi 1,77 10,57
szarnyvonal kialakitasa - godolléi ag
Milegyetemi villamosvonal kialakitasa a Kopaszi-gat tertletének
P129 kozlekedési fejlesztésére- Budai Fonodo villamoshalézat 1,47 7,27
meghosszabbitasa (II. Gtem)
P0S0 Kuls6 Bécsi uti villamos vonal me_ghosszabbﬂasa (Vordsvari ut - 1,47 7.22
Aranyvolgy)
P112 Villamoshalézat osgzekotes’e a Pge}k tér és Lehel tér kozott (Bajesy- 1,45 7.10
Zsilinszky ut-Vaci ut nyomvonalon)
A 2-es villamos vonal déli meghosszabbitasa: 2-es és 24-es villamosok
P183 N o . X ., 1,26 4,94
Osszekotése, valamint a 2-es villamos vonal rekonstrukcio
P006 42-es villamos vonal meghosszabbitasa a Gloriett lakotelepig 1,07 2,97
P107 Ujpalotai villamosvonal megépitése 1,05 2,66
P207 M3 metrévonal meghosszabbitasa Kaposztdsmegyerig 0,85 0,52
P086 M1 metrévonal (Millenniumi foldalatp yasut) korszer(sités és 081 0.06
meghosszabbitas
M2 metrévonal és a H8 gédolléi HEV ésszekotése és a rakoskereszturi
P090 g . Iy . B 0,80 0
szarnyvonal kialakitasa - rakoskereszturi &g
P164 A pesterzsébeti villamoshalézat kialakitasa 0,62 KO
P009 | A 2-es villamos vonal északi meghosszabbitasa az Arpad hid térségéig -0,13 KO
P099 Pacsirtamez6 utcai villamos kialakitasa (Obudai Itp. észak-déli 11,60 KO
kapcsolata)

P165 A 2-es villamos vonal déli meghosszabbitasa: 2-es és 51-es villamosok 2,32 KO

Osszekotése

Osszesen 15 projekt megvalositasa javasolt a 0,8-as BCR kritérium figyelembevételével. Ebbél
11 kotottpalyas kodzosségi kodzlekedési, 4 kozuti beruhazas. Az utdbbiak a CBA-s projektek
rangsoraban a 2-5. helyet foglaljak el, 1,87-3,13 kozotti BCR értékekkel. A javasolt projektek teljes
beruhazasi koéltsége kb. 690 milliard Ft. A BCR értékeket csdkkend sorrendben a 19. abra szemlélteti.
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19. dbra: A koltség-haszon elemzések eredményei a BCR mutaté alapjan

A legmagasabb konvertalt CBA pontszammal a 3-as villamos vonal északi meghosszabbitasarol
sz016 projekt (P004) rendelkezik 40,9 értékkel, ami kiemelkedéen magasnak tekinthetd a rangsorban
kovetkezb projekt 25,3 értekéhez képest. A legalacsonyabb pontszamot az M2 metrévonal és a H8
g6dollsi HEV dsszekotése és a rakoskereszturi szarnyvonal kialakitasa - rakoskereszturi agarol sz6lo
projekt (P090) kapta. A konvertalt CBA pontszamok atlaga 10,55, a széras relative nagy, 11,47.
Négy projekt megvaldsitasa a KO kritérium miatt nem javasolt, amelyek kozil 3 esetben az dsszes
haszon negativ, igy a BCR mutaté nullanal kisebb értéket vett fel. Mindegyik projekt kotéttpalyas
fejlesztést tartalmaz.
A legnagyobb beruhazasi kéltséggel az M3 metrévonal északi meghosszabbitasardl szold projekt
(P207) rendelkezik kdzel 175 milliard Ft-tal, amelynek konvertalt CBA pontszama 0,52 (BCR: 0,85).
A legkisebb raforditassal a Nagy Lajos kiraly utja meglévé nyomvonalon valo fejlesztésérél szolo
projekt (P098) kivitelezhett, amely 25,28-as konvertalt CBA pontszammal rendelkezik (BCR: 3,13).
JellegUkbdl adoddan a két Gtemezett nagyprojektre konszolidalt CBA is készllt. Ezek eredménye az
alabbi:

o Korvasut menti kérut kiépitése (10-es ut és Egér ut kozott, P069-P073): BCR = 1,16;

e M2 metrévonal és a H8 g6dollsi HEV 6sszekodtése és a rakoskeresztiri szarnyvonal kialakitas,

az agglomeracios szakaszokat is beleértve (P089, P090 és P209): BCR = 1,24.
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3.2.5 A tobbszempontu értékelés (MCA) eredményei

A forgalmi szempontbdl nem modellezhetd, valamint a nem konkrét projektek esetében a tarsadalmi
hasznossag vizsgalata tobbszempontu szakértdi értékeléssel tortént, 6sszesen 50 projekt esetében.
Az MCA értékelések alapjan mind az 50 projekt megvalésitasa javasolhato.

A hosszu lista 14 konkrét és nem modellezhetd projektet tartalmaz, amelyek mind févarosi
hataskoérliek, beruhazasi koltséglik 6sszesen kb. 175 milliard Ft. A nem konkrét projektek kozul 12
févarosi hataskori, egyuttes beruhazasi koltséguk kb. 90 milliard Ft. 22 allami projekt kb. 1700 milliard
Ft-os beruhazasi igénnyel (3 projekthez nem all rendelkezésre beruhazasi koltség adat), ezek
eredménye nem kerll kilén bemutatasra.

A konkrét és nem modellezhetd févarosi hataskorl projektek MCA eredményeit, feltlintetve a
tarsadalmi hasznossag értékelése soran szerzett pontszamot (3,6-30 pont), a korrigalt konvertalt
MCA pontszamot (0-100 pont), valamint a teljes projektlistan elért abszolut és projekttipuson belli
helyezést a 9. tablazat mutatja be. A legjobb értékelést az atfogo city-logisztikai szabalyozas
megvalésitasarol szolo projekt (P018) érte el 24 MCA ponttal, amely a konvertalas eredményeként
az egyseéges skala maximalisan elérheté 100 pontjanak felelt meg. A legalacsonyabb MCA mutatéval
az M4 metrévonal nyugati meghosszabbitasarol szolé projekt (P093) rendelkezik. Az atlagos
konvertalt MCA pontszam a konkrét és nem modellezhet6 projektek esetében: 29,5.

9. tablazat: A févarosi intézményrendszer hataskérébe tartozé konkrét és nem modellezhetd projektek
konvertalt MCA pontszamai és rangsoruk

Projekt Sorrend
MCA Konvertalt | projekt-
ID név R MCA tipuson |abszolut
pontszam . e

] pontszam beliil

Atfogo city-logisztikai szabalyozas megvalésitasa
P018 | (Szabalyozas fejlesztése és IT alapu technologia 24,00 100,00 1 1

bevezetése)
P063 Bglvar03| arua'tr%ko por)to"k ’klalalgtlaga, 23.00 95.10 >
kornyezetbarat "last mile" aruszallitas
P152 | Gyalogos Eligazité Rendszer (GYERE) bevezetése 20,00 80,39
P172 Szilas-patak mentl'kereklparos infrastruktura 10,00 3137 4
fejlesztése

A févarosi személyforgalmi behajtasi dij rendszer

P014 bevezetése és kapcsolddé infrastruktira 8,00 21,57 5 13
beruhazasok
P115 Csepeli autdbuszallomas(ok) megépitése 7,00 16,67 6 14
P113 XXII. kerllet Varoshaz tér fejlesztése 6,67 15,03 7 16
P119 M3 me.tfoyonlal allomqsq!hoz kapcsolodo gy_all_ogos 6.00 11,76 8 18
aluljardk és felszini kijaratok rekonstrukcioja
P013 Varosi es el,ova,r03| hajqk es !(lszolgalo 575 10,54 9 20
létesitmények fejlesztése
P173 Pesti belva!_ro__3| _Duna-par’E Kossuth i((la’r’— Févam tér 575 10,54 10 20
k6z6tti szakaszanak megujitasa
P155| Nagykérut komplex keresztmetszeti felllvizsgalata 5,25 8,09 11 23
POS7 M1 metrovona.I’(MH’!en'muml’foIdaIattl vasut) 5.00 6.86 12 o5
jarmifejlesztés

PO77 Jozsefvarosi villamos kocsiszin kialakitasa 4,50 4,41 13 33
P093 M4 metrévonal nyugati meghosszabbitasa 3,80 0,98 14 46

A févarosi hataskorli nem konkrét projektek MCA eredményeit a 10. tablazat szemlélteti. A
legmagasabb értéke az integralt menetrend és menetdijrendszer kialakitasardl, a BKK - MAV - Volan
szolgaltatasainak harmonizalasararol szolo projektnek (P053) van (konvertalt MCA pontszam: 85,29),
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amivel az abszoliut rangsorban a harmadik. A legkevesebb pontot a 3-as villamos vonal
meghosszabbitasa dél felé térténé meghosszabbitasardl sz616 projekt (P005) kapta (konvertalt MCA
pontszam: 2,94). Ebben a projekttipusban a konvertalt MCA pontszamok atlaga hasonléan alakul az

eléz6 tipushoz: 30,2.

10. tablazat: A févarosi intézményrendszer hataskérébe tartozé6 nem konkrét projektek konvertalt MCA

pontszamai és rangsoruk

Projekt Sorrend
MCA Konvertalt | projekt-
ID név R MCA tipuson |abszolut
pontszam . ..
pontszam beliil
Integralt menetrend €s menetdijrendszer
P053 | kialakitasa, a BKK - MAV - Volan szolgaltatasainak 21,00 85,29 1 3
harmonizalasara

PO51 Igényvezérelt kozossegl koz'lekedeS| szolgaltatasok 20,00 80.39 > 4
] fejlesztése

P020 Atjarhato, plgtonsagos lfgrekp?rgs fohg_\lozat 11,00 36.27 3 6

kialakitasa a Hungaria gylrin belll
P028 Budapfasn varosi zoIc!utak feJIe’stese esa Ifornyekl 10,50 33.82 4 8
] zo6ldutakhoz valé kapcsolddas fejlesztése
PO16 Atjarhatq, blzt’olnsagos kert?klparff’)rgalrr}l tohalozat 10,00 31.37 5 9
kialakitasa a Hungariagy(rin kivil
P026 Kdzbringa-rendszer tovabbfejlesztése 10,00 31,37 6 9
P110 Turistabuszok kozleked’esen,ek és varakozasanak 7.00 16,67 7 14
szabalyozasa

PO12 Egybefiiggd varosr.eszelf kerékparozasbarat 6.67 15,03 8 16
fejlesztése

P0O76 Kdzlekedéstorténeti és nosztalgiajarmi projekt 6,00 11,76 9 18

P175 Budai belvarosi Duna-part megujitasa 5,50 9,31 10 22

POG7 Kossuth Lajos utca - ngocm ut kozterdleti 525 8.09 11 23
megujitasa

3-as villamos vonal meghosszabbitasa dél felé
P0O05 | (Pesterzsébet - Csepel vk.- Budafok, Varoshaz tér 4,20 2,94 12 38
felé)
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Valamennyi projekt konvertalt MCA pontszamanak atlaga 18,3. A pontszamokat csokkend
sorrendben a 20. abra szemlélteti. JoI lathatd, hogy az elsé 6t projekt eredményei lényegesen jobbak,
a kovetkezd hét projekt eredménye valamivel atlag feletti, a kodvetkezé 6t projekt atlag kozeli
pontszammal rendelkezik, mig a tébbi projekt pontszama 10 alatti.
100 e
(0]
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70
60
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40
30 0000

konvertalt MCA pontszam

20 ®
10
0

20. abra: A tobbszempontu elemzések eredményei a konvertalt MCA pontszam alapjan

3.2.6 A megvalodsithatésagi vizsgalat (MEG) eredményei

Megvaldsithatdésagi vizsgalat az Osszes rangsorolhatd projektre készllt. A 69 projektbdl 68
megvalésitasra javasolhaté az értékelés alapjan. 1 projekt érte el a KO kritériumot: a 2-es villamos
vonal északi meghosszabbitasa az Arpad hid térségéig (P009).

A legmagasabb konvertalt MEG pontszam (100 pont) 3 projekt esetében adddott: Igényvezeérelt
k6zdsségi kdzlekedési szolgaltatasok fejlesztése (P051), Kdzlekedéstorténeti és nosztalgiajarmi
projekt (P076) és Gyalogos Eligazité Rendszer (GYERE) bevezetése (P152) projektek. A konvertalt
MEG pontszamok atlaga 55,7, a széras 27,2.

A konvertalt MEG pontszamokat csokkend sorrendben a 21. abra szemlélteti.

100 ;0@
90 | *ese
80 Com
70 (00coe00]
60 .
50 %00,
40
30
20
10 ©

konwvertalt MEG pontszam

0 @0

21. abra: A konvertalt MEG pontszamok eloszlasa
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3.2.7 A szinergia vizsgalat (SZIN) eredményei

A torolt projektek nélkil dsszesen 143 projekt egymassal vald kapcsolatat mutatja be a 11. tablazat.
Egy projekt a tablazat tobb cellajanak értékét is ndvelheti, mivel példaul egy adott projekt lehet egy
masik projekt eléfeltétele, egy tovabbi pedig kizarhatja a megvaldsitasat. 56 projektnek nincs ilyen
tipusu kapcsolata mas projektekkel, ezek kdzil 49 févarosi, 7 allami hataskor(i. 12 olyan projekt van,
amelynek mas projekt vagy projektek az el&feltételei, ebbdl 9 févarosi, 3 allami hataskord.

Osszesen 2 olyan projekt van, amelyek megvaldsitasat mas projekt kizarja:

¢ A Dél-budai Centrum (DBC) megkozelithetéségének fejlesztéseérdl szolo projektet (P187) az
M4 metrévonal nyugati meghosszabbitasa (P093) zarja ki.

e Az Alacsony kibocsatasi dvezetek (LEZ) bevezetését (P192-es) projektet a févarosi
személyforgalmi behaijtasi dij rendszer bevezetése (P014) zarja ki.

56 févarosi hataskorl projekire 6sszesen 113 projekt van szinergikus hatassal, az allami projektek
esetében 24 projektnek 52 projekttel van szinergikus kapcsolata, azaz ésszesen 80 projektre 165
projektnek van hatasa.

11. tablazat: A projektek szama az egyes kapcsolddasi tipusok szerint

Egéynljj?’dsra E%; 2%“ Szinergikus Nincs
prOJpektek projektek projektek | kapcsolat
A févarosi intézményrendszer
hataskdérébe tartozo projektek 9 2 56 49
Allami projektek 3 0 24 7
Osszesen 12 2 80 56

A legtdbb kapcsolattal a févarosi személyforgalmi behajtasi dij rendszer bevezetésérdl sz6l6 projekt
(P014) rendelkezik: el6feltétele a varosi kozlekedési eszkdzvaltasi pontokhoz kapcsolédé P+R
parkoldk épitése (P017) és tovabbi 7 szinergikus kapcsolata van.

Szintén tébb kapcsolattal rendelkezik a 3-as villamos vonal déli meghosszabbitdsa (P005):
el6feltétele 2 projekt, valamint 4 projekttel szinergiaban van. Az atjarhatd, biztonsagos kerékparos
féhalézat kialakitasa a Hungaria gylrlin beldl (P020) és a Kodrvasuti S-Bahn (Angyalfold -
Ferencvaros) megallok megépitése (P074) egyarant 5 projekttel vannak szinergikus kapcsolatban.

Vannak csak el6feltétellel rendelkezd projektek is. llyen az M1 metrévonal korszerlsités és
meghosszabbitas (P086) és M1 metrovonal jarmifejlesztés (P087), amelyek egymas elbfeltételei, igy
egyszerre torténé megvaldsitasuk javasolt. Tovabba az M2 metrévonal és a H8 godollsi HEV
Osszekotése esetében a rakoskereszturi szarnyvonal kialakitasanak (P090) eléfeltétele a godolléi ag
févarosi szakaszanak (P089) megvaldsitasa.

A projektek mas projektekkel valé kapcsolodasok szama szerinti eloszlasat a 22. abra mutatja be.
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3.3 A programozas eredményének ismertetése

A BMT és igy a beruhazasi program idétavja 2030-ig szol. A programozas nem terjed ki a 2018 és
2020 kozotti idészakra, mivel erre vonatkozéan a relevans fejlesztésekrél mar dontés sziletett, illetve
azok a megvalositas szakaszaban vannak (eldontott projektek). Ebbdl adédéan az effektiv
programalkotas a 2021 és 2030 kozotti idészakra vonatkozik, amelyre a kdvetkezd harom idétavra
kerultek kialakitasra projektcsomagok:

e | item (rovidtav): 2021 — 2025,

e |l Gitem (kdzéptav): 2026 — 2030,

o |ll. Gtem (tavlati fejlesztések): 2030 utani idészak (a rovid- és kdzéptav prioritasain

tulmutato projektek).

A varhatoan rendelkezésre all6 finanszirozasi forrasok (a Févarosi Onkormanyzat és szervezetei
szamara rendelkezésre allo6 kormanyzati, k6zosségi és sajat forrasok) mértékének bizonytalansaga
miatt harom kiilonb6z6é forraskeretre vonatkozé forgatokonyv kerilt definialasra. Kiindulasi
alapként az elmult idészak févarosi fejlesztéseinek forrasigénye kerilt feltételezésre (tényadatok
alapjan 150 milliard Ft fejlesztési forras / 5 év), amely a Balazs Mor Bizottsag allasfoglalasa alapjan
meég két, kettd Gtemre bontott forgatokdnyvekkel egésziilt ki:

e Alacsony forraskeretre vonatkozé forgatékonyv: 300 milliard Ft (150 + 150 milliard Ft)

o Kozepes forraskeretre vonatkozé forgatokonyv: 600 milliard Ft (300 + 300 milliard Ft)

o Teljes forraskeretre vonatkozé forgatokényv: 950 milliard Ft (450 + 500 milliard Ft)
A févarosi koordinalasu rangsorolhaté projektek szama 45, amibél 4 nem javasolt megvaldsitasra
(KO kritérium alatti projektek). Ennek megfelel6en a projektcsomag javaslatba 41 projekt kodzil lehet
valasztani, amelyek 6sszes becsult beruhazasi kéltsége kb. 950 milliard Ft. Teljes forraskeret esetén
tehat az 6sszes févarosi rangsorolhatd projekt besorolhatd. A projektek rangsorolasa a modszertan
altal meghatarozott hasznossagi, illeszkedési és komplex szempontrendszer szerint tértént. A
hasznossagi és a komplex rangsor legjobb projektjének a Belvarosi aruatrakd pontok kialakitasa,
kornyezetbarat "last mile" aruszallitdas (P063) bizonyult, az illeszkedési rangsor élén az M2
metrévonal és a H8 godolléi HEV dsszekdtése és a rakoskeresztari szarnyvonal kialakitasa - godollsi
ag Pillangé utca és Cinkota kozotti szakaszardl szolo projekt (P089) talalhatd.

Az allami rangsorolhaté projektek szama 22 volt, amibdl mind megvaldsitasra javasolhaté.

A févarosi intézményrendszer hataskdrébe tartozé projektekre a rendelkezésre allo forraskeret
figyelembevételével a mdodszertan alapjan forgatokdnyvenként harom mechanikus projektcsomag
képzése tortént meg. A mechanikus csomagok alapjan a javasolt projektcsomagok idébeli itemezése
a kovetkez6 szempontok figyelembevételével tortént:

e Az | Utembe azok a projektek kertlnek, amelyek mindharom, vagy legalabb két mechanikus
projektcsomag szerint is az els6 Utembe tartoznak.

e A magas értékelési pontszammal rendelkez6 |. Gtembe kerilt projektek el6feltételeként
megadott projektek is ugyanebbe az litemezési periédusba kertlnek.

o Utemezési megfontolasok, terlleti és modalis egyensuly, SKV megfontolasok miatti
atrendezések.

o Az el6z6ek miatt felszabadult forras feltoltése a kdvetkez litem legjobb komplex
pontszammal rendelkezé projektjeivel torténik.
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3.3.1 Alacsony forraskeretre vonatkozé forgatékonyv

A 300 (150+150) milliard Ft-os, ,,alacsony” forraskerettel rendelkez6é forgatékonyv készitése
soran mindharom mechanikus projektcsomag esetén egyarant az |. itembe kerilt a kdvetkezd 13
projekt:

e PO012: Egybefuggb varosrészek kerékparozasbarat fejlesztése

e P013: Varosi és el6varosi hajok és kiszolgalo létesitmények fejlesztése

e P018: Atfogé city-logisztikai szabalyozas megvaldsitasa (Szabalyozas fejlesztése és IT
alapu technolégia bevezetése)

e P020: Atjarhatd, biztonsagos kerékparos féhaldzat kialakitasa a Hungaria gydriin beliil

o P026: Kdzbringa-rendszer tovabbfejlesztése

o P028: Budapesti varosi zéldutak fejlesztése és a kornyéki zoldutakhoz valé kapcsolodas
fejlesztése

o P051: Igényvezérelt kozosségi kozlekedési szolgaltatasok fejlesztése

e P053: Integralt menetrend és menetdijrendszer kialakitasa, a BKK - MAV - Volan
szolgaltatasainak harmonizalasara

o PO063: Belvarosi aruatrako pontok kialakitasa, kornyezetbarat "last mile" aruszallitas

o P098: Nagy Lajos kiraly utja fejlesztése meglévé nyomvonalon (Kassai tér — Bosnyak tér
kozott, 3,0 km hosszban)

o P113: XXII. kerllet Varoshaz tér fejlesztése

e P152: Gyalogos Eligazitdo Rendszer (GYERE) bevezetése

o P172: Szilas-patak menti kerékparos infrastruktura fejlesztése.

igy ezek automatikusan a javasolt projektcsomagban is az |. (itembe keriiltek. 5 projekt két
mechanikus projektcsomagban és a szakértdi értékelés alapjan a javasolt projektcsomagban is az |.
utembe kerilt. Ezek a kdvetkez6k:

e P004: 3-as villamos vonal meghosszabbitasa a Kassai téren at észak felé (Angyalfdld,
Arpad hid) és Szegedi ti felliljaré megépitése

e PO014: A févarosi személyforgalmi behajtasi dij rendszer bevezetése és kapcsol6édo
infrastruktura beruhazasok

e P016: Atjarhatd, biztonsagos kerékparforgalmi féhalézat kialakitasa a Hungariagy(riin kivil

e P067: Kossuth Lajos utca — Rakoczi ut kéztertleti meguijitasa

¢ P086: M1 metrévonal (Millenniumi féldalatti vasut) korszer(isités és meghosszabbitas

e P115: Csepeli autdbuszallomas(ok) megépitése

o P173: Pesti belvarosi Duna-part Kossuth tér — Févam tér k6zotti szakaszanak megujitasa.

Utemezési szempontbdl az M1 metrovonal jarmifejlesztési projektet (P087) az infrastruktira
korszer(isitést és vonalhosszabbitast tartalmazé projekttel (P086) egyttt célszerli megvalésitani, igy
elébbi az I. Gitembe kerllt. Tovabba — szintén ltemezési szempontbdl — a javasolt projektcsomag |II.
utemébe kerult a budai belvarosi Duna-part megujitasardl szolé projekt (P175) — amely két
mechanikus projektcsomag szerint is az I. GUtemben szerepelt, — annak érdekében, hogy a pesti
belvarosi Duna-part Kossuth tér és Févam tér kozotti szakaszanak megujitdsarol szélo projekttel
(P173) ne legyen egy utemezési periddusban, a két rakpart ne egyszerre kerlljon atépitésre. A
fennmarado6 forras szakértéi konszenzus alapjan az M3 metrévonal allomasaihoz kapcsolédo
gyalogos aluljarék és felszini kijaratok rekonstrukcidjaval (P119) kertlt lekdtésre, tekintettel az
eldontott projektként szereplé metrd vonali infrastruktura rekonstrukcioval (P092) vald szinergiakra.

Az |. itemben lévd projektek szama: 22. A legmagasabb komplex rangsor szerinti dsszetett
pontszammal a Belvarosi aruatrakd pontok kialakitasa, kdrnyezetbarat "last mile" aruszallitas projekt
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(P063) rendelkezik (75,5 pont), a legalacsonyabbal pedig az M3 metrévonal allomasaihoz kapcsolddo
gyalogos aluljarok és felszini kijaratok rekonstrukciéja (P119, 20,4 pont). A projektek atlagos
pontszama 42 4.

A ll. Utem projektjeit alapvetéen a komplex csomagban elfoglalt helylk hatarozza meg. A korabban
leirtak miatt a budai belvarosi Duna-part megujitasarol szolé projekt (P175) atkertlt a Il. Gtembe, igy
ez rendelkezik a legmagasabb pontszammal. A mechanikus csomagok alapjan a Il. Gtemben kellene
megvaldsulnia a 3-as villamos vonal déli meghosszabbitasardél szolé projektnek (P005), de a Gubacsi
hid kézuti atépitésérdl szélo projekt (P162) ennek eléfeltétele, amely allami kezelésl és jelenlegi
projektétlet volta miatt csak késébbi, tavlati kivitelezése varhato. igy a Il. itemben a komplex rangsor
alapjan megvalésithatok a kdvetkezd projektek:

o P006: 42-es villamos vonal meghosszabbitasa a Gloriett lakételepig

o P035: Csepeli gerincut (Teller Ede ut) kialakitasa Il. Gtem

e P070: Kdrvasut menti kérat kiépitése II. szakasz (M3 autépalya - Ull&i ut kdzotti szakasz)

e P073: Kdrvasut menti kérat kiépitése IIl. szakasz (Ull8i ut — Soroksari Ut kdzott)

o PO076: Kozlekedéstorténeti és nosztalgiajarmi projekt

e PO077: Jozsefvarosi villamos kocsiszin kialakitasa

e P080: Kulsé Bécsi uti villamos vonal meghosszabbitasa (Vordsvari ut - Aranyvolgy)

e P110: Turistabuszok kdzlekedésének és varakozasanak szabalyozasa

e P129: Miegyetemi villamosvonal kialakitasa a Kopaszi-gat teruletének kozlekedési
fejlesztésére- Budai Fonddo villamoshalézat meghosszabbitasa (Il. ttem)

o P155: Nagykorut komplex keresztmetszeti felulvizsgalata

e P183: A 2-es villamos vonal déli meghosszabbitasa: 2-es és 24-es villamosok 6sszekotése,
valamint a 2-es villamos vonal rekonstrukcio.

A Il. itemben igy 12 projekt keriilt a javasolt projektcsomagba. A legmagasabb Osszetett
pontszammal a budai belvarosi Duna-part megujitasarol sz6l6 projekt (P175) rendelkezik (41,2 pont),
a legalacsonyabbal pedig a Turistabuszok kézlekedésének és varakozasanak szabalyozasaval
foglalkozo projekt (P110, 7,4 pont). A projektek atlagos dsszetett pontszama 19,9.

A korabbiak értelmében a Il. Gtembdl késébbi megvaldsitasra javasolt a 3-as villamos vonal dél
meghosszabbitasa (P005). 6 tovabbi projekt talalhaté még a lll. itemben, ezek a kdvetkezdk:

e P089: M2 metrévonal és a H8 g6doliéi HEV dsszekdtése és a rakoskereszturi szarnyvonal
kialakitasa- g6dolléi ag (Pillangé utca-Cinkota)

e P090: M2 metrévonal és a H8 g6doliéi HEV dsszekdtése és a rakoskeresztiri szarnyvonal
kialakitasa - rakoskereszturi ag

e P093: M4 metrévonal nyugati meghosszabbitasa

e P107: Ujpalotai villamosvonal megépitése

o P112: Villamoshaldzat 6sszekdtése a Deak tér és Lehel tér kdzott (Bajesy-Zsilinszky ut-Vaci
ut nyomvonalon)

e P207: M3 metrévonal meghosszabbitasa Kaposztasmegyerig.

igy 6sszesen 7 projekt talalhato a tavlati fejlesztések listajan. A M2 metrévonal és a H8 godéllsi HEV
Osszekotése és a rakoskereszturi szarnyvonal kialakitasa - g6dolléi ag févaroson bellli szakaszardl
(P089), valamint az M3 metrovonal Kaposztasmegyerig valé meghosszabbitédsarol (P207) szolo
projekteknek a mechanikus csomagok alapjan az |. utem projektjei kozott kellene lenniuk, de
beruhazasi forrasigénylk miatt nem kerilhet be a 150 milliard Ft-os csomagba. A tavlati idészakban
a legmagasabb 06sszetett pontszammal szintén a P089-es projekt rendelkezik (51,2 pont), a
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legalacsonyabbal pedig az ujpalotai vilamosvonal megépitése (P107, 9,8 pont). A projektek atlagos
pontszama 24,5.

A projektek darabszamanak ttemenkénti megoszlasat a 23. abra illusztralja.

[. Gtem: 2021-2025

m ||. Gtem: 2026-2030
Tavlati (I11.) Gtem: 2031-

23. abra: A projektek darabszamdnak megoszldasa az egyes litemekben alacsony forraskeret esetén

3.3.2 Kozepes forraskeretre vonatkozé forgatokonyv

A kozepes forraskeretre vonatkozé forgatékonyv 600 (300+300) milliard Ft rendelkezésre
allasaval tervez. 19 projekt mindharom vonatkozé mechanikus csomagban az I. Gtembe kertilt:

P012: Egybefligg6 varosrészek kerékparozasbarat fejlesztése

P013: Varosi és elévarosi hajok és kiszolgald létesitmények fejlesztése

P014: A févarosi személyforgalmi behajtasi dij rendszer bevezetése és kapcsolédd
infrastruktura beruhazasok

P016: Atjarhatd, biztonsagos kerékparforgalmi féhalézat kialakitasa a Hungariagydirin kiviil
P018: Atfogé city-logisztikai szabalyozas megvaldsitasa (Szabalyozas fejlesztése és IT
alapu technolégia bevezetése)

P020: Atjarhatd, biztonsagos kerékparos féhalézat kialakitasa a Hungaria gy(iriin beliil
P026: Kézbringa-rendszer tovabbfejlesztése

P028: Budapesti varosi zdldutak fejlesztése és a kérnyéki zéldutakhoz valé kapcsolddas
fejlesztése

P051: Igényvezérelt kozosseégi kozlekedési szolgaltatasok fejlesztése

P053: Integralt menetrend és menetdijrendszer kialakitasa, a BKK - MAV - Volan
szolgaltatasainak harmonizalasara

P063: Belvarosi aruatraké pontok kialakitasa, kornyezetbarat "last mile" aruszallitas
P086: M1 metrovonal (Millenniumi féldalatti vasut) korszerUsités és meghosszabbitas
P098: Nagy Lajos kiraly utja fejlesztése meglévé nyomvonalon (Kassai tér — Bosnyak tér
kozott, 3,0 km hosszban)

P113: XXII. kerulet Varoshaz tér fejlesztése

P115: Csepeli autdbuszallomas(ok) megépitése

P152: Gyalogos Eligazité Rendszer (GYERE) bevezetése

P172: Szilas-patak menti kerékparos infrastruktura fejlesztése

P173: Pesti belvarosi Duna-part Kossuth tér — Févam tér kdzotti szakaszanak megujitasa
P175: Budai belvarosi Duna-part meguijitasa.
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Ugyanakkor két itemezési megfontolast is figyelembe kell venni. Egyrészt az M1 metrévonalat érinté
projekteket (P0O86 és P087) egyutt célszerli megvaldsitani. Masrészt a pesti és a budai rakparti
atépitések (P173 és P175) esetében az azonos Utemben valé megvalositas elkertlendd, igy el6bbit
az |. itembe, utobbit pedig a Il. Utembe javasolt besorolni. A fennmaradoé forraskeret a kovetkez6
projektekkel tolthetd fel:

o P004: 3-as villamos vonal meghosszabbitasa a Kassai téren at észak felé (Angyalfdld,
Arpad hid) és Szegedi ti feliiljaré megépitése

e P067: Kossuth Lajos utca — Rakoczi ut koztertleti meguijitasa

e P089: M2 metrévonal és a H8 godollsi HEV dsszekodtése és a rakoskereszturi szarnyvonal
kialakitasa- g6dolléi ag (Pillangé utca-Cinkota)

o P119: M3 metrévonal allomasaihoz kapcsolédé gyalogos aluljarék és felszini kijaratok
rekonstrukcioja.

igy a javasolt projektcsomag I. iitemében 23 projekt megvalésitasa javasolt, ami az alacsony
forraskeret esetéhez hasonlé szamossagu, annak ellenére, hogy kétszer akkora forras all
rendelkezésre, s6t a forraskeret 2%-kal meghaladasra keril. A legmagasabb 6sszetett pontszammal
a P063-as projekt rendelkezik (75,5 pont), a legalacsonyabbal pedig a P119-es projekt (20,4 pont). A
projektek atlagos pontszama 42,9.

A kozéptavu idészakban a komplex rangsoron alapulé dsszetett pontszamok alapjan a kdvetkezé
projektek Il. Gtembe valé sorolasa adodik:

o PO006: 42-es villamos vonal meghosszabbitasa a Gloriett lakételepig

o P035: Csepeli gerincut (Teller Ede ut) kialakitasa Il. Gtem

e P073: Kdrvasut menti korat kiépitése ll. szakasz (Ull6i ut — Soroksari Ut kdzott)

o PO076: Kozlekedéstorténeti és nosztalgiajarmi projekt

o PO77: Jozsefvarosi villamos kocsiszin kialakitasa

e P080: Kulsé Bécsi uti villamos vonal meghosszabbitasa (Vordsvari ut - Aranyvolgy)

e P110: Turistabuszok kbzlekedésének és varakozasanak szabalyozasa

o P129: Miegyetemi villamosvonal kialakitdsa a Kopaszi-gat teruletének kdzlekedési
fejlesztésére- Budai Fonddo villamoshalézat meghosszabbitasa (II. ttem)

o P155: Nagykorut komplex keresztmetszeti felllvizsgalata

e P175: Budai belvarosi Duna-part meguijitasa

e P183: A 2-es villamos vonal déli meghosszabbitasa: 2-es és 24-es villamosok 6sszekotése,
valamint a 2-es villamos vonal rekonstrukcid

e P207: M3 metrévonal meghosszabbitasa Kaposztasmegyerig.

A ll. Utem projektjeinek szama igy 12. Mivel az I. Utemben a forraskeret 2%-kal meghaladasra
kerult, igy a Il. Gtemben ezt ellensulyozva a nominalis tervezési forraskeretet nem lett teljesen
feltdltve. A legmagasabb dsszetett pontszammal a P207-es projekt (46,6 pont), a legalacsonyabbal
pedig a P110-es (7,4 pont) rendelkezik. A projektek atlagos pontszama 22,4.

A tavlati id6szakra &sszesen 6 projekt kerll at, féként az M2 metrévonal és a H8 go6dolléi HEV
Osszekotés (P089) és az M3 metrévonal északi meghosszabbitas (P207) nagy koltségigényének
kiszoritd hatasa miatt, de ezen projektek nem egyébként sem tekinthetdk tul hatékonynak. A projektek
atlagos pontszama 19,9.

A projektek darabszamanak utemenkénti megoszlasat a 24. abra illusztralja.
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[. Gtem: 2021-2025

- m ||. Gtem: 2026-2030
56%
. Tavlati (I11.) Gtem: 2031-

24. abra: A projektek darabszamanak megoszldasa az egyes iitemekben kbzepes forraskeret esetén

3.3.3 Teljes forraskeretre vonatkozo forgatékonyv

A teljes forraskeretre vonatkozé forgatékonyv 950 (450+500) milliard Ft finanszirozasi keretet
feltételez. 14 projekt mindharom mechanikus csomag szerint az |. itembe kertil, ezek a kdvetkezék:

P012: Egybefligg6 varosrészek kerékparozasbarat fejlesztése

P013: Varosi és elévarosi hajok és kiszolgald létesitmények fejlesztése

P018: Atfogé city-logisztikai szabalyozas megvaldsitasa (Szabalyozas fejlesztése és IT
alapu technolégia bevezetése)

P020: Atjarhatd, biztonsagos kerékparos féhaldzat kialakitasa a Hungaria gytiriin belil
P026: Kbzbringa-rendszer tovabbfejlesztése

P028: Budapesti varosi zdldutak fejlesztése és a kornyéki zéldutakhoz valé kapcsolodas
fejlesztése

P053: Integralt menetrend és menetdijrendszer kialakitasa, a BKK - MAV - Volan
szolgaltatasainak harmonizalasara

P063: Belvarosi aruatraké pontok kialakitasa, kérnyezetbarat "last mile" aruszallitas
P089: M2 metrévonal és a H8 godolléi HEV dsszekdtése és a rakoskeresztiri szarnyvonal
kialakitasa- g6dolléi ag (Pillangé utca-Cinkota)

P113: XXII. kertlet Varoshaz tér fejlesztése

P152: Gyalogos Eligazité Rendszer (GYERE) bevezetése

P172: Szilas-patak menti kerékparos infrastruktura fejlesztése

P173: Pesti belvarosi Duna-part Kossuth tér — Févam tér kdzotti szakaszanak megujitasa
P175: Budai belvarosi Duna-part megujitasa

Ezek kozll az el6z6 forgatokdnyveknél emlitett okbdl a budai rakpartrol sz6lé6 P175-6s projekt a .
utembe kerul. Tovabba a személyforgalmi behajtasi dij bevezetését (P014) annak forrasgenerald
hatasa és a stratégiai iranyelveken alapul6 célszerlisége miatt az |. Gtemben javasolt megvalésitani.
A forraskeret a komplex rangsoron alapulé 6sszetett pontszamok és a szinergiak, valamint az
utemezési megfontolasok figyelembevételével a kdvetkezd projektek I. Gtembe valé sorolasat is
indokolja:

P016: Atjarhatd, biztonsagos kerékparforgalmi f6halézat kialakitasa a Hungariagydriin kivil
P051: Igényvezérelt kdzdsségi kdzlekedési szolgaltatasok fejlesztése
P067: Kossuth Lajos utca — Rakéczi ut kdzterlleti megujitasa
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e P086: M1 metrévonal (Millenniumi féldalatti vasut) korszerlsités és meghosszabbitas
e PO087: M1 metrévonal (Millenniumi foldalatti vasut) jarmifejlesztés
e P207: M3 metrovonal meghosszabbitasa Kaposztasmegyerig.

El6z6 projektek elére sorolasanak ara azonban a P012-es és a P113-as projektek Il. Gtembe valé
hatra sorolasa. Bar ezen projekteknek a kilénb6zd rangsorok alapjan az I. Gtemben kellene
szerepelnilk, hatra sorolasukkal a két legnagyobb forrasigényl és kiemelt hasznossagu projekt
(P089, P207) egyarant megvaldsithaté az I. Gtemben.

igy a telijes forraskeretbsl az I. iitemben 18 projekt kivitelezheté. A legmagasabb 6sszetett
pontszammal a P063-as projekt rendelkezik (75,5 pont), a legalacsonyabbal pedig a P087-es projekt
(23,6 pont). A projektek atlagos pontszama 47,3.

A ll. iitemben a maradék 23 projekt megvalésithaté. A legmagasabb dsszetett pontszammal az |I.
utembdl — lGtemezési okok miatt — kiszoruld P175-6s projekt (41,1 pont), a legalacsonyabbal pedig a
P110-es projekt (7,4 pont) rendelkezik. A projektek atlagos pontszama 21,4.

A projektek darabszamanak Utemenkénti megoszlasat a 25. abra illusztralja.

- | Gitem: 2021-2025
24%
R m Il tem: 2026-2030

Tavlati (111.) item: 2031-

25. abra: A projektek darabszamdnak megoszldsa az egyes litemekben a teljes forraskeret esetén
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3.3.4 A forgatéokonyvek 6sszehasonlitasa

Az egyes finanszirozasi forgatokonyvek utemein belll a projektek 6sszetett pontszamanak eloszlasa
a kdvetkezd abrakon lathatd. Alacsony forraskeret esetén a leghatékonyabb alacsony koltségigényi
projektek az |. Gtemben valésulnak meg, ezt abrazolja a 26. abra vilagos oszlopainak eloszlasa.
Kdzepes forraskeret esetén a kdzepesen hatékony projektek egy része a Il. Utembe kerl, az M2
metrévonal és a H8 godollsi HEV dsszekdtés févaroson belilli szakaszardl szold (P089) projekt
kiszoritd hatasa miatt (lasd 27. abra), ugyanakkor a Il. GUtemben is viszonylag hatékony projektek
szerepelnek. A teljes forraskeret esetében a leghatékonyabb projektek meg tudnak valdsulni az |I.
utemben, a Il. Gtemre viszont féként csak alacsony hatékonysagu projektek maradnak (lasd 28. abra).
Jollehet a teljes esetben feltételezett forraskeret kozel haromszorosa az elmult id6szakban tapasztalt
kozlekedésfejlesztési forrasok mértékének.

Az egyes forgatokonyvekhez tartozo javasolt projektcsomagok tartalmat tételesen a 3.6 fejezet
mutatja be.

|. Gtem m|l. Gtem

] I I ]
0-

10-20 20-30 30-40 40-50 50-60 60+
Komplex rangsor szerinti 6sszetett pontszamintervallumok

Projektek darabszama
OFRPNWMAMIUIITONOOO OO

1

26. abra: A projektek 6sszetett pontszamanak eloszldsa az egyes litemekben alacsony forraskeret
esetén

|. item mIl. Gtem

10- 10-20 20-30 30-40 40-50 50-60 60+
Komplex rangsor szerinti 6sszetett pontszamintervallumok

Projektek darabszama
OFRPNWMAMIIONOOO OO

27. abra: A projektek 6sszetett pontszamanak eloszlasa az egyes litemekben kézepes forraskeret
esetén
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m|. Utem mll. Gtem

10- 10-20 20-30 30-40 40-50 50-60 60+
Komplex rangsor szerinti 6sszetett pontszamintervallumok

Projektek darabszama
OFRPNWMAMIUIITONOOLO OO

28. abra: A projektek 6sszetett pontszamanak eloszldasa az egyes litemekben teljes forraskeret esetén
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3.4 A javasolt projektcsomag és a Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi program
értékelésének eredményei

A javasolt projektcsomagok és a Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi program értékelése a 2.3.5.
fejezetben leirtak szerint torténik. A javasolt programcsomagok mellett mindharom forgatékényv
esetében 29 eldontott projekt megvaldsitasaval lehet szamolni, tovabba 25 feladat jellegl projekt
koordinalasa tartozik a févarosi intézményrendszer hataskérébe. A javasolt projektcsomag, az
eldontott projektek és a feladatok egyutt alkotjak a Kdzlekedésfejlesztési és beruhazasi programot.

3.4.1 Atlagos megvalésithatésagi pontszam

A programozasban részt vevd projektek atlagos megvaldsithatdsagi pontszama 62,3. A legmagasabb
értéket az Igényvezérelt kozosségi kozlekedési szolgaltatasok fejlesztése (P051), a
Kozlekedéstorténeti és nosztalgiajarmi projekt (P076) és a Gyalogos Eligazité Rendszer (GYERE)
bevezetése (P152) kapta a maximalis 100 ponttal. A legkisebb pontszam 3,9, amit a Turistabuszok
kozlekedésének és varakozasanak szabalyozasa (P110) kapott. A forgatékdnyvek és Utemek szerinti
értékeket a 12. tablazat tartalmazza.

12. tablazat: Megvaldsithatésagi pontszamokra vonatkozoé statisztika forgatokényvenként és
id6északonként

Megvaldsithatésagi pontszam 2021-2025 2026-2030 2031-
Atlag 72,4 53,0 46,2
Alacsony forraskeret Max 100,0 100,0 75,0
Min 26,3 3,9 25,0
Atlag 71,4 55,6 66,0
Kbzepes forraskeret Max 100,0 100,0 75,0
Min 26,3 3,9 25,0
Atlag 69,9 56,3 -
Teljes forraskeret Max 100,0 100,0 -
Min 3,9 25,0 -

Minden forgatokdnyv szerint a megvaldsithatésag alapjan legjobb projektek kdzil a P051-es és P152-
es az |. Gtemben, a P076-o0s a Il. Gtemben valésul meg.

3.4.2 Atlagos 6sszetett pontszam

A programozasban részt vevé projektek atlagos dsszetett pontszama 32,7, amely a komplex rangsor
alapjan kerul szamitasra. A legmagasabb értéket a Belvarosi aruatrakd pontok kialakitasardl,
koérnyezetbarat "last mile" aruszallitasrol szolé projekt (P063) kapta (75,5 ponttal). A legkisebb
pontszam 7,4, amit a Turistabuszok kdzlekedésének és varakozasanak szabalyozasa (P110) kapott.
A forgatdkdnyvek és Utemek szerinti értékeket a 13. tablazat tartalmazza.
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13. tabldzat: Osszetett pontszamokra vonatkozé statisztika forgatékényvenként és idészakonként

Osszetett pontszam 2021-2025 2026-2030 2031-
Atlag 42,4 19,9 24,5
Alacsony forraskeret Max 75,5 41,2 53,8
Min 20,4 7,4 9,8
Atlag 42,9 22,4 14,6
Kbézepes forraskeret Max 75,5 46,6 22,8
Min 20,4 7,4 9,8
Atlag 47,3 21,4 -
Teljes forraskeret Max 75,5 41,2 -
Min 23,6 7,4 -

3.4.3 Konszolidalt CBA

Koltség-haszon elemzés (CBA) a programozasban részt vevd (nem KO-s) 41 févarosi koordinalasu
projekt kézil 19-re késziilt. Ezekre forgatdékdnyvenként konszolidalt kéltség-haszon elemzés is
készllt. Ennek eredményeit mutatja be a 14. tablazat.

14. tablazat: A konszolidadlt CBA eredményei forgatékényvenként

A konszolidalt kozgazdasagi elemzések 6sszefoglalé tablazata
[millié Ft, kerekitve]
arszint: 2017

Ertékelési szempont fﬁl!?;sslgenr)ét fc:(l'?;:lle'set forl—éeglf:ret
1. Az 6sszes beruhazasi kdltség jelenértéken 132 126 266 087 436 625
2. Az 6sszes mikodési koltség jelenértéken 23225 29 957 85 458
3. Kézgazdasagi maradvanyeérték jelenértéken 14 209 32747 55 849
4. Kézgazdasagi koltségek jelenértéken (1+2-3) 141 142 263 297 466 233
5. Utazasi id6kdltség megtakaritas jelenértéken 325 340 295 005 651 716
6. Baleseti kdltségmegtakaritas jelenértéken 8724 6 354 17 824
7. Jarmiluzemeltetési koltségmegtakaritas jelenértéken 3629 28 259 45 350
8. Kdrnyezeti kdltségmegtakaritas jelenértéken -54 164 26 406 -30 371
9. Kézgazdasagi hasznok jelenértéken (5+6+7+8) 283 530 356 024 684 519
Kozgazdasagi netté jelenérték (ENPV, millié Ft, 9-4) 142 388 92 727 218 286
Kobézgazdasagi belsé megtériilési rata (EIRR) 11,4% 7,2% 8,1%
Haszon koéltség-hanyados (BCR, 9/4) 2,01 1,35 1,47

A konszolidalt CBA alapjat képez6 egyuttes forgalmi modellezés esetében az volt tapasztalhato, hogy
a projektek egyuttes megvaldsitdsa mérsékelten (kb. 5-10%-kal) nagyobb megtakaritadsokat
eredményez, mint az egyenkénti hatasok dsszege, tehat a projektek kézott altalaban szinergikus
hatdsok érvényesulinek. Csak néhany egymassal valamilyen szempontbdl konkuralé projekt esetében
volt tapasztalathatd ennek ellenkezdje, de a hatas ott is 5-10%-on beluli mértéki volt.
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A csomagok CBA eredményei alapjan lathatd, hogy leghatékonyabbnak az alacsony forraskeretre
vonatkozé forgatokényv megvaldsitasa bizonyul (BCR: 2,01). A forraskeret novelésével a BCR
mutatd csokken, vagyis a tarsadalmi hatarhaszon csdkkend tendenciaja figyelheté meg. Teljes
forraskeret esetében is — ahol minden javasolt projekt megvaldsul — pozitiv a BCR mutato (1,47),
amely a kdzlekedési rendszer fejlesztésében rejlé jelentés potencialt jelzi. Kézepes forraskeret
esetén a BCR mutatd valamivel alacsonyabb értéket vesz fel (1,35), mint az emelt esetben, ami a
forgatokonyv Il. uUtemében megvalosuld6 — nagy forrasigényl — M3 metrovonal északi
meghosszabbitas kiszoritd hatasanak tudhato be.

A hasznok esetében azok jelentés része (tébb mint, 90%) az utazasi idémegtakaritasokbodl
szarmazik. Csekély mértekiiek a baleseti és jarmi-uzemeltetési kdltségmegtakaritasok, mig a
kornyezeti koltségmegtakaritas esetenként negativnak adédik. Utdbbi a kozuti fejlesztések gépjarmi
futasteljesitményt fokozé hatasan tul, a villamosfejlesztések zajterhelési hatasanak kdszénhetd.

3.4.4 Mikodési hatas

A mikodési koltségekre gyakorolt hatas a programozasban részt vevd 41 projekt esetében dsszesen
évi 5303 millié Ft, amelynek projektenkénti atlaga 129 milli6 Ft. 8 projekt semlegesen, 5 projekt
csOkkentéen, 28 projekt pedig ndveléen hat a mikodési koltségekre. A forgatdkdnyvek és lUtemek
szerinti értékeket a 15. tablazat tartalmazza.

15. tablazat: A miikodési kbltségre gyakorolt hatas forgatékényvenként és idészakonként

Koltség-haszon elemzés 2021-2025 2026-2030 2031-
Osszesen (m Ft) 1544,3 916,9 2841,9
Alacsony - hatas (db) 3 1 1
forraskeret semleges hatas (db) 5 3 0
+ hatas (db) 14 8 6
Osszesen (m Ft) 589,6 2366,4 2347,1
Kozepes - hatas (db) 4 1 0
forraskeret semleges hatéas (db) 5 3 0
+ hatas (db) 14 8 6
Osszesen (m Ft) 1521,6 3781,5 -
Teljes - hatas (db) 4 1 -
forraskeret semleges hatas (db) 4 4 -
+ hatas (db) 10 18 -

3.4.5 Stratégiai illeszkedés

Az illeszkedésvizsgalatok eredményeként megallapithatd, hogy az egyes projektek milyen mértékben
fedik le a stratégiai és operativ célokat, az intézkedéseket, valamint a beavatkozasi terlleteket.

Az alacsony forraskeretre vonatkozé forgatokényv szerint javasolt projektcsomag esetében a 16.
tablazat mutatja be, hogy a projektek a célrendszerben az operativ célok alatt elhelyezkedd
intézkedéseket milyen aranyban fedik le. A feltintetett elsé szamérték az illeszkedéssel lefedett
intézkedések szamat mutatja, a masodik pedig az operativ célhoz tartoz6 6sszes intézkedés szamat.
A tablazat sordsszegeiként lathatok az egyes beavatkozasi tertletekhez illeszkedd projektszamok.
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Az oszloptdsszegek mutatjak be a stratégiai célokhoz valé illeszkedést. Az eredmények alapjan
lathatd, hogy a 3.2-es operativ cél intézkedéseit tudja legkevésbé lefedni a javasolt projektcsomag
(1/4). Az 57 intézkedés koziil 6sszesen 40 keriil lefedésre (70%).

16. tablazat: Az alacsony forraskeret esetén javasolt projektcsomag (2021-2030) altal lefedett
intézkedések szama operativ célok szerint

Javasolt projektcsomag
Alacsony forraskeretre vonatkozoé forgatokdnyv
Il. Biztonsagos, .
I. Elhetd varosi | kiszamithato s | |- Kooperativ |
2021-2030 . ; . térségi Osszesen
kérnyezet integralt
R ) kapcsolatok
kozlekedés
1. Javulo 6/8 717 8/11 21/26
kapcsolatok
2. Vonzé jarmivek 1/2 3/4 4/6
4 Hatekony 4/6 3/5 711
intézményrendszer
Osszesen 1017 | 1417 16/23 40/57

A 17. tablazat az operativ célok szintjén 6sszegzett illeszkedési pontszamokat mutatja. A projektek
tobbsége az 1. beavatkozasi terlilethez (Javuld kapcsolatok) illeszkedik. A stratégiai célok
tamogatasanak viszonylagos egyensulya figyelheté meg, a lll. stratégiai célhoz (Kooperativ térségi
kapcsolatok) illeszkedd projektek szama marad el a masik két célt tamogatd projektek szamatol. Az
illeszkedési pontok 6sszege 177.

17. tablazat: Az alacsony forraskeret esetén javasolt projektcsomag (2021-2030) illeszkedési
pontszamai az egyes operativ célok szerint

Javasolt projektcsomag
Alacsony forraskeretre vonatkoz6é forgatokdnyv
. Biztonsagos, ,
|. Elhets varosi | kiszamithato és | |- <ooperativ |-
2021-2030 .. ) . térségi Osszesen
koérnyezet integralt
. X kapcsolatok
kozlekedés
FERC L) 54 48 23 125
kapcsolatok
2. Vonzé jarmivek 4 14 18
. ’4. I-!atekony 8 9 17
intézményrendszer
Osszesen 64 66,5 46,5 177
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A kozepes forraskeretre vonatkozé forgatokonyv értékelési eredményeit az elé6z6ekben
ismertetett logika alapjan a kovetkez® tablazatok mutatjak be (18. tablazat, 19. tablazat). Az
eredmények az aranyokat tekintve az alacsony forraskeretéhez hasonléak. Az 57 intézkedés koziil
osszesen 42 keriil lefedésre (74%). Az illeszkedési pontok Osszege 201. Lathatd, hogy a
finanszirozasi forraskeret bévilése kiegyensulyozottabba teszi a stratégiai célok lefedését.

18. tablazat: A kézepes forraskeret esetén javasolt projektcsomag (2021-2030) altal lefedett
intézkedések szama operativ célok szerint

Javasolt projektcsomag
Kbdzepes forraskeretre vonatkozo forgatokényv
Il. Biztonsagos, .
I. Elhetd varosi | kiszamithato s | |- Kooperativ |
2021-2030 . ) . térsegi Osszesen
kdérnyezet integralt
. X kapcsolatok
kozlekedés
1. Javulo 6/8 707 9/11 22/26
kapcsolatok
2. Vonzé jarmivek 1/2 4/4 5/6
oS 4/6 3/5 7111
intézményrendszer
Osszesen 10/17 14,5/17 17,5/23 42/57

19. tablazat: A kézepes forraskeret esetén javasolt projektcsomag (2021-2030) illeszkedési pontszamai
az egyes operativ célok szerint

Javasolt projektcsomag
Kdzepes forraskeretre vonatkozo forgatokényv
Il. Biztonsagos, .
I. Elhets varosi | kiszamithato es | |- kooperativ |
2021-2030 R : . térségi Osszesen
kornyezet integralt
. X kapcsolatok
kozlekedés
ekt 55 50 34 139
kapcsolatok
2. Vonzé jarmivek 4 23 27
. ’4. I-!atekony 8 10 18
intézményrendszer
Osszesen 65 73 63 201
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Ateljes forraskeretre vonatkozé forgatokonyvhoz tartozo javasolt projektcsomag értékelését a 20.
tablazat és a 21. tablazat mutatja be. Az eredmények illeszkedési szempontbdl kézel megegyezbek
a kdzepes forraskeret eredményeivel. Az 57 intézkedés kozil 6sszesen 42 keriil lefedésre (74%).
Az illeszkedési pontok dsszege 220. A kdzepes forgatokényvhdz képest a forraskeret tovabbi
bdévilése a Il. stratégiai cél szerepét erbsiti.

20. tablazat: A teljes forraskeret esetén javasolt projektcsomag (2021-2030) altal lefedett intézkedések
szama operativ célok szerint

Javasolt projektcsomag
Teljes forrdskeretre vonatkozé forgatokényv
Il. Biztonsagos, .
I. Elhetd varosi | kiszamithato s | |- Kooperativ |
2021-2030 . ) . térsegi Osszesen
kdérnyezet integralt
. X kapcsolatok
kbzlekedés
1. Javulo 6/8 07 9/11 22126
kapcsolatok
2. Vonzé jarmivek 1/2 4/4 5/6
4 Hatékony 416 3/5 7111
intézményrendszer
Osszesen 10,0/17 14,5/17 17,5/23 42/57

21. tablazat: A teljes forraskeret esetén javasolt projektcsomag (2021-2030) illeszkedési pontszamai az
egyes operativ célok szerint

Javasolt projektcsomag
Teljes forraskeretre vonatkozoé forgatékdnyv
Il. Biztonsagos, .
I. Elhets varosi | kiszamithato es | |- kooperativ |
2021-2030 R : . térségi Osszesen
kornyezet integralt
. X kapcsolatok
kozlekedés
ekt 57 64 37 158
kapcsolatok
2. Vonzé jarmivek 4 23 27
. ’4. I-!atekony 8 10 18
intézményrendszer
Osszesen 67 87 66 220
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A Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi program tovabbi elemeinek, az eldontétt és a feladat jellegl
projektek stratégiai illeszkedését mutatja be az illeszkedési pontszam alapjan a 22. tablazat.

22. tablazat: Az elddntétt és a feladat jellegli projektek illeszkedési pontszamai az egyes operativ
célok szerint

Eldontott és feladat jellegi projektek
1. Biztonsagos, ,
|, Elheté varosi | kiszamithatd és | |- Kooperativ |-
" ) . térségi Osszesen
koérnyezet integralt kapcsolatok
kézlekedés P
1. Javulo
kapcsolatok 39 34 19 92
2. Vonzo jarmivek 6 29 35
. ’4. I-!atekony 18 3 21
intézményrendszer
Osszesen 61 64 43 168

A teljes Kozlekedési Beruhazasi Programra vonatkozoéan forgatékdnyvenként a kdvetkez tablazatok

mutatjak be a stratégiai illeszkedést az illeszkedési pontok alapjan (lasd 23. tablazat, 24. tablazat, 25.
tablazat).

23. tablazat: A Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi program illeszkedési pontszamai az egyes
operativ célok szerint alacsony forraskeret esetén

Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi program az alacsony forraskeretre vonatkozo
forgatokonyv esetén: Javasolt projektcsomag (alacsony forraskeret)
+ Eldontott projektek + Feladat jellegi projektek
1. Biztonsagos, .
I. Elhet6 varosi | kiszamithatd és | |- Kooperativ |
. ) - térségi Osszesen
koérnyezet integralt kancsolatok
kézlekedés P
e o 03 82 42 217
kapcsolatok
2. Vonzé jarmivek 10 43 53
4 Hatékony 26 12 38
intézményrendszer
Osszesen 125 130,5 89,5 345
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24. tablazat: A Kézlekedésfejlesztési és beruhazasi program illeszkedési pontszamai az egyes
operativ célok szerint kézepes forraskeret esetén

Kbzlekedésfejlesztési és beruhazasi program a kdzepes forraskeretre vonatkozé
forgatokonyv esetén: Javasolt projektcsomag (kdzepes forraskeret)
+ Eldontott projektek + Feladat jellegli projektek
1. Biztonsagos, ,
|. Elhets varosi | kiszamithaté es | 'l Kooperativ |
" ) . térségi Osszesen
koérnyezet integralt kapcsolatok
kézlekedés b
1. Javulo
kapcsolatok 94 84 53 231
2. Vonzo jarmivek 10 52 62
4 Hatekony 26 13 39
intézményrendszer
Osszesen 126 137 106 369

25. tablazat: A Kézlekedésfejlesztési és beruhdzasi program illeszkedési pontszamai az egyes
operativ célok szerint teljes forraskeret esetén

Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi program a teljes forraskeretre vonatkozé
forgatokonyv esetén: Javasolt projektcsomag (teljes forraskeret)
+ Eldontott projektek + Feladat jellegli projektek
. 1. Biztonsagos, Il Kooperativ
|. Elhet6 varosi | kiszamithaté és | | oobo! ;
R ) . térségi Osszesen
kornyezet integralt kapcsolatok
kozlekedés P
ekt 96 98 56 250
kapcsolatok
2. Vonz6 jarmivek 10 52 62
e on 26 13 39
intézményrendszer
Osszesen 128 | 151 109 388

Az illeszkedési pontok megoszlasa alapjan megallapithatd, hogy a beruhazasi programban erésen
dominalnak az 1. beavatkozasi teriilethez (Javuld kapcsolatok) tartozé, elsdésorban
infrastruktura fejlesztések. Finanszirozasi forgatokdnyvtél fliggéen az illeszkedési pontok 63-65%-
a kapcsolédik ide. Ennek egyik oka, hogy a kdzlekedésfejlesztések jelentés része a kdzlekedési
rendszer jellegébdl adoddan infrastruktura centrikus. Masrészrél az elmult években, évtizedekben a
kildnb6z6 kodzlekedésfejlesztési programok, felhivasok és az EU-s palyazatok zéme is az
infrastruktura fejlesztésére fokuszalt, igy a projektként azonositott fejlesztési elképzelések is erre
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koncentralodtak. A kozlekedés ,soft” elemeiként azonosithatd, a szolgaltatasi, szabalyozasi vagy
intézményi tényezdkre vonatkozo fejlesztésekkel csak néhany dsszetett projekt foglalkozik.

Az illeszkedési pontok stratégiai célok szerinti megoszlasa kiegyensulyozott eredményt
mutat, figyelembe véve, hogy az alacsonyabb értékkel rendelkezd lll. stratégiai célt (Kooperativ
térségi kapcsolatok) allami projektek is tamogatjak, amelyek a Kdzlekedésfejlesztési és beruhazasi
programnak és igy jelen értékelésnek nem részei. A kozlekedési rendszeren bellli integraciot
tamogatd Il. stratégiai cél (Biztonsagos, kiszamithatd és integralt kdzlekedés) szerepe a legerdsebb.
Ez a jelenség szintén a kozlekedésfejlesztések jellegébdl adddik, ugyanakkor kedvezd, hogy az |.
stratégiai cél (Elhetd varosi kdrnyezet) szerepe is erés.

A Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi program Osszesen — forgatokdnyvtdl fuggdéen — 52-53
intézkedést fed le az 57-bdl (91-93%), azaz a célrendszer jelentés része a projektek altal
tamogatott. A négy le nem fedett intézkedéssel (1.2.7. Elet- és vagyonbiztonsag, blinmegel&ézés;
1.3.6 A Budapest Liszt Ferenc nemzetkozi repllétér elérhetéségének javitasa; 3.1.10. A varosi
kozlekedés koztisztasagi, kozegészségugyi feladatai; 4.2.3. Az aruszallitdé jarmivek 6ssztdmegén
alapuld zénarendszer szabalyozas szigoritasa és a kdrnyezetvédelmi tulajdonsagon alapulé forgalmi
korlatozasok) kapcsolatos teendékkel az allami projektek és a projektotletekre vonatkozo javaslatok
foglalkoznak (lasd 3.9 és 0. fejezet). Két intézkedés esetében van kapcsolddo projektétlet, a
fennmaradé egy intézkedés esetében pedig projektotietet kellene kidolgozni.

3.4.6 Kornyezeti érintettség

Az egyes forgatokdnyvek szerinti projekicsomagok kornyezeti értékek (potencialis) érintettsége miatt
érzékenynek tekinthetd projektjeinek szamat a 26. tablazat mutatja be. A forraskeret névekedésével,
illetve ezaltal a projektszam ndvekedésével az egyes projektcsomagokban szerepld, kdrnyezeti
értékek szerint érzékenynek tekinthetd projektek szama is n6é. Az egyes projektek altal potencialisan
érintett kornyezeti értékeket az SKV, illetve az egyes projektadatlapok is felsorolasszeriien
tartalmazzak. Ugyanakkor kornyezeti érintettség szempontjabdl nincs érdemi kulonbség a
projektcsomagok kozott, a kornyezeti kockazatokat a projektek megvalésitasa szintjén kell
megfeleld koriiltekintéssel kezelni.

26. tablazat: A kérnyezeti értékek szerint érzékenynek tekinthetb projektek szama az egyes
forgatékényvek esetén

Finanszirozasi . Gtem 1. Gtem Egyittesen

forgatokonyvek (2021-2025) (2026-2030) (2021-2030)
Alacsony forraskeret 9 9 18
Kozepes forraskeret 10 9 19
Teljes forraskeret 7 17 24

Megj.: a tablazat csak azon projekteket veszi figyelembe, ahol mar a jelenlegi tervezési fazisban tudhato, hogy valamilyen
kornyezeti érték érintett. A ,Nem ismert”, azaz késébbi tervfazisban vizsgalhaté projekteket a tablazat nem tartalmazza.

3.4.7 Kornyezeti célok teljesiilése

A projektek szintjén készitett kdrnyezetvédelmi pontozédsos minésités elkészitése két f6 célt szolgalt,
egyrészt értekelte az egyes projektcsomagokat kornyezetvédelmi szempontbdl, masrészt egy
kérnyezeti szempontbdl optimalizalt projektcsomag (un. kérnyezeti projektcsomag) létrehozasa a
javasolt projektcsomagok Osszehasonlitd értékelését tette lehetévé. A kornyezeti projektcsomag
képzéseénél az alacsony forraskeret kerilt figyelembevételre, igy a részletes 6sszehasonlitas is csak
az erre vonatkozo forgatékdnyvre készult el.
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A kérnyezeti csomagba a projektdtletek és a feladat jellegi projektek is bekertlhettek. A nem ismert
koltségl projektek kozil a nyilvanvaléan koltségesek nem kertltek be a csomagba, de a varhatéan
alacsony koltséggel jard, féleg szabalyozasi tipusu projektek nulla koltséggel figyelembevételre
kerlltek. Annal is inkabb, mert ezek esetében nem mindig egyértelmi a jovébeli megvaldsitas
kényszere.

Az alacsony forraskeretli projektcsomagban és a kdrnyezeti projektcsomagban szereplé projektek
O0sszpontszamanak meghatarozasaval a két csomag dsszehasonlithatéva valt. A kérnyezeti csomag
esetében a nulla koéltségl feladatok nélkili valtozat pontszama is meghatarozasra kertilt, hiszen ezek
a javasolt projektcsomagban eleve nem szerepelhettek. Az alacsony forraskeretl projektcsomag és
a koérnyezeti projektcsomag projektjeinek dsszehasonlitasat részletesen az SKV mutatja be.

A 34 projektet tartalmazé alacsony forraskeretii projektcsomag a koérnyezetvédelmi
szempontok alapjan 359-es d6sszpontszamot kapott, mig a 35 projektet tartalmazé kornyezeti
csomag 445 pontot. A feladat jellegii projekteket nem tartalmazoé kérnyezeti csomag pontszama 409
volt. A kilonbségek abbdl is adddnak, hogy kdzlekedési (kbzlekedésszervezési) szempontbdl fontos
projektek, mint a villamos kocsiszin kialakitdsa meglehetésen alacsony pontszamot kaptak kérnyezeti
szempontbdl, de értelemszerlien meghatarozé részei lehetnek a javasolt csomagnak. A javasolt
projektcsomag legalacsonyabb kornyezetvédelmi pontszamua projektje 3 pontot kapott, mig a
kérnyezeti csomagban nincs 9-esnél alacsonyabb érték. Természetes, hogy a kornyezeti
projektcsomag magasabb kérnyezeti 6sszpontszamot kapott, a kilonbség azonban nem jelent6s. Az
alacsony forraskeretii és a kornyezeti projektcsomag kézott 75% koriili az atfedés (a csomag
34 projektjebdl 26 a kornyezetiben is szerepel), ami azt jelenti, hogy a kivalasztas kornyezeti
szempontbdl is jonak mondhato, figyelembe véve, hogy a projektcsomagoknak a feladat jellegi
projektek és projektotletek nem részei, mig a kdrnyezeti csomagnak igen.

Fenntarthato és kiszamithato (normativ alapu) finanszirozasi keret kialakitasarél szolé projekt (P044)
nem a kialakitas, hanem a szabalyok betartasanak kényszere miatt lehet kétséges, ezért is kerilt az
SKV-ban szereplé SWOT tabla veszélyek oszlopaba. Finanszirozasi szempontbdl tovabbra sem
megnyugtatéan megoldott a fenntartas, a miikédtetés, amit a fejlesztések csak fokozni fognak.

A kézepes és a teljes forraskeretli projektcsomagokkal a képzett kérnyezeti projektcsomag nem
O0sszehasonlithatd, mivel az az alacsony forraskerettel dolgozik, azonban elmondhat6, hogy a
kornyezeti projektcsomag legtébb — nem feladat jellegl vagy projektétlet — elemét tartalmazza mar a
kbézepes forraskeretii projektcsomag is.

Osszességében miutan az egyes projektek kdrnyezetvédelmi szempontbdl negativ pontszamot nem
kaptak, tehat a kérnyezeti hasznok varhatéan mindenhol meghaladjak a kérnyezeti kockazatokat,
kimondhatdé, hogy a nagyobb forraskerettel gazdalkodé projektcsomagok kornyezeti és
életminéségi szempontbdl is jobbnak tekintheték. Kornyezetvédelmi szempontbél minden
esetben az egyes projektek megvaldsitasanak mikéntje (pl. kornyezeti kockazatok
minimalizalasa) lesz donté fontossagu.
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3.4.8 Modalis egyensuly

A févarosi rangsorolhaté projektek a kdzlekedési moédokat a kdvetkezéképpen fedik le (egy projekt
tobb kdzlekedési médhoz is kdthetd):

o KobzOsségi kdzlekedés: 30 projekt
o Személygépjarmi kozlekedés: 23 projekt
o Gyalogos és kerékparos kozlekedés: 26 projekt
e Teherforgalom: 7 projekt

A projektek 73%-a a kozosségi kozlekedéshez, 63%-a a gyalogos és kerékparos
kozlekedéshez, 56%-a a személygépjarmi kozlekedéshez és 17%-a a teherforgalomhoz
kothetd.

A kozosségi kozlekedéshez kapcsolddd beruhazasi kdltség 890 milliard Ft, ami a 41 projekt teljes
beruhazasi koltségéhez (953 milliard Ft) viszonyitva 93%. A személygepjarmi kdzlekedés esetében
ez az érték 685 milliard Ft (72%), a gyalogos és kerékparos kozlekedés esetében 680 milliard Ft
(71%), valamint a teherforgalom esetében 28 milliard Ft (3%).

A 27. tablazat az alacsony forraskeretre programozasi id6szakonként mutatja, hogy hany
kozlekedési modot érintenek a projektek dsszesen. A projektek beruhazasi kdltségeinek 6sszegzett
adatsorat a 28. tablazat szemlélteti.

27. tablazat: A projektek szama kozlekedési médonként és litemenként (alacsony forraskeret)

Kozosségi | Személygépjarm Gyalogos s
Alacsony forraskeret R : .. i kerékparos | Teherforgalom
kdzlekedés kozlekedés N X
kozlekedés
I. Utem 14 11 15 5
. Gtem 9 7 6 2
Tavlati fejlesztések I 5 5 0
Osszesen 30 23 26 7

28. tablazat: A projektek beruhdzasi kbltsége kbzlekedési médonként és litemenként (alacsony
forraskeret)

Kbzosségi | Személygépjarmi Gyalogos és

Alacsony forraskeret . : . ] kerékparos | Teherforgalom
kozlekedés kozlekedés - !

kozlekedés
. item 135 385 61 585 84 801 17 172
II. Gtem 113 077 105 814 78 262 10 954
Tavlati fejlesztések 642 376 517 376 517 376 0
Osszesen 890 838 684 775 680 439 28126
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A kozepes forraskeret esetén a 29. tablazat mutatja be a projekt darabszamanak kozlekedési moédok
szerinti megoszlasat. A projektek beruhazasi koltségeinek Osszegzett adatsorat a 30. tablazat
szemlélteti.

29. tablazat: A projektek szama kozlekedési médonként és ilitemenként (kbzepes forraskeret)

Kbzosségi | Személygépjarm Gyalogos s
Kozepes forraskeret N : . p kerékparos | Teherforgalom
kdzlekedés kozlekedés N .
kozlekedés
l. item 15 12 16 5
Il. item 10 7 7 2
Tavlati fejlesztések 5 4 3 0
Osszesen 30 23 26 7

30. tablazat: A projektek beruhdzasi koltsége kézlekedési médonként és litemenként (kbzepes

forraskeret)
) Kozbsségi | Személygepjarma| CGY2lodos és
Kdzepes forraskeret R : . ] kerékparos | Teherforgalom
kozlekedés kozlekedés N X
kozlekedés
l. item 292 822 219 022 242 238 17 172
II. Gtem 287 333 240 070 252 518 10 954
Tavlati fejlesztések 310 683 225 683 185 683 0
Osszesen 890 838 684 775 680 439 28 126

A teljes forraskeret esetében a 31. és a 32. tablazat szemlélteti a kdzlekedési moédok szerinti

megoszlast a projektek darabszama, illetve a beruhazasi koltségeik 6sszegzése alapjan.

31. tablazat: A projektek szama kozlekedési modonként és iitemenként (teljes forraskeret)

. . Kbézosségi | Személygépjarmi Gyal’ogo’s és
Teljes forraskeret R : . . kerékparos | Teherforgalom
kozlekedés kozlekedés N .

kozlekedés
l. Gtem 11 8 12 3
. Gtem 19 15 14 4
Tavlati fejlesztések - - - -
Osszesen 30 23 26 7

32. tablazat: A projektek beruhdzasi kbltsége kézlekedési médonként és litemenként (teljes

forraskeret)
. Kbdzdsségi | Személygépjarmi Gyalogos eés
Teljes forraskeret . , .. ; kerékparos | Teherforgalom
kozlekedés kozlekedés N .
kbzlekedés
l. item 435 894 364 094 387 310 3801
. Gtem 454 944 320 681 293 129 24 325
Tavlati fejlesztések - - - -
Osszesen 890 838 684 775 680 439 28126
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3.4.9 Teriileti egyensuly

A javasolt projektcsomag elemei a Budapest 2030 Hosszutavu Varosfejlesztési Koncepcioban

definialt tertleti egységeket a kovetkezdképpen fedik le (egy projekt tobb terileti egységhez is
kothetd):

e Bels6 zona: 21 projekt
e Duna menti zéna 20 projekt
e Atmeneti zéna 27 projekt
o Hegyvidéki zéna 9 projekt

o Kils6 z6na 10 projekt
e El6varosi zona 16 projekt

A projektek 51%-a a belsé zonahoz, 49%-a a Duna menti z6nahoz, 66%-a az atmeneti z6nahoz,
22% a hegyvidéki zénahoz, 24%-a a kulsé zénahoz, valamint 39% az elévarosi zénahoz
kothetd. Az atmeneti zéna kozlekedésfejlesztési dominanciaja a varosfejlesztési koncepcié erre a
terlletegységre fokuszalo fejlesztési elképzeléseivel jol harmonizal.

A beruhazasi koltség vonatkozasaban az atmeneti zonat érinté projektek forrasigénye a legnagyobb
678,3 milliard Ft-tal, ami a 41 projekt teljes beruhazasi koltségéhez (953 milliard Ft) viszonyitva 71%.
Az el6varosi zona esetében a kapcsolddd beruhazasi kéltség 568,6 milliard Ft (60%), a kilsé zéna
esetében 428,5 milliard Ft (45%), a belsé zona esetében 217,1 milliard Ft (23%), a Duna menti zéna
esetében 169,4 milliard Ft (18%), valamint a hegyvidéki zéna esetében 97,8 milliard Ft (10%).

A 33. tablazat az alacsony forraskeret esetében programozasi idészakonként mutatja a projektek
szamat terlleti eloszlas szerint. A projektek beruhazasi koéltségeinek 0sszegzett adatsorat a 34.
tablazat szemlélteti.

33. tabldzat: A projektek szama teriileti egységenként és iitemenként (alacsony forrdaskeret)

Alacsony forraskeret Eg':: D“';"?) r:‘;e““ Atgif;eti He%\ggéki l;zlns; Elg\éi;OSi
l. item 14 14 14 7 6 9
Il. Gtem 5 5 8 1 1 4
Tavlati fejlesztések 2 1 5 1 3 3
Osszesen 21 20 27 9 10 16

34. tablazat: A projektek beruhdzasi kbltsége teriileti egységenként és litemenként (alacsony
forraskeret)

Alacsony forraskeret | Belsd zéna Dur;?sr:r;enti At::’)?]r;eti He%\r’:géki Kiilsé zéna Elg\éir:Si
. titem 113 669 70 602 94 619 8 400 7 400 27 871
II. titem 51 803 58 757 127 163 4 355 4 355 74 962
Tavlati fejlesztések 51623 40 000 456 497 85 000 416 693 465 753
Osszesen 217 095 169 359 678 279 97 755 428 448 568 586
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A kozepes forraskeret esetében a 35. tdblazat mutatja be a projekt darabszamok terdleti
megoszlasat. A projektek beruhazasi koltségeinek dsszegzett adatsorat a 36. tablazat szemlélteti.

35. tablazat: A projektek szama teriileti egységenként és litemenként (k6zepes forraskeret)

Kozepes forraskeret B(?Isé Dune} menti Atmpneti Hegyvidéki K[’]Isé Elé\{érosi
zéna zéna zéna zéna zéna zéna
l. Gtem 14 14 15 7 7 10
. Gtem 5 7 1 2 4
Tavlati fejlesztések 2 1 1 1 2
Osszesen 21 20 27 9 10 16

36. tablazat: A projektek beruhdzasi koltsége teriileti egységenként és litemenként (k6zepes

forraskeref)
Kbzepes forraskeret | Bels6 zona Dugzz\’)r:r;enti Atg,;r;eﬁ He%‘ggéki Kiils6 zona El%ir:Si
. Gtem 113 669 70602| 252056 8 400 164 837 185 308
II. item 51 803 58 757 87 163 4 355 178 611 209 218
Tavlati fejlesztések 51 623 40 000| 339060 85 000 85 000 174 060
Osszesen 217 095 169359| 678279 97 755 428 448 568 586

A teljes forraskeret esetén a 37. tablazat és a 38. tablazat szemlélteti a terlleti megoszlasokat a
projektek darabszama, illetve beruhazasi kdltségeinek dsszegzése alapjan.

37. tablazat: A projektek szama teriileti egységenként és litemenként (teljes forraskeret)

|. Gtem 11 10 11 6 7 7
Il. Utem 10 10 16 3 3 9
Tavlati fejlesztések - - - - - -
Osszesen 21 20 27 9 10 16

38. tabldzat: A projektek beruhdzasi kbltsége teriileti egységenként és litemenként (teljes forraskeret)

Teljes forraskeret | Bels6 zona D“';?,):;e”“ Atgif;eti He%\r/]i:éki KilsS 26na Elg\(l)i;OSi
l. Utem 90 885 44 818 228 272 4 400 335 093 339 193
Il Gitem 126210| 124541| 450007| 93355| 93355 229393
Tavlati fejlesztések - - - - - i
Osszesen 217 095 169 359 678 279 97 755 428 448 568 586
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3.4.10 Osszefoglal6 értékelés és javaslat

Az eredmények alapjan megallapithatd, hogy bdéségesebb finanszirozas esetén a nagyobb
forrasigényl projekteknek van egy mérsékelt kiszorité hatasa, mellettiik a kozepes hatékonysagu
kisprojektek hattérbe szorulnak. Ez azért értelmezhetdé ,kiszoritdé” hatasként, mert — szakértéi
szempontbdl, kvantitativan nehezen alatdmaszthaté médon, de — értékesebbnek tlinhet a kimarado
kisebb projektek 6sszessége, mint a magas pontszama alapjan a helylkre kerUlt projekt. Ez a
megfontolas 6sszhangban van azzal a megitéléssel is, amely szerint a megvaldésitas folyamata soran
tobb kilsé valtozas is érinteni fogja a programozasnak a BMT Célrendszer és intézkedések
jovahagyott dokumentuman alapuld peremfeltételeket. llyen valtozasok a kialakuld és
intézményesilé egyuttmikodés a kormanyzati és févarosi kdzlekedési dontéshozas rendszerében,
az ezt lekdvetd intézményi valtozasok, a varosszerkezetet jelentésen érint6, és a korabbi
varosfejlesztési koncepciotol eltérd ingatlanfejlesztési gyakorlat, de bizonyos mértékben ide sorolhatd
a programozasban figyelembe vett, de rapid médon valtozé technoldgiai ujdonsagok szerepe is.
Ugyanakkor a nagyobb forrasigényili projektek — meéretiikbdl is adodéan, és az altalanos
bizonytalansagi tényezékon tulmenden — szamos koncepcionalis, miiszaki és pénziigyi
bizonytalansaggal is terheltek.

El6zéek és az M4 metréovonal beruhazast ovezé korabbi tapasztalatok alapjan ezért a
projektelokészitések soran nem javasolt a nagy forrasigényii projekteknek a kisprojektekkel
szemben prioritast adni, hiszen, ha az altalanos, illetve a nagy forrasigényii projektekkel
kapcsolatos bizonytalansagok nem oldhaték fel, akkor helyettiik éppen a kisebb forrasigényii,
a stratégiai szintii valtozasoknak kevésbé kitett projekteket lehet és érdemes megvalésitani.
igy célszeriibb az elmult évek tényadatain alapuld, legsziikebb finanszirozasi forgatékényv
feltételezésének figyelembevételével elékésziteni az egyes projekteket. Ugyanakkor,
amennyiben a kdzepes vagy a teljes forraskeretre vonatkozé feltételezés alapjan tobb forras allna
rendelkezésre (pl. allami forrasok bevonasaval), akkor elétérbe helyezheté az M2 metrévonal és a
H8-H9 HEV 6sszekotését tartalmazd févarosi projekt (P089), igy annak el6készitését tovabbra is
érdemes napirenden tartani.

A forrasok korlatozottabb rendelkezésre éllasa esetén a javasolt projektcsomagban szerepld
projektek kozotti szelektalasra is szikség lehet. Ehhez az eseti szempontok mellett — a stratégiai
iranyelvek és a projektértékelési eredményeken alapuld rangsorok nyudjtanak tampontot.

A BMT tervezési folyamata koveti az eurdpai unios iranyelveket, igy lehetévé teszi, hogy a févaros
felkészllten palyazhasson az unids fejlesztési forrasokra. Ugyanakkor az Eurdpai Unié kovetkezé
id6szakokra vonatkozé varosi kozlekedésfejlesztési prioritasai jelen programozas idején még nem
ismertek, igy lehetséges, hogy egyes fejlesztési terlletekhez kapcsolédd projektek nagyobb
aranyban keriltek be a Kézlekedésfejlesztési és beruhazasi programba, mint amennyi unids forras
rendelkezésre all majd. Ez a BMT Célrendszer és intézkedések azon uUzenetét erésiti meg, miszerint
uniés tamogatasi lehetéséget nem élvezé projektek megvalésitdsahoz hazai forrasokat
sziikséges bevonni.
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3.5 A Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat 6sszefoglalé megallapitasai

Az SKV célja az volt, hogy kornyezeti és fenntarthatdésagi kovetelmények alapjan értékelje a
beruhazasi programot, az annak keretében meghatarozott projektcsomag variansokat, és ezzel
segitse a legjobb valtozat kivalasztasat. E mellett cél volt javaslatot adni a kdrnyezetvédelmi
szempontok minél szélesebb korl érvényesitésére projektcsomag, ill. projekt szinten is.

Az SKV keretében (mivel az eldontétt és a torolt projektek az SKV szempontjabdl csak el6zményeket
jelentenek) 107 projektre készllt kornyezetvédelmi pontozasos mindsités, amelynek
eredményeképpen elmondhatd, hogy nincs negativ kornyezeti 6sszértékii projekt. Ez azt jelenti,
hogy minden tervezett projektnek van varhaté kdrnyezeti haszna, illetve annak mértéke meghaladja
a karokét.

A koérnyezetvédelmi pontozas két f6 célt szolgalt. Egyrészt értékelni a fejlesztési alternativakat,
csomagokat. Ezek (az un. mechanikus projekticsomagok) és az ezekbdl kialakuld javasolt
projektcsomag kozott viszont nem volt olyan Iényegi kilonbség, amely egy kdrnyezetvédelmi alapu
valasztast megalapozott volna. Emiatt masodik 1épésben késziilt egy koérnyezet- és életminbség-
védelmi szempontbdl ,legjobb”-nak tekinthetd, ugynevezett kdrnyezeti projektcsomag, amely az
O0sszehasonlitas targya lehetett. A kdrnyezeti csomag szélesebb meritést alkalmaz, azaz figyelembe
veszi a projektotletek és a feladat jellegli projektek beépitésre alkalmas részét. Annal is inkabb, mert
ez utébbiak esetében nem mindig egyértelmi a jovébeli megvaldsitas kényszere.

Az értékelés alapjan a javasolt projektcsomagok is magas kornyezeti 6sszpontszammal
rendelkeznek. A csak kornyezeti szempontbdl kialakitott csomag értelemszeriien magasabb
kornyezeti 6sszpontszamot kapott, de a kiilonbség nem tul nagy. A legmagasabb pontszamu
kerékparos projektek a javasolt projektcsomagban is szerepelnek. A kedvez6 megitélést viszont
tovabb lehetne javitani néhany koérnyezetvédelmi szempontbdl fontos projekt beemelésével. A
koérnyezetvédelmi projektcsomag és javasolt projektcsomag kdzotti 6 kilonbségeket els6sorban a
kozutfejlesztési projektek elhagyasa jelentette. A koérnyezetvédelmi javaslatban ugyanis — mint az
varhaté is — inkabb kozbsségi kozlekedésfejlesztési projektek szerepelnek a koézutfejlesztési
projektek helyett.

A kornyezeti csomag tartalmaz olyan projektotleteket is, amelyek a javasolt projektcsomagban valo
megvalésitasa is kivanatos lenne. llyen példaul a ,P+R parkolok litemes megvaldsitasa”, amely a
személyforgalmi behajtasi dijrendszer bevezetését is elésegitené, vagy a ,Varosi és elbvarosi
kbzlekedeés dsszhangjat biztosité regionalis kbzlekedésszervezd intézmény létrehozasa”, mert e
nélkal nem biztosithatd a kozlekedési rendszer hatékony mikdodtetése, vagy a ,Fenntarthato és
kiszamithaté (normativ alapu) finanszirozasi keret kialakitasa”, ami nélkil a fejlesztések Uj
mikddtetési problémakat jelenthetnek.

Az alacsony forraskeretre vonatkozé projektcsomag és a kérnyezetvédelmi csomag projektjei
kozott 75% koriili az atfedés, ami azt jelenti, hogy kornyezeti szempontbé6l majd a megvalésitas
mikéntje lesz a dontd, a kivalasztas jelen tervezési fazisban megfelelének tekintheté. Ennek
alapjan az SKV javaslatainak j6 része is a késdbbi megvaldsitasi szakasz projektmegoldasaira
vonatkozik.
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3.6 Az eldontott projektek listaja

A Kobzlekedésfejlesztési és beruhazasi program részét keépezé, elddntdtt statusza projekteket
tartalmazo¢ listat a 39. tablazat mutatja be.

39. tablazat: Az eldénto6tt projektek listdja

Projektgazda
szervezet
(konzorcium
esetén a Beruhazasi
Projekt konzorcium- | koltség
# ID Projekt neve vezetd) [millié Ft]
Koz6sségi kdzlekedést érintd projektek
1-es villamos vonal meghosszabbitasa az Etele térig
1 |PO02 | (IKOP-3.1.0-15-2016-00007) Févaros 10 700
Budapesti villamos jarmiprojekt
2 |P034 | (IKOP-3.1.0-15-2017-00013 keretében) Févaros 17 600
3 | P036 Déli 6sszekotd vasuti Duna-hid atépitése NIF 38 200
Fdévaros és
Elektronikus, id6alapu jegyrendszer és kapcsolodo Uj KTI-Nemz.
4 |P041 tarifarendszer bevezetése a kozosségi kozlekedésben Mobilfiz. Zrt. 22 311
5 |P046 | Fogaskereki vasut (60-as villamos) rekonstrukcio és fejlesztés* Févaros 29 570
Kelenfold — Pusztaszabolcs vasutvonal I. Gtem
6 | PO57 (Kelenféld — Szazhalombatta korszer(isitése) NIF 25 000
Budapest — Rakos kizarva — Hatvan vasuti vonalszakasz
7 | P061 | korszerlsitése NIF 148 000
8 | PO75 BKK Ugyfélkézpontok megvalodsitasa Févaros 1279
Az M3 metrovonal infrastruktira rekonstrukcidja
9 |P092 | (IKOP-3.1.0-15-2015-00001) Févaros 217 000
MAV-START motorvonat beszerzés (IKOP-2.1.0-15-2017-00039 )
10| P096 |ésIKOP-2.1.0-15-2018-00051) MAV-START 99 550
Budapesti trolibusz jarm{projekt
11 |P179 | (IKOP-3.1.0-15-2017-00013 keretében) Févaros 10 257
12| P180 | KOKI - K8banya also - Zuglé megalléhelyek feldjitasa MAV 6 000
13| P188 Hungexpo terilet kézlekedésfejlesztése Févaros 5375
Gépjarmii kozlekedést érintdé projektek
A varosi kdzlekedési eszkdzvaltasi pontokhoz kapcsolédo P+R
14 | PO17 parkolok épitése Budapesten (IKOP-3.1.0-15-2016-00008) Févaros 2 298
M2 gyorsforgalmi ut (Budapest — Vac ko6zott, 2x2 savos
15| P088 | kialakitassal) NIF 32970
16 | P118 XVII. kerllet Cinkotai ut és Kereszturi ut 6sszekotése Févaros 848
XI. Péterhegyi ut (Egér ut - Neszmélyi ut) és XI. Neszmélyi ut
17| P132 (Péterhegyi ut - Balatoni ut) felujitdsa Févaros 390
VI. Podmaniczky utca (Bajcsy Zsilinszky ut - Teréz korut)
18| P133 rekonstrukcidja Févaros 300
19| P163 Il. Pasaréti ut komplex szemléletii feldjitasa Févaros 750
20 | P167 M3 zajvédé fal épitése Févaros 360
21| P189 | Széchenyi lanchid és a villamos- és kdzuti aluljaré feldjitasa Févaros 16366

*A projekt megvaldsitasara teljes mértékben még nem all rendelkezésre a sziikséges mennyiségi forras, de a fejlesztési elemek jelentés

része mas projektek keretében megvaldsithatd, valamint a jarmiprototipus elkészitésére van elkiilonitett forrds a vonatkozd
kormanyhatérozat alapjan. Tekintettel erre a helyzetre, valamint a rekonstrukcié miszaki indokoltsagu idészerliségére a projekt elddntott

besorolast kapott.
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Gyalogos és kerékparos kozlekedést érint projektek

22| P024 | B+R rendszerl kerékpartarolok létesitése Févaros 500

23| P025 | Blaha Lujza tér kdzterlleti megujitdsa Févaros 4 000

24| P106 | STARS projekt megvaldsitasa Févaros 36

25|P114 | Széna tér felyjitas Févaros 2 565

26 | P120 | VEKOP kerékparos fejlesztések Févaros 8 390
Hungaria krt. - Konyves K. krt. kerékparos infrastruktira

27| P153 korszerisités Févaros 200
EuroVelo6 és EuroVelo14 nemzetkdzi kerékpar-utvonalak

28 | P156 |fejlesztése Budapesten Févaros 6 000

29 | P208 | Orczy tér feldjités Févaros 2240
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3.7 Afeladat jellegi projektek listaja

A Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi program részét képezé, feladat jellegli (folyamatosan
végzendd) projekteket tartalmazé listat a 40. tablazat mutatja be. Minden felsorolt projekt a févarosi

intézményrendszerhez tartozik.

40. tablazat: A feladat jellegii projektek listdja

Projekt Koltségigény
# ID Projekt neve [millié Ft]
Kozosségi kozlekedést érint6 feladatok
1|P015 |A kdzbssegi kdzlekedési jarmivek elényben részesitése 1000
Févarosi autdbusz jarmlpark megujitasa 2020-tol
2|P021 | (atallas az elektromos kdzlekedésre) 67 000
3| P023 | Az egységes budapesti taxiszolgaltatas fejlesztése nincs adat
4| P055 Integralt utastajékoztatas megvaldsitasa és kapcsoldédo intézkedések nincs adat
5|P109 | Varosi kotdttpalyas halozat fejlesztése, uj MAV kapcsolatok kialakitasa nincs adat
6 |P144 | 50-es villamos peron akadalymentesités 1280
7| P145 Selmeci utca, Margit kérhaz peron akadalymentesités 160
13 000
8| P170 Févarosi villamos jarmipark megujitasa 2019-t6l mFt/év
9|P171 | Fdvarosi trolibusz jdarmipark megujitdsa 2019-tél 4 500 mFt/év
10 | P186 Hlvosvaolgyi villamosvonal akadalymentesitése 1280
11 | P187 | Dél-budai Centrum (DBC) megkdzelithetdségének fejlesztése nincs adat
Kozuti kozlekedést érinté feladatok
Févarosi atfogo kozlekedési célu kozterllet hasznalat szabalyozas
12 | PO19 koncepciodjanak kialakitasa 17,5
13| P022 | Autébmegosztasi (carsharing) rendszer szabalyozasanak megvaldsitasa nincs adat
14 | P033 | Kbzuti kdzlekedési baleseti adatgyijtés egyszerisitése 3,5
Informacidtechnoldégiai fejlesztések megvaldsitasa a varosi
15| P052 kbzlekedésszervezésben 4 000
Févarosi elektromos toltéinfrastruktura fejlesztésével és tzemeltetésével
16 | PO54 kapcsolatos koncepcid kidolgozasa 1206
Komplex szemléletii ut- és mitargy felujitasok a Févarosi Onkormanyzat Gt és 22 000
17| P064 | hidfelujitdsi programjanak keretében mFt/év
18 | PO79 | Teriletelvalasztast feloldd kdzutfejlesztések 30 000
19 | P100 | Petéfi hid feltjitasa 23 622
20 | P154 | Szerémi Uti zajvédd fal kiépitése (Budafoki ut- Dombdvari ut) nincs adat
21| P178 | P+R parkoldk Utemes megvaldsitdsa 20 000
22 |P190 | Varalagut felujitdsa 6 000
Egyéb feladatok
Webes tarsadalmasitasi platform létrehozasa a SMART-MR projekthez
23 |P201 | kapcsoléddan 5
24 | P202 | Egységes Forgalmi Modell lzemeltetése és tovabbfejelsztése nincs adat
25| P206 | Févarosi elektromobilitas szabalyozas kialakitasa 50
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3.8 A foévarosi intézményrendszer hataskorébe tartozé megvalésitasra javasolt rangsorolt
projektek

A programozas eredményeként el6allo javasolt projektcsomagok tartalmat (itemenként) a kdvetkezd
tablazatok mutatjak be a kilénb6z6 finanszirozasi forgatokonyvek esetében. A tablazatok a
projekteket az altaluk érintett f6 kézlekedési mod szerint csoportositva, azon belll a komplex rangsor
szerinti 6sszetett pontszam alapjan csékkend sorrendben mutatjak be.

3.8.1 Alacsony forraskeretre vonatkozé forgatékonyv

41. tablazat: A févarosi intézményrendszer hataskérébe tartozoé az I. iitemben (2021-2025)
megvaldsitani javasolt projektek alacsony forraskeret esetén

. -- Beruhazasi
# Pr?ljgekt Projekt neve Oos:tzs eztéertrtl koltség
P [millié Ft]
Ko6z6sségi kozlekedést érintd projektek
1 | pos3 Integralt mepetrgndles menetdljl_'er)dlsz,er kialakitasa, a BKK - MAV - 59,89 100
Volan szolgaltatasainak harmonizalasara
2 |PO51 Igényvezérelt k0zOsségi kozlekedési szolgaltatasok fejlesztése 55,49 300
3 | pose M1 metrovona’l (Mlllennluml foldalatti vasut) korszerisités és 49.77 39 234
meghosszabbitas
4 |P013 | Varosi és elévarosi hajok és kiszolgald létesitmények fejlesztése 45,50 19 867
5 |P115 Csepeli autdbuszallomas(ok) megépitése 29,49 3000
3-as villamos vonal meghosszabbitasa a Kassai téren at észak felé
6 1P004 | (Angyalfsld, Arpad hid) és Szegedi Gt feliiljard megépitése 29,04 10813
7 | P0O87 M1 metrévonal (Millenniumi foldalatti vasut) jarmifejlesztés 23,64 19 200
Gépjarmii kozlekedést érintd projektek
s | Po63 I’3elvarlo§|laruatrako pontok kialakitasa, kérnyezetbarat "last mile" 75.48 100
aruszallitas
9 | po1s At_fogo (;lty-lpglsztlkal ’szabalyogag megvalogltasa (Szabalyozas 69,10 400
fejlesztése és IT alapu technolégia bevezetése)
10| P173 Pesti belyar03| Dur’1_a’1-Part Kossuth tér — Févam tér kdzotti 42,68 15 000
szakaszanak megujitasa
Nagy Lajos kiraly utja fejlesztése meglévé nyomvonalon (Kassai tér
111P038 | _ Bosnyak tér kézétt, 3,0 km hosszban) 32,95 1000
12| Po14 A fovaroIS| §;emelyforgalm| beha,JtaBS| dij rendszer bevezetése és 3055 3301
kapcsolodo infrastruktura beruhazasok
Gyalogos és kerékparos kozlekedést érintdé projektek
13| P152 Gyalogos Eligazité Rendszer (GYERE) bevezetése 55,49 50
14| PO28 Buqapesn varosi zol_dutak’ fejlesztése és a kdrnyéki zéldutakhoz 5161 2500
valé kapcsolddas fejlesztése
15 | PO26 Kdzbringa-rendszer tovabbfejlesztése 41,01 2 000
16 | P172 Szilas-patak menti kerékparos infrastruktura fejlesztése 41,01 2100
17 | PO20 Atj?r'hato, t_)_|ztonsagos kerékparos féhalézat kialakitdsa a Hungaria 39.25 1500
gyUriln beldl
18 | P113 XXII. kerllet Varoshaz tér fejlesztése 36,91 5 400
19 | PO67 Kossuth Lajos utca — Rakéczi Ut kozterlleti megujitasa 36,44 10 000
20 | PO12 Egybefliggd varosrészek kerékparozasbarat fejlesztése 34,09 4 000
21 | Po16 Atjarh’at_o, b['ztf?nse?gps kerékparforgalmi féhaldzat kialakitdsa a 33.96 2500
Hungariagylriin kival
22 | P119 M3 rr’1e'trc_>_v’onal aIIomasa|ho; ’k.apcsolodo gyalogos aluljarok és 2035 7971
felszini kijaratok rekonstrukcidja

87/130




BUDAPESTI MOBILITASI TERV

Kdzlekedésfejlesztési és beruhazasi programjavaslat

42. tablazat: A févarosi intézményrendszer hataskérébe tartozoé a Il. litemben (2026-2030)
megvalésitani javasolt projektek alacsony forraskeret esetén

# Projekt . Osszetett | Beruhazasi
ID Név pontszam koltseg
(millié Ft)
Ko6z6sségi kdzlekedést érintd projektek

1| Poso Kilsé B__ec3| uti villamos vonal meghosszabbitasa (Vérdsvari ut - 2750 13 207
Aranyvdlgy)
A 2-es villamos vonal déli meghosszabbitasa: 2-es és 24-es

2 | P183 |villamosok dsszekétése, valamint a 2-es villamos vonal 26,21 17 448
rekonstrukcid

3 P076 | Kozlekedéstorténeti és nosztalgiajarmi projekt 24,71 6 960
Miegyetemi villamosvonal kialakitdsa a Kopaszi-gat terlletének

4 | P129 |kozlekedési fejlesztésére- Budai Fonddo villamoshaldzat 18,04 13 000
meghosszabbitasa (II. Gitem)

5 P0O77 | Jozsefvarosi villamos kocsiszin kialakitasa 16,76 12 500

6 | P0O06 |42-es villamos vonal meghosszabbitasa a Gloriett lakételepig 15,67 21 653

2| p110 Turistabuszok kdzlekedésének és varakozasanak szabalyozasa 7.44 4355

Gépjarmii kozlekedést érint6 projektek

8 | P175 |Budai belvarosi Duna-part megujitasa 41,16 15 000
Korvasat menti korut kiépitése 1l. szakasz (M3 autopalya - UlIGi ut

9| PO70 ||, sz6tt szakasz) 16,68 40 000

10| P035 |Csepeli gerincut (Teller Ede ut) kialakitasa Il. Gtem 16,17 8 954
K-- . . k-- . k-: ry oz III. k "”n- ” _ k s oy

11| pPo73 9r\_{asut menti korut kiépitése lll. szakasz (Ull6i ut — Soroksari ut 11.99 5000
k6zott)

Gyalogos és kerékparos kozlekedést érintdé projektek
12] P155 [Nagykérat komplex keresztmetszeti feliilvizsgalata | 16,83 ] 2 000

A projektek kozlekedési modok szerinti térképeit a 29. abra, 30. abra és 31. abra mutatja be. Azon
altalanos jellegl projektek nem szerepelnek a térképeken, amelyek az egész varost érintik vagy
térképi megjelenitésik egyéb okbdl nem lehetséges.
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29. abra: Alacsony forraskeret esetén a févarosi intézményrendszer hataskérébe tartozo,
megvaldsitasra javasolt rangsorolt, k6zosségi kézlekedési projektek térképe
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30. abra: Alacsony forraskeret esetén a févarosi intézményrendszer hataskérébe tartozo,
megvalésitasra javasolt rangsorolt, kézuti kézlekedési projektek térképe
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31. abra: Alacsony forraskeret esetén a févarosi intézményrendszer hataskérébe tartozo,
megvalésitasra javasolt rangsorolt, gyalogos és kerékpar kézlekedési projektek térképe

91/130



BUDAPESTI MOBILITASI TERV

Kdzlekedésfejlesztési és beruhazasi programjavaslat

3.8.2 Kozepes forraskeretre vonatkozoé forgatokonyv

43. tablazat: A févarosi intézményrendszer hataskorébe tartozé6 az I. iitemben (2021-2025)

megvaldsitani javasolt projektek kézepes forraskeret esetén

. 2 Beruhazasi
# Pr?ljjekt Név Oos:tzs ezt:rtrt‘ koltség
P (millié Ft)
Ko6z6sségi kdzlekedést érintd projektek
1| pos3 Integ,ralt men(,atrer]d es menetdljreanS’ze’r kialakitasa, a BKK - MAV 59,89 100
- Volan szolgaltatasainak harmonizélaséara
2 | PO51 |lgényvezérelt k6zdsségi kdzlekedési szolgaltatasok fejlesztése 55,49 300
M2 metrévonal és a H8 gddolléi HEV dsszekodtése és a
3 | P089 |rakoskereszturi szarnyvonal kialakitasa- godolléi ag (Pillangé utca- 53,84 157 437
Cinkota)
4 | pose M1 metrovona’I ngllennluml foldalatti vasut) korszerisités és 4977 39 234
meghosszabbitas
5 | P013 |Varosi és elévarosi hajok és kiszolgald létesitmények fejlesztése 45,50 19 867
6 | P115 |Csepeli autdbuszallomas(ok) megépitése 29,49 3000
3-as villamos vonal meghosszabbitasa a Kassai téren at észak felé
7| PO04 | Angyalfsld, Arpad hid) és Szegedi Gt feliiljard megépitése 29,04 10813
8 | P087 | M1 metré (Millenniumi foldalatti vasuat) jarmifejlesztés 23,64 19 200
Gépjarmii kozlekedést érint6 projektek
Belvarosi aruatrako pontok kialakitasa, kérnyezetbarat "last mile"
9 | POB3 | 4uszallitas 75,48 100
Atfogo city-logisztikai szabalyozas megvaldsitasa (Szabalyozas
10| PO18 fejlesztése és IT alapu technolégia bevezetése) 69,10 400
11| p173 Pesti belyar03| Dur’1_a,1-part Kossuth tér — Févam tér kdzotti 42,68 15 000
szakaszanak megujitasa
Nagy Lajos kiraly utja fejlesztése meglévé nyomvonalon (Kassai tér
121 P098 | _ Bosnyak tér koézott, 3,0 km hosszban) 32,95 1000
A févarosi személyforgalmi behaijtasi dij rendszer bevezetése és
13| PO14 kapcsolodo infrastruktura beruhazasok 30,55 3301
Gyalogos és kerékparos kozlekedést érinté projektek
14| p152 Gyalogos Eligazité Rendszer (GYERE) bevezetése 55,49 50
15| pozs Buqapesn varosi zol_dutak’ fejlesztése és a kdrnyéki zéldutakhoz 5161 2500
valé kapcsolddas fejlesztése
16| P026 |Kozbringa-rendszer tovabbfejlesztése 41,01 2 000
17| P172 |Szilas-patak menti kerékparos infrastruktura fejlesztése 41,01 2100
Atjarhato, biztonsagos kerékparos féhalézat kialakitasa a Hungaria
18| P020 gytirtin beldl 39,25 1500
19| P113 | XXII. kerulet Varoshaz tér fejlesztése 36,91 5400
20| P067 |Kossuth Lajos utca — Rakoczi ut kdzterlleti megujitasa 36,44 10 000
21| P0O12 Egybefijggé varosrészek kerékparozasbarat fejlesztése 34,09 4 000
22| PO16 AtJarhfat_o, blr,zt’(’)ns:?g.(_)s kerékparforgalmi féhal6zat kialakitasa a 33.96 2500
Hungariagylrin kival
23| P119 M3 rr)e-trc?'v,onal aIIomasa|ho; ’klapcsolodo gyalogos aluljarok és 20.35 7971
felszini kijaratok rekonstrukciéja
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44. tablazat: A févarosi intézményrendszer hataskorébe tartozo a Il. litemben (2026-2030)
megvalésitani javasolt projektek kbzepes forraskeret esetén

. -- Beruhazasi
# Pr?ljjekt Név Oj:tzs eztée;: koltség
P (millié Ft)
Kozosségi kozlekedést érintd projektek
1 | P207 |M3 metrévonal meghosszabbitdasa Kaposztasmegyerig 46,62 174 256
> | Poso Kullsé BHGCSI uti villamos vonal meghosszabbitasa (Vorosvari ut - 2750 13 207
Aranyvolgy)
A 2-es villamos vonal déli meghosszabbitasa: 2-es és 24-es
3 | P183 |villamosok 6sszekdtése, valamint a 2-es villamos vonal 26,21 17 448
rekonstrukcid
4 | PO76 |Kodzlekedéstorténeti és nosztalgiajarmi projekt 24,71 6 960
Miegyetemi villamosvonal kialakitasa a Kopaszi-gat terlletének
5 | P129 |kozlekedésifejlesztésére- Budai Fonddoé villamoshaldzat 18,04 13 000
meghosszabbitasa (lI. Gitem)
6 | PO77 |Jozsefvarosi villamos kocsiszin kialakitasa 16,76 12 500
7 | P006 |42-es villamos vonal meghosszabbitasa a Gloriett lakotelepig 15,67 21 653
8 | P110 | Turistabuszok kdzlekedésének és varakozasanak szabalyozasa 7,44 4 355
Gépjarmii kozlekedést érint6 projektek
9 | P175 |Budai belvarosi Duna-part megujitdsa 41,16 15 000
10| PO035 |Csepeli gerincut (Teller Ede ut) kialakitasa IlI. item 16,17 8 954
11| po73 K_('_jr\_{asut menti koérut kiépitése llI. szakasz (UlI6i ut — Soroksari Ut 11.99 5 000
kozott)
Gyalogos és kerékparos kozlekedést érint6 projektek
12 | P155 | Nagykorut komplex keresztmetszeti fellilvizsgalata | 16,83 | 2000

A projektek kdzlekedési modok szerinti térképeit a 32. abra, 33. 4bra, és 34. dbra mutatja be. Azon
altalanos jellegli projektek nem szerepelnek a térképeken, amelyek az egész varost érintik vagy
térképi megjelenitésik egyéb okbdl nem lehetséges.
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32. dbra: Kézepes forraskeret esetén a févarosi intézményrendszer hataskérébe tartozo,
megvaldsitasra javasolt rangsorolt, k6z6sségi kézlekedési projektek térképe
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33. abra: Kézepes forraskeret esetén a févarosi intézményrendszer hataskorébe tartozo,
megvalésitasra javasolt rangsorolt, kézuti kézlekedési projektek térképe
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34. abra: Kézepes forraskeret esetén a févarosi intézményrendszer hataskorébe tartozo,
megvalésitasra javasolt rangsorolt, gyalogos és kerékpar kézlekedési projektek térképe
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3.8.3 Teljes forraskeretre vonatkozé6 forgatékonyv

45, tablazat: A févarosi intézményrendszer hataskorébe tartozé6 az I. iitemben (2021-2025)
megvaldsitani javasolt projektek teljes forraskeret esetén

. -- Beruhazasi
# Prcl)ljjekt Név oj:tzs eztée'trt] koltség
P (milli6 Ft)
Ko6z6sségi kozlekedést érintd projektek
Integralt menetrend és menetdijrendszer kialakitasa, a BKK - MAV
11 POS3 | volan szolgéltatasainak harmonizalasara 59.89 100
2 | PO51 |Igényvezérelt kozosségi kdzlekedési szolgaltatasok fejlesztése 55,49 300
M2 metrévonal és a H8 gédolléi HEV &sszekotése és a
3 | P089 |rakoskereszturi szarnyvonal kialakitasa- godolléi ag (Pillangé utca- 53,84 157 437
Cinkota)
M1 metrévonal (Millenniumi féldalatti vasut) korszerisités és
4 | PO86 meghosszabbitas 49,77 39 234
5| P207 |M3 metrovonal meghosszabbitasa Kaposztasmegyerig 46,62 174 256
6 | P013 |Varosi és el6varosi hajok és kiszolgalo létesitmények fejlesztése 45,50 19 867
7 | P087 |M1 metrévonal (Millenniumi foldalatti vasut) jarmifejlesztés 23,64 19 200
Gépjarmii kozlekedést érint6 projektek
Belvarosi aruatrakd pontok kialakitasa, kérnyezetbarat "last mile"
8 | POB3 | 4ruszalitas 75,48 100
9| po1s At_fogo g|ty—lpg|szt|ka| ’szabalyo;a_s megvalogtasa (Szabalyozas 69.10 400
fejlesztése és IT alapu technoldgia bevezetése)
10! P173 Pesti belyar03| Dur;g-part Kossuth tér — Févam tér kdzotti 42,68 15 000
szakaszanak meguijitasa
A févarosi személyforgalmi behajtasi dij rendszer bevezetése és
11| Po14 kapcsolddo infrastruktura beruhazasok 30,55 3301
Gyalogos és kerékparos kozlekedést érintdé projektek
12| P152 |Gyalogos Eligazité Rendszer (GYERE) bevezetése 55,49 50
13| Po28 Buc?apestl varosi zoI_dutak’ fejlesztése és a kornyéki zoldutakhoz 5161 2500
valé kapcsolddas fejlesztése
14| P026 |Kozbringa-rendszer tovabbfejlesztése 41,01 2 000
15| P172 |Szilas-patak menti kerékparos infrastruktura fejlesztése 41,01 2100
16| PO20 Atj?r’rjato, t?_lztonsagos kerékparos féhalézat kialakitdsa a Hungaria 39.25 1500
gyUrin beldl
17| P067 |Kossuth Lajos utca — Rakdczi ut kdzterileti megujitasa 36,44 10 000
Atjarhaté, biztonsagos kerékparforgalmi féhalozat kialakitasa a
18| PO16 HungariagyUrin kival 33,96 2500
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46. tablazat: A févarosi intézményrendszer hataskorébe tartozé a |l. litemben (2026-2030)
megvalésitani javasolt projektek teljes forraskeret esetén

. -- Beruhazasi
# Pr?ljjekt Név Oj:tzs eztée;: koltség
P (millié Ft)
Kozosségi kozlekedést érintd projektek
1 | P115 |Csepeli autébuszallomas(ok) megépitése 29,49 3 000
3-as villamos vonal meghosszabbitasa a Kassai téren at észak felé
2 | P04 | Angyalféld, Arpad hid) és Szegedi uti feliiljaré megépitése 29,04 10813
3 | poso Kullsé BHGCSI uti villamos vonal meghosszabbitasa (Vorosvari ut - 2750 13 207
Aranyvolgy)
A 2-es villamos vonal déli meghosszabbitasa: 2-es és 24-es
4 | P183 |villamosok 0sszekdtése, valamint a 2-es villamos vonal 26,21 17 448
rekonstrukcid
5 | P0O76 |Kodzlekedéstorténeti és nosztalgiajarmi projekt 24,71 6 960
3-as villamos vonal meghosszabbitasa dél felé (Pesterzsébet -
6| PO0S | ccenel vk.- Budafok, Varoshaz tér felé) 22,84 40000
Miegyetemi villamosvonal kialakitasa a Kopaszi-gat terlletének
7 | P129 |kozlekedési fejlesztésére- Budai Fonddé villamoshaldzat 18,04 13 000
meghosszabbitasa (Il. Gtem)
8 | PO77 |Jobzsefvarosi villamos kocsiszin kialakitasa 16,76 12 500
9 | P006 |42-es villamos vonal meghosszabbitasa a Gloriett lakotelepig 15,67 21 653
10| P093 |M4 metrévonal nyugati meghosszabbitasa 15,14 85 000
11| Po90 MZ metrovonfal_ eésa H8 godoII_0| HEV ossz,ekotese ésa 11,79 134 060
rakoskereszturi szarnyvonal kialakitasa- rakoskereszturi ag
Villamoshalézat 0sszekdtése a Deak tér és Lehel tér kozott
12| P112 (Bajcsy-Zsilinszky ut-Véaci ut nyomvonalon) 11.17 11623
13| P107 |Ujpalotai villamosvonal megépitése 9,78 40 000
14| P110 |Turistabuszok kdzlekedésének és varakozasanak szabalyozasa 7,44 4 355
Gépjarmii kozlekedést érint6 projektek
15| P175 |Budai belvarosi Duna-part megujitasa 41,16 15 000
Nagy Lajos kiraly utja fejlesztése meglévé nyomvonalon (Kassai
16| P098 tér — Bosnyak tér k6zétt, 3,0 km hosszban) 32,95 1000
Korvasat menti korut kiépitése 1l. szakasz (M3 autopalya - UlISi ut
17| PO70 |56t szakasz) 16,68 40 000
18| P035 |Csepeli gerincut (Teller Ede ut) kialakitasa II. Gtem 16,17 8 954
K-- . . k-- . k-l gz III. k o ”"- - _ k s oy
19| Po73 9r\_{asut menti korut kiépitése lll. szakasz (Ull6i ut — Soroksari ut 11.99 5000
kozott)
Gyalogos és kerékparos kozlekedést érinté projektek
20| P113 | XXIl. kerulet Varoshaz tér fejlesztése 36,91 5 400
21| P012 |Egybefiiggd varosrészek kerékparozasbarat fejlesztése 34,09 4 000
M3 metrévonal alloméasaihoz kapcsolddd gyalogos aluljarék és
22| P119 I foiszini kijaratok rekonstrukcioja 20,35 7971
23| P155 |Nagykdrut komplex keresztmetszeti felllvizsgalata 16,83 2 000

A projektek kdzlekedési modok szerinti térképeit a 35. abra, 36. abra, és 37. abra mutatja be. Azon
altalanos jellegl projektek nem szerepelnek a térképeken, amelyek az egész varost érintik vagy
térkéepi megjelenitésuk egyéb okbol nem lehetséges.
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35. abra: Teljes forraskeret esetén a févarosi intézményrendszer hataskérébe tartozé, megvaldsitasra
javasolt rangsorolt, k6z6sségi kézlekedési projektek térképe
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36. abra: Teljes forraskeret esetén a févarosi intézményrendszer hataskérébe tartozé, megvaldsitasra
javasolt rangsorolt, kézuti kézlekedési projektek térképe
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37. abra: Teljes forraskeret esetén a févarosi intézményrendszer hataskérébe tartozé, megvaldsitasra
javasolt rangsorolt, gyalogos és kerékpar kozlekedési projektek térképe
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3.9 Az allami projektekre vonatkozo6 javaslatok

A BMT-hez kapcsoléddan a 2017-2019. évi programozas soran 6sszesen 22 allami (nem a févarosi
intézményrendszer altal koordinalt) rangsorolhaté projekt kerllt azonositasra, ebbél a BMT

projektértékelései alapjan mind javasolhaté megvalésitasra.

A projektek a Févarosi Onkormanyzat korabbi és hatalyban 1évé varos- és kdzlekedésfejlesztési
tervéhez igazodva, tdbbek koézott a BKK Zrt. adatszolgaltatasanak felhasznalasaval, valamint az
orszagos kozlekedésfejlesztési elképzelések mentén, a Kormany a févarosi nagyvasuti és elévarosi
gyorsvasuti (HEV) rendszer Uj alapokra helyezésének, valamint a kézuthalézat fejlesztésének
érdekében hozott dontéseivel (1564/2018. (XI. 10.), és 1565/2018. (XI. 10.) Korm. hatarozatok,
valamint az 1693/2018. (XII. 17.) Korm. hatarozat) 6sszhangban keriltek meghatarozasra.

Az allami projektek koézil 20 koézosségi kozlekedést érint6, 2 pedig kozuti fejlesztés. Beruhazasi
Osszértékik kb. 2500 milliard Ft. Az allami projekteket az altaluk érintett f6 kdzlekedési mod szerint

csoportositva mutatja be a 47. tablazat.

47. tablazat: A BMT-hez kapcsol6dé allami projektek listdja

Pr?ljjekt Projekt neve
Kozo6sségi kozlekedést érintd projektek
P0O07 | 70 sz. vasUtvonal Nyugati - Rakospalota - Ujpest vasUtvonal szakasz korszerisitése
P0O08 Rakospalota-Ujpest - Veresegyhaz - Vac vasutvonal sziik keresztmetszet kivaltas
P029 Keleti palyaudvar feldjitasa
P030 | Budapest Liszt Ferenc nemzetkézi repllétér kotdttpalyas kapcsolatanak kialakitasa
P0O31 Nyugati palyaudvar térténelmi épulete felujitasa
E-D-i regionalis gyorsvasut (EDRV) déli szakasz kialakitasa (H6/H7 HEV vonalak
PO38 R e A .
] Kalvin tér-Csepel és Rackeve koz6tt) _
E-D-i regionalis gyorsvasut (EDRV) belvarosi szakasz kialakitasa (H5-H6/H7 HEV
PO39 .. " e R
] vonalak sszekétése Kalvin tér - Kaszasdilé kozott) ]
E-D-i regiondlis gyorsvasut (EDRV) északi szakasz rekonstrukcié (H5 HEV vonal
P040 . 3
Batthyany tér-Szentendre)
Haromvaganyu kapcsolat létesitése Kelenfold és Ferencvaros kozott, elévarosi
P043 g ; g o .
megallok fejlesztése és Uj megalldhely kialakitdsa a Népligetnél
Budapest Liszt Ferenc nemzetkozi repiilétér kdzati kapcsolatainak fejlesztése (UlISi
P045 ut—Hatar ut csomoépont—Kéér utca—Gyomrdi ut—Repulétérre vezetd ut fejlesztése)
P050 HEV jarmipark megujitasa
PO68 K8&banya-Kispest - Lajosmizse - Kecskemét vasutvonal sziik keresztmetszet kivaltas
és villamositas
P0O74 Kérvasuti S-Bahn (Angyalfold - Ferencvaros) megallok megépitése
P177 Kelenfdld felvételi épllet felujitdsa
Hatékonysagndvelb és biztonsagfokozo tavkozlési, er6saramu és
P181 : g o . .
biztositéberendezési rendszerek fejlesztése
P184 Soroksar - Ferencvaros vonal kialakitdsa (150-es, kelebiai vonal févarosi bevezet6
szakaszanak athelyezése)
P185 Négy vagany egységesitése a Kébanya-fels6 — Rakos vasutvonalon
Budapest kelet-nyugati vasuti atjarhatéosag bovitésére a Déli pu. térségén keresztil a
P199 Nyugati pu.-hoz vezet6 ,vasuti 6sszekotd alagut” megépitése és a Nyugati pu.
kdzponti palyaudvarra alakitésa
P200 Gubacsi vasuti hid és a csepeli folyami Szabadkikétd fejlesztéséhez kapcsolodo
) vasuti létesitmények atépitése )
P209 H8 g6ddlléi HEV Budapest-Cinkota — G6ddll8, valamint a H9 csdmdéri HEV
Budapest-Cinkota — CsO6mdr — Kavicsbanya-elagazas vonalszakaszok felljitasa
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Gépjarmii kozlekedést érintd projektek

Galvani utca-lllatos ut vonalaban megépitend6 Uj Duna-hid, valamint a Fehérvari ut
P047 és az Ull6i ut—Hatar uti csomdpont kozotti kapcsolodo kdzlekedési haldzat
kialakitasa (Csepel északi részénél)
P083 MO korgylri, északi szektor (10-11. sz. féutak kozott, 2x2 savos kialakitassal)
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Jelen fejezet az allami projektek févarosi prioritasai szempontjait mutatja be. Ennek alapjan a
Févarosi Onkormanyzat — mint stakeholder — kialakithatja szakmai allaspontjat és képviselheti
érdekeit az érintett fejlesztések el6készitése, illetve megvaldsitasa soran. A prioritasi szempontokat
a 48. tablazat mutatja be.

48. tablézat: Allami hatéskorbe tartozé projektek

Pr?ljjekt Projekt neve Prioritasi szempontok
PO07 70 sz. vasutvonal Nyugati - Rakospalota - Ujpest A stratégiai irdnyelvek alapjan indokolt
vasutvonal szakasz korszer(sitése fejlesztés + jelentds szinergiak
Rakospalota-Ujpest - Veresegyhaz - Vac vasutvonal A stratégiai iranyelvek alapjan indokolt
P0O08 g L . e 4 R .
szlik keresztmetszet kivaltas fejlesztés + jelentds szinergiak
P029 Keleti palyaudvar felijitasa A jelenlegi muszak_l allagot alapjan indokolt
fejlesztés
Budapest Liszt Ferenc nemzetkdzi repulétér A stratégiai iranyelvek alapjan indokolt
P030 apest IS . ; P fejlesztés + jelent6s potencialt teremt a
kotéttpalyas kapcsolatanak kialakitasa e ey
reptér fejlesztésében
P031 Nyugati palyaudvar torténelmi épllete felujitasa Alelenlegi musz?;:g;%(;t alapjan indokolt
E-D-i regionalis gyorsvasut (EDRV) déli szakasz A jelenlegi infrastruktura allapot és a
P038 | kialakitasa (H6/H7 HEV vonalak Kalvin tér-Csepel és stratégiai iranyelvek alapjan is indokolt
] Rackeve koz6tt) fejlesztés
E-D-i regionalis gyorsvasut (EDRV) belvarosi szakasz A stratéaiai iranvelvek alapian nem élvez
P039 | kialakitasa (H5-H6/H7 HEV vonalak 6sszekdtése gial rany pian
e en e e Lo prioritast a megvalositasa
] Kalvin ter-Kaszasglqu k6zott)
E-D-i regionalis gyorsvasut (EDRV) északi szakasz A jelenlegi infrastruktura allapot és a
P040 rekonstrukcié (H5 HEV vonal Batthyany tér- stratégiai iranyelvek alapjan is indokolt
Szentendre) fejlesztés
Haromvaganyu kapcsolat létesitése Kelenfold és A jelenlegi kapacitasviszonyok és a
P043 | Ferencvaros kozott, elévarosi megalldk fejlesztése és stratégiai iranyelvek alapjan is indokolt
Uj megalléhely kialakitasa a Népligetnél fejlesztés + jelentbs szinergiak
Budapest Liszt Ferenc nemzetkozi repulétér kozuti
kapcsolatainak fejlesztése (Ull6i ut—Hatar ut A jelenlegi miszaki allapot alapjan indokolt
P045 - o s ; ;
csomoépont—Kéér utca—Gyomréi ut—Repulétérre fejlesztés
vezetd ut fejlesztése) ]
Galvani utca—lllatos Ut vonalaban megépitend6 Uj
Duna-hid, valamint a Fehérvari ut és az Ull6i ut—Hatar Teleplilésszerkezeti tervben szerepl§
Po47 | 7 . ; )
uti csomoépont kozoétti kapcsolodo kézlekedési haldzat fejlesztés
kialakitasa (Csepel északi részénél)
PO50 HEV jarmipark meguijitasa A jelenlegi muszak_l aIIappt alapjan indokolt
fejlesztés
KGbanya-Kispest - Lajosmizse - Kecskemét A stratégiai iranyelvek alapjan indokolt
P068 vasutvonal sz(ik keresztmetszet kivaltas és 9 Y alapl
. v fejlesztés
villamositas
PO74 Kérvasuti S-Bahn (Angyalféld - Ferencvaros) A stratégiai iranyelvek alapjan indokolt
megallék megépitése fejlesztés + jelentds szinergiak
MO korgy(rQ, északi szektor (10-11. sz. féutak kdzott, | Opcionalis kozuti fejlesztési elem (a PO85-
P083 ) . s . ; .
2x2 savos kialakitassal) hdz szorosan illeszkedik)
P177 Kelenfold felvételi éplilet feltjitasa -
Hatékonysagnoévels és biztonsagfokozo tavkozlési, A ielenleai miiszaki 4llapot alapian indokolt
P181 er6saramu és biztositdberendezési rendszerek J 9 ; P P)
: X fejlesztés
fejlesztése
Soroksar - Ferencvaros vonal kialakitasa (150-es, " : ) . ., .
P184 kelebiai vonal févarosi bevezet szakaszanak Teruletfejlesztesek”|r’1dokolhatjak’ alprOJekt
. . esetleges el6térbe helyezését
athelyezése)
P185 Négy vagany egységesitése a Kébanya-fels6 — A stratégiai iranyelvek alapjan indokolt
Rakos vasutvonalon fejlesztés
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Budapest kelet-nyugati vasuti atjarhatésag bdvitésére
a Déli pu. térségén keresztil a Nyugati pu.-hoz A stratégiai irdnyelvek alapjan indokolt
P199 . e e ‘o A ) ) .
vezet6 ,vasuti 6sszekdtd alagut” megepitése és a fejlesztés + magas ILL pontszam (16 p.)
Nyugati pu. kbzponti palyaudvarra alakitasa
Gubacsi vasuti hid és a csepeli folyami Szabadkik6té
P200 fejlesztéséhez kapcsolodo vasuti Iétesitmények -
atépitése
H8 g6dsliéi HEV Budapest-Cinkota — Godalls, e s
valamint a H9 cséméri HEV Budapest-Cinkota — A fovaro’S|_p_rqjt?kthez (P089) !<ar_>csolodo, a
P209 . . . - . stratégiai iranyelvek alapjan indokolt
CsOmor — Kavicsbanya-elagazas vonalszakaszok : .
feldjitasa fejlesztés

Projektotletekre vonatkozé javaslatok

A BMT-hez kapcsolodoéan a 2017-2019. évi programozas soran Osszesen 22 projektotlet kerGlt
azonositasra, ezek kézll 20 a févarosi intézményrendszer hataskorébe tartozé. A projektotieteket az
altaluk érintett f6 kdzlekedési mdd szerint csoportositva a 49. tablazat mutatja be.

49. tablazat: A BMT-hez kapcsol6dé projektétletek listdja

Projekt ID Projekt neve
Kozosségi kozlekedést érintd projektoétietek
P042 Elet- és vagyonbiztonsag fejlesztése, blinmegelézési projekt
P044 Fenntarthatd és kiszamithat6é (normativ alapu) finanszirozasi keret kialakitasa
P108 Varosi és elbvarosi kbzleked_és ’iﬁssz,hangjét biztpsitc'? regionalis kdzlekedésszervezd
intézmény meghatarozasa
P111 Villamos infrastruktura akadalymentesitése
Gépjarmii kozlekedést érintdé projektotietek
P027 Budai alsé rakpart meghosszabbitasa Uj nyomvonalon (Zahony u. - Pok u. kdzott)
PO69Y Kérvasut menti korut kiépitése |. szakas’z (j Or-e's }Jt — M3 autopalya kézott, Aquincum Duna-
hid épitésével)
PO71 Koérvasut menti korut kiépitése IV. szakasz gSo’ro'k’sé’ri ut — M6 bevezet ut kdzott, Albertfalva
Duna-hid épitésével)
P0O72 Kdrvasut menti korut kiépitése V. szakasz (Albertfalva - Egér ut)
P0O81 Varosliget kozlekedésfejlesztéseinek megvalositasa
P085 MO korgyird, nyugati szektor (1-10. sz. féutak k6z6tt, 2x2 savos kialakitassal)
P138 X.-XVII. Kereszturi uti kézuti fellljaré rekonstrukcidja
P162 Gubacsi hid atépitése (kdzuti rész)
P192 Alacsony kibocsatasi 6vezetek (LEZ) bevezetése
P193 Automatizalt jarmivekkel kapcsolatos fejlesztések
P198 A budapesti kézutak jelzésrendszerének meguijitasa, fejlesztése
P203 Pesti kilsé kerlleteket 6sszek6té ut kiépitése az M31 - M51 térsége kozott
P204 Hamzsabégi it fejlesztése
Gyalogos és kerékparos kozlekedést érinté projektotletek
PO10 A belsd varosrészek Uj, gyalogos- és kere’kpér’osbara't koztereinek egységes haldzatba
szervezése
P0O48 Gyalogos aluljarék atfogé feltjitasa
P0O49 Gyalogos és kerékparos kapcsolatok kialakitasa a Duna szigeteivel
P104 RSD (Réackeve - Soroksar Dunadag) integralt fejlesztése

Jelen fejezet a Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi program részeként a projektotietekre
vonatkozé javaslatot fogalmaz meg, amely alapjan azok priorizalhatdk. A javaslat kitér a hianyzé

105/130




BUDAPESTI MOBILITASI TERV Kdzlekedésfejlesztési és beruhazasi programjavaslat

projektekre is, vagyis a BMT azon intézkedéseire, amelyek megvalositasa érdekében Uj
projektotletek kidolgozasa indokolt. A javaslatot az 50. tablazat ismerteti.
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50. tablazat: A projektotletekre vonatkozé javaslat, prioritasi lista

# Pr?é)ekt Projekt neve Prioritasi besorolas oka
Kiemelt prioritasu projektotletek
Varosi és elévarosi kdzlekedés dsszhangjat Elenaedhetetien intézménvrendszeri
1 P108 | biztositd regionalis kdzlekedésszervezd intézmény gednetetien neny -
. tovabblépés + jelentbs szinergiak
meghatarozasa
Fenntarthaté és kiszamithat6é (normativ alapu) Elengedhetetlen intézményrendszeri
2 P044 . P . g AP < ; -
finanszirozasi keret kialakitasa tovabblépés + jelentbs szinergiak
Koérvasut menti korut kiépitése |. szakasz (10-es ut A stratéaiai iranvelvek alapian indokolt
3 P069 — M3 autopalya k6z6tt, Aquincum Duna-hid 9 Y aiap)
e fejlesztés
épitésével)
Kdrvasut menti korut kiépitése IV. szakasz A stratégiai iranyelvek alapjan indokolt
4 PO71 (Soroksari ut — M6 bevezetd ut kozott, Albertfalva fejlesztés (a P072-h6z szorosan
Duna-hid épitésével) illeszkedik)
. . S A stratégiai irdnyelvek alapjan indokolt
5 PO72 Korvasut menti korat k|ep|t§>s§ V. szakasz fejlesztés (a PO71-hez szorosan
(Albertfalva - Egér ut) . .
illeszkedik)
Hianyos intézkedést fed le + a
6 P192 Alacsony kibocsatasi 6vezetek (LEZ) bevezetése | stratégiai iranyelvek alapjan is indokolt
] + magas ILL pontszam (8 p.)
7 | Poaz Elet- &s vagyonbiztonsag fejlesztése, Hianyos intézkedést fed le
blnmegel&zési projekt
Magas prioritasu projektotletek
8 P081 | Varosliget kozlekedésfejlesztéseinek megvaldsitasa A kapcsolodo itr(]e(;glféll‘fjlesztes miatt
I S . Indokolt egyszeri allagjavito
9 P198 A budapesti k’o_’zgtak Jellzesre,ndszerenek beavatkozas a j6v6 technoldgiai
meguijitasa, fejlesztése o . .
fejlédéseihez igazoddan
10 P203 Pesti kilsé kerlleteket 6sszek6td ut kiépitése az | A stratégiai iranyelvek alapjan indokolt
M31 - M51 térsége kbzott kozuti fejlesztés
A belsd varosrészek Uj, gyalogos- és
11 PO10 kerékparosbarat koztereinek egységes halézatba Magas ILL pontszam (9 p.)
szervezése
12 P104 RSD (Rackeve - Sproks:ar Dunaag) integralt Magas ILL pontszam (8 p.)
fejlesztése
13 | P193 | Automatizalt jarmivekkel kapcsolatos fejlesztések Nagy potencidl, fellk'e’s_zules ajovo
technoldgiaira
Alacsony prioritasu projektotletek
14 P049 Gyalogos és kerékparos kapc_solatok kialakitasa a Hianyz6 kapcsolatok kiépitése
Duna szigeteivel
15 | Po4s Gyalogos aluljérek atfogé feldjitasa Indokolt egyszeri allagjavito
beavatkozas
16 P111 Villamos infrastruktura akadalymentesitése Indokolt korszerisités
17 P162 Gubacsi hid atépitése (kdzuti rész) Indokolt kdzuti fejlesztés
18 | p138 X.-XVII. Kereszturi uti Ifglzutl feluljaro Indokolt rekonstrukcié
rekonstrukcidja
19 P204 Hamzsabégi ut fejlesztése Opcionalis kdzuti fejlesztési elem
20 P027 Budai alsé rakpart meghosszabbitasa uj A stratégiai irdnyelvek alapjan nem
nyomvonalon (Zahony u. - Pék u. k6zétt) indokolt kdzuti fejlesztés
21 POS5 MO kérgylrid, nyugati szektor (1-10. sz. féutak Opcionalis kdzuti fejlesztési elem + a

k6zott, 2x2 savos kialakitassal)

P083-hoz szorosan illeszkedik

107/130




BUDAPESTI MOBILITASI TERV Kdzlekedésfejlesztési és beruhazasi programjavaslat

Hianyosan lefedett intézkedésként csak a BMT Célrendszer és intézkedések 3.1.10-es intézkedése
(A varosi kozlekedés koztisztasagi, kdzegészségugyi feladatai) azonosithatd, amelyhez egyetlen
projekt sem kapcsoldédik. Ehhez az intézkedéshez mindenképpen szikséges projektdtlet(ek)
megfogalmazasa. Tovabba a stratégiai irdnyelvek mentén azonositasra kerllt egy kdzossegi
kozlekedési gerinchaldzati hianyossag a hegyvidéki térség esetében, amelyre vonatkozéan nincs
meég csak projektotlet sem, igy ennek mielébbi kidolgozasa indokolt.

A projektodtletek koziil az Elet- és vagyonbiztonsag fejlesztése, blinmegelézési projekt (P042) és az
Alacsony kibocsatasi dvezetek (LEZ) bevezetése (P192) olyanok, amelyek megvaldsulasa nélkil az
1.2.7-es (Elet- és vagyonbiztonsag, blinmegelézés) és a 4.2.3-es (A aruszallité jarmivek
0ssztomegeén alapuld zénarendszer szabalyozas szigoritasa és a kornyezetvédelmi tulajdonsagon
alapulo forgalmi korlatozasok) intézkedések hianyosak maradnak. Ezért mindkét projektotlet tovabbi
elékészitése kiemelt prioritast élvez.

A tobbi projektotlet esetében a prioritasi sorrend a stratégiai iranyelvekhez valé illeszkedés, a tobbi
projekttel valé szinergiak, valamint az intézkedésekhez kapcsolddo illeszkedési pontszamok alapjan
allapithaté meg.

A stratégiai iranyelvek alapjan a korvasut menti korut egyes szakaszainak megépitése, a pesti kulsd
kerlleteket 6sszeko6td Ut kiépitése és az alacsony kibocsajtasi dvezetek létrehozasaval kapcsolatos
(P0O69, PO71, PO72, P203, P192) projektdtletek tekinthetéek a legjelentésebbnek. Intézményrendszeri
szempontbdl elengedhetetlen a tovabblépés a regionalis kdzlekedésszervezés és a kiszamithatd
kozlekedési finanszirozasi rendszer iranyaba, igy a P108-as és a P044-es projektotletek kiemelt
prioritasuak. E projektek esetében a szinergikus kapcsolatok szama is kimagaslé. A célokhoz valo
illeszkedés szempontjabdl az alacsony kibocsatasi 6vezetek Iétrehozasa (P192), a bels6 varosrészek
Uj, gyalogos- és kerékparosbarat kdztereinek egységes halézatba szervezése (P010), valamint
Rackeve - Soroksar Dunaag integralt fejlesztésével (P104) kapcsolatos projektek a legerésebbek.
Stratégiai szempontbdl kiemelhetd az automatizalt jarmivekkel kapcsolatos fejlesztés (P193),
amelyhez azonban sziikséges és egyébként is indokolt a budapesti kdzutak jelzésrendszerének
meguijitasaval, illetve fejlesztésével kapcsolatos projekt (P198).

A Varosliget kozlekedésfejlesztéseinek megvalositasa (P081) projekt jelen &llapotban csak
projektotletként szerepel, azonban a Varosliget térségében folyamatban |évé terlletfejlesztések
vonatkozasaban mindenképp indokolt miel6bbi kidolgozasa. A Liget Budapest projekt jelen fazisban
is célul tizte ki a kdzpark személygépjarmi forgalmanak radikalis csdkkentését, ez azonban egyelére
csak a felszini parkolas megsziintetésére és a Varosliget peremén megvaldsulé mélygarazs épitések
megvaldsitasara korlatozédik. Fontos és régdta vitatott téma azonban a Kés Karoly sétany, valamint
a Varosliget kornyéki kozuthalézati elemek jov6beni forgalmi szerepének tisztazasa, kilénds
tekintettel a teruletfejlesztések altal atalakuld forgalmi igények kezelését illetéen.

El6z6ek alapjan kiemelt prioritast élveznek a javaslatban az intézményrendszerre vonatkozo, a
hianyos intézkedéseket lefedd és a stratégiai iranyelvek szempontjabdl legfontosabbnak tekinthetd
projektotletek (6sszesen 7 db). Magas prioritast javasolt adni a Liget Budapesttel 6sszefiiggd
kdzlekedésfejlesztési, a P+R fejlesztésekkel, a budapesti kdzuti jelzésrendszerrel, a pesti kilsé
keruleteket 0sszekot6 ut kiépitésével, a bels6 varosrészek gyalogos halézatanak egységesitésével,
a Rackeve - Soroksar Dunaag fejlesztésével és az automatizalt jarmlvekkel foglalkoz6
projektotleteknek. A maradék nyolc projektdtlet alacsony prioritassal szerepel a javaslatban.
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4 A Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi program megvalésitasa

4.1 A Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi program megvalésitasanak cselekvési litemterve

A cselekvési terv a Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi programban szerepld fejlesztések
megvaldsitasat el6segité operativ 1épéseket foglalja dssze. A cselekvési Utemterv a beruhazasi
program idétavjahoz és litemeihez igazodva a Févarosi Onkormanyzat és szervezetei szemszdgébél
rogziti a szukséges teendbket. A févarosi intézményrendszer altal koordinalt projektek a Févarosi
Onkormanyzat szervezeteihez kétédnek, el6készitésiik és megvaldsitasuk a projekt jellegétdl és
korulményeitdl figg (példaul a projekt el6készité szervezettél vagy a tdamogatasi lehetéségektdl).

Az allami projektek esetében a févarosi kdzlekedési intézményrendszer stakeholderként vesz részt a
folyamatokban mind az elékészités, mind a megvaldsitas fazisaban, amely Iényegében folyamatos
egyuttmikddést igényel a kormanyzati szervekkel és a tovabbi partner szervezetekkel.

A cselekvési Utemtervet a 38. abra mutatja be.

—Kozlekedésfejlesztési és beruhdzasi program
Févarosi Kbzgyllés altali elfogadédsa

Eldontdtt projektek megvaldsitasa

‘ Rendelkezésre allo forrasok

feltardasa

i okeszites a rendelkezésre allo forraso

- o ( Elokeszit delk Il f k

5 % g g | fuggvenyében

2955

g [ S RS - R

! Megvaldsitas
§ O~ g ( El6készités a rendelkezésre all6 forrdasok fliggvényében ‘
565
Us8= g
- [ Megvaldsitas ‘
‘ Feladatok végrehajtasa
[ Projektétletek tovabbi elfkészitése
‘ Allami projektben valé kozremilkodés
l Tovabbi projektek eldkészitése és projektdtletek kidolgozasa
2019 I 2020 2021 l j"‘. J 2025 L 2026 { l\ J 2030 l /»
L S L

38. abra: A Kézlekedésfejlesztési és beruhazasi program megvalositasanak cselekvési ilitemterve
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4.2 Koltség- és finanszirozasi terv

A koltség- és finanszirozasi terv célja a Kdzlekedésfejlesztési és beruhazasi program pénzigyi
hatasainak Osszefoglalasa és értékelése. Ez egyrészt a beruhazasi koltség igények, masrészt a
mikodési koltségekre gyakorolt hatasok feltarasat jelenti.

A févarosi kdzlekedési rendszer kifejezetten fejlesztési célu forrasai az elmult évek (2011-2017)
tapasztalatai alapjan 150 milliard Ft/ 5 év nagysagrendben alltak rendelkezésre. Ebbe az dsszegbe
beleértendd minden fejlesztési tipusu hazai és eurdpai unios forras, ugyanakkor az lUzemeltetési,
karbantartasi és felujitasi (rekonstrukcios) forrasok nem szerepelnek benne.

A Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi program a févarosi intézményrendszerre vonatkozo teljes
netté becsllt beruhazasi koltségigényét az 51. tablazat ismerteti a kildonbdzé finanszirozasi
forrasokra vonatkozé forgatokonyvek esetében.

51. tablazat: A Kézlekedésfejlesztési és beruhazasi programban szerepl6 projektek becsiilt netto
beruhazasi kéltség igénye

[millio Ft] fgl[?e’;::fenrit fci(l'(:;:lfeerset for-:éels]lf:ret
Eldontott projektek 6sszesen 279 602
Feladat jellegii projektek 6sszesen 585 274
l. iitem (2021-2025) 6sszesen 150 336 307 773 449 845
Il. Gitem (2026-2030) 6sszesen 160 077 297 333 502 944
Teljes beruhazasi koltségigény 1175 289 1 469 982 1817 665

Az eldontott févarosi projektek beruhazasi koltségének 6sszege kb. 360 milliard Ft (az allami
projektekkel egyatt 670 milliard Ft). A feladat jellegil projektek dsszes koltsége 2030-ig kb. 585 milliard
Ft. A javasolt projektcsomagok Utemenként a feltételezett finanszirozasi forraskerethez igazodé 150-
150, 300-300 és 450-500 milliard Ft-os fejlesztési portfoliokat tartalmaznak. Az eldontétt, a feladat
jellegli projektek és a megvaldsitasra javasolt févarosi intézményrendszer altal kezelt
projektek teljes beruhazasi koltségigénye 2030-ig forgatokonyvtdl figgdéen kb. 1175-1818
milliard Ft. Ezt egészitik ki az allami eldontott projektek 310 milliard Ft, valamint szintén az allami
szervezetek altal kezelt tovabbi févarosi relevancigju fejlesztések kore, kdzel 2500 milliard Ft
nagysagrendben.

A Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi program mikddési kdltségekre gyakorolt varhatéd éves hatasat
az 52. tablazat ismerteti mindharom forgatékdnyv esetében. A mikodési hatasok projektenként
pozitiv és negativ el6jellek is lehetnek, aszerint, hogy a projekt hatasara varhatéan nének vagy
csokkennek a mikddési (Uzemeltetési, karbantartasi és amortizacidés potlasi) koltségek. Ezek
értékelése részletesebben kidolgozott (pl. részletes megvaldsithatésagi tanulmannyal rendelkezd)
projektek esetén pontosabb tervezéi becsléseken alapul, kevésbé elékészitett projektek esetében az
adat a tdébbszempontu értékelés szakértéi becslésére tamaszkodik. A miikédési hatas a jobb
atlathatosag érdekében atlagos éves koltségként kerdl feltintetésre, ugyanakkor egyes években
magasabb, mas években alacsonyabb forrasigények adddhatnak, amelyet a fejlesztések
részletesebb el6készitése és a megvaldsitas pontos Utemezése ismeretében lehet tervezni.
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52. tablazat: A Kézlekedésfejlesztési és beruhazasi programban szerepl6 projektek éves miikédési
koltségre gyakorolt hatasa

[milié Ftiév] forréskeret fomaskeret | _forraskeret
Eldontott projektek 6sszesen 433,6
l. Utem (2021-2025) 6sszesen 15443 589,6 1521,6
Il. item (2026-2030) 6sszesen 916,9 2366,4 37815
Osszesen 2894,8 3389,6 5736,7
Teljes miikodési hatas
(atlagos éves koltség 2019-2030) 1517,6 12229 2100,2

A teljes mikddési hatas pozitiv, tehat a fejlesztések megvaldsitasa a mikddési kdltségek dsszegzett
ndvekedésével jar. A mikddési kdltségtdbblet az eldontott projektek esetében évi kb. 0,4 milliard Ft.
A javasolt projekicsomagok egyes uUtemei a finanszirozasi forraskerethez igazodéan tovabbi évi 2,9-
5,7 milliard Ft-os tobbletkdltséget okoznak. Az el6zéekben emlitett tobblet forrasigény nem 2019-tél
kezdédéen all fenn teljes egészében. Osszességében 14,7 25,2 milliard Ft kalkulalhatd a 2019 és
2030 kozott esedeékes teljes tdbblet mikddési forrasigényként. Ez évenként atlagosan kb. 1,5-2,1
milliard Ft-nak felel meg a 12 évre elosztva, atlagosan ekkora éves tobblet miikddési koltséget
okoznak az eldontott és a rangsorolt févarosi projektek. A févarosi kodzlekedés fenntarthato
finanszirozasa érdekében a varhatd tobbletkdltségeket a févarosi koltségvetés tervezése soran kell
figyelembe venni, valamint az allami partnerekkel a tobblet mikddési koltségek finanszirozasat
egyeztetni szlkséges.

4.3 Kockazatkezelési terv

A kockazatkezelési terv célja, hogy a BMT céljainak elérését befolyasolo, esetlegesen veszélyeztetd
kockazati tényezbket azonositsa, azokat a bekdvetkezési valoszinliség és a varhatd kovetkezmények
alapjan értékelje, valamint mindezek alapjan meghatarozza a kockazatkezelés legfontosabb Iépéseit.
A kockazatkezelési stratégia segitségével a célok elérését veszélyezteté hatasok megel6zhetdk,
illetve bekdvetkezésuk esetén a karos hatasok mérsékelhetok. A kockazatkezelési terv ezen felll
visszacsatolast is jelent a beruhazasi programnak, ugyanis abban az esetben, ha a kockazati
esemény egy bizonyos projekthez vagy projektkorhoz rendelhet, és a valasztott vagy varhato
kockazatkezelési intézkedés a kockazatot kivaltd esemény elutasitdsa, akkor a projekt a
programozastol figgetlendl kikertilhet a beruhazasi programbdl vagy a kockazatok csdkkentésének
érdekében annak attervezése lehet szikséges.

A potencialis kockazati tényezdk feltarasa és értékelése szakértdi becslésen alapul, elsésorban a
korabbi, hasonld févarosi stratégiai tervek (pl. Budapest Kbzlekedési Rendszerének Fejlesztési
Terve) és a projekt szintl fejlesztések tapasztalataira épul. Tekintettel arra, hogy nem minden
kockazati tényez6 esetében van lehetéség empirikus kovetkeztetéseket levonni, igy a
kockazatkezelési terv az SUMP utmutatd alapjan konzervativ, pesszimista ex-ante becsléseket
alkalmaz, mivel ezek a hazai tapasztalatok alapjan ex-post gyakran bizonyulnak realisnak.

A BMT esetében feltart kockazati tényezéket, azok bekdvetkezési valdszinliségét, a bekdvetkezés
varhaté hatasat és mindezek — valamint a févarosi intézményi kdrnyezetben tapasztalhaté kockazati
tolerancia — alapjan a kockazati elemekre meghatarozott sulyossagi szintet az 53. tablazat (kockazati
elemek besorolasa) és az 54. tablazat (kockazati matrix) mutatja be.
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53. tablazat: A kockazati tényez6k besorolasa bekbvetkezési valosziniiséglik ill. hatasuk szerint

Kockazati esemény Kockazat bekovetkezésének Bekovetkezés B;I;ct);:;l:‘eazkes Kockazat
neve hatasa valészinilisége ., szintje
mértéke
Kockazati csoport 1: El6zetes szakértdi becslésekkel kapcsolatos kockazatok

1. Beruhazasi koltseg A tarsadalmi megtérulések

. X \ . C v magas
novekedés veszélyeztetése
2. Mlkodesi A tarsadalmi megtérilések
koltségek veszélyeztetése, tobblet B [l meérsekelt
névekedése mikddési koltség igény
3. Tarsadalmi- A tarsadalmi megtérilések és a
gazdasagi struktarak stratégiai megfeleléségének A v alacsony
radikalis valtozasa veszélyeztetése
4. Kozlekedési A tarsadalmi megtériilések és a
szokasjellemzk stratégiai megfelel6ségének A v alacsony
radikalis valtozasa veszélyeztetése

Kockazati csoport 2: Jogi és intézményi kockazatok

5. Intézményrendszer Csuszas, el6készitési -y

. o o x B [l mérsékelt
valtozasai nehézségek
6. Intézményi A tarsadalmi megtérulés
egyuttmikodés veszélyeztetése, negativ hatas a C Il meérsékelt
nehézségei hasznaldkra

7. Human kapacitas, . ot s e
., Cslszas, el6készitési és
kompetenciak o -y A [l alacsony
i o min&ségi problémak
rendelkezésre allasa

8. Jogszabalyi,

szabalyozasi hattér Csuszas, ellehetetleniilés B [l mérsékelt
valtozasa
K& —
9 o’zbesze’rzes[ Csuszas, ellehetetlentilés C Il mérsékelt
szabdlyok valtozasa
10. Tamogatasi , . -
Csuszas, ellehetetleniilés B [l mérsékelt

szabdlyok valtozasa
Kockazati csoport 3: Folyamatszervezési és lebonyolitasi kockazatok

11. El6készitési

. Csuszas, mindségi problémak B [l mérsékelt
nehézségek
12. Utemezés Csuszés, bizonytalan hatas az
valtozasa, projekt- el6zetes becslések
s o D Il magas
kapcsolodasok eredményeire, adott esetben
nehézségei ellehetetlenulés
13. E 3| 3si
:.;, ’ngede ye’zesll . Csuszas, ellehetetlenilés B 11 mérsékelt
eljarasok nehézségei
14. Terlletszerzés és
—rendezés Csuszas, ellehetetlenilés C v magas
nehézségei
15. Specialis
KB25K 1s74s. kéltséandvekede
esz ozo’ ’ Csuszas, otsegn?\{e edés, B IV mérsakelt
beszerzésének ellehetetlentlés
nehézségei
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Bekovetkezés
Kockazati esemény Kockazat bekovetkezésének Bekovetkezés ha t;sénazk Kockazat
neve hatasa valészinilisége L, szintje
mértéke
16. Munkaerdhiany a Csuszas, koltségnovekedés,
o ) . o -y D [l magas
kivitelezés soran min&ségi problémak
17 Mindséai
’|no’seg| Csuszas, negativ hatas a .y
problémak a S, C [l mérsékelt
o . hasznaldkra
kivitelezésben
Kockazati csoport 4: Pénziigyi és gazdasagi kockazatok
18. Makrogazdaségi
tényezék jelentds Forrashiany, ellehetetlenulés A v alacsony
megvaltozasa
19. T3 tasi st e
amotq’a as! Sajat koltségigény
konstrukciok i , . C v magas
) , megnodvekedése, ellehetetlenilés
valtozasa
20. Sajat forras
J ) . Csuszas, ellehetetleniilés C v magas
rendelkezésre éllasa
21. Uzemeltetési és
fenntartasi koltségek Min&ségi problémak, negativ
D Il
biztositasanak hatas a hasznalokra magas
nehézségei
Kockazati csoport 5: Miiszaki kockazatok
22. A megvalésitas
komplexitasabol Csuszas, koltségnovekedés, -y
R : C o . C Il mérsékelt
eredd muiszaki min&ségi problémak
nehézségek
23. Uj hnolégi
3. Ujatec r,‘°_°_9'a Csuszas, koltségnovekedés,
vagy technolégiai C o . { e
it minéségi problémak, B [l mérsékelt
valtas okozta L
. ellehetetlentlés
nehézségek
24. |déjarasi Csuszas, koltségnovekedés, -
. C o . B [l mérsékelt
nehézségek min&ségi problémak
25. Epités .alattl, ’ Csuszas, neqajuv hatas a c " mérsékelt
forgalom biztositadsa hasznaldkra
Kockazati csoport 6: Tarsadalmi kockazatok
26. Tarsadalmi
arsadaim Csuszés, ellehetetlenilés B [l mérsékelt

elfogadottsag
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54. tablazat: Kockazati matrix

Kockazat I " 1l v Y
hatasa / elhanyagolha . .. mérsékelt kritikus katasztrofalis
e, , . kis hatasu ., . . .,

valészinilisége té hatasu hatasu hatasu hatasu
A
Elhanyagolnats 7 54,10
valészinlségli
(0-10%)
B
Kis 2,5,8, 10, 11, 15
valészinilségli 13, 23, 24, 26
(10-33%)
C
Kozepes 6,9, 17, 22,
valészinlseégii 25
(33-66%)

D
Nagyon
valészinii (66-
90%

E
Biztos
eseménynek
tekinthet6 (90-
100%)
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A kockazatelemzés soran feltart kockazatok kezelésére az 55. tablazat intézkedéseit javasolt
megvaldsitani. Ezek segitségével megel6zhetbek, illetve mérsékelhetéek a kockazati szintek.

55. tabldazat: Kockazatkezelési stratégia

Kockazatok Kockazat szintje Kockazatkezelési stratégia
Mérséklés/megel6zés: megbizhaté és realis mennyiség
kimutatas; a korabbi hasonlé volumen( és targyd munkak
1. Beruhazasi koltség magas koltségeinek 6sszehasonlitd vizsgalata; koriltekintd
névekedés g versenyeztetés; kockazatok megosztasa a kivitelezdvel a
bizonytalansag befolyasolasi képessége alapjan,
tartalékkeret beallitasa
2. MUkddési koltségek mérsékelt Mérséklés/megel6zés: széleskorl benchmark a becslés
névekedése soran; folyamatos koéltségkontroll az Gizemelés alatt
3. Tarsadalmi-
gazdasagi strukturak alacsony Mérséklés/megelbzés: korultekintd elbzetes tervezés
radikalis valtozésa
4. Kozlekedési
szokasjellemzdk alacsony Mérséklés/megeldzés: koriltekintd elézetes tervezés
radikalis valtozasa
5. Intézmé d
. e,zmtlanyren szer mérsékelt Elfogadas
valtozasai
6. Intézményi
ot ,,y, _ Mérséklés/megelézés: folyamatos egyeztetés a régiods
egyuttmikodés mérsékelt s g . e x
e szolgaltatasok megrendeldjével és egyéb érintett felekkel
nehézségei
7. Human kapacitas,
kompetenciak alacsony Elfogadas
rendelkezésre allasa
8. Jogszabalyi,
szabalyozasi hattér mérsékelt Elfogadas + id6ben torténé felkészilés
valtozasa
9. Kbézbeszerzési . . - e et
, , , mérsékelt Elfogadas + id&ben torténé felkésziilés
szabalyok valtozasa
10. Tamogatasi . C i . S
, , , mérsékelt Elfogadas + id6ben torténé felkésziilés
szabalyok valtozasa
Mérséklés/megel6zés: idben torténd felkészilés,
11. El6készitési . megfelel6 tervezés, fliggetlen kdzbeszerzési szakértd
L, mérsékelt . o . .
nehézségek alkalmazasa, az eljarasrendek gondos betartasa,
folyamatos egyeztetések az érintett felekkel
12. Utemezés
valtozasa. proiekt Mérséklés/megelbzés: lehetséges akadalyok feltarasa; az
L p J magas érintett felek bevonasa; organizacids terv készitése, magas
kapcsolodasok . et
e késedelmi kotbér; folyamatos kontroll
nehézségei
13. Engedélyezési . Mérséklés/megelbzés: folyamatos egyeztetés a
. . mérsékelt .
eljarasok nehézségei hatésagokkal
14. Terlletszerzés és — magas Mérséklés/megelbzés: megfeleld tervezés és elbkészités,
rendezés nehézségei 9 érintettekkel valo6 folyamatos egyeztetés
15. Specialis eszkdzok s
P ,I ,I Koz . Mérséklés/megeldzés: megfeleld elb6készités, széleskorl
beszerzésének mérsékelt
o benchmark
nehézségei

115/130




BUDAPESTI MOBILITASI TERV

Kdzlekedésfejlesztési és beruhazasi programjavaslat

Kockazatok

Kockazat szintje

Kockazatkezelési stratégia

16. Munkaerdhiany a

. ) . magas Elfogadas + id6ben torténd elékészités
kivitelezés soran
17. Min6ségi problémak - Mérséklés/megel6zés: szigoru helyszini feligyelet; hatésagi

. . mérsékelt e o :
a kivitelezésben el6irasok teljesulésének kontrollja
18. Makrogazdasagi
tényezo6k jelentds alacsony Elfogadas
megvaltozasa
19. Tamogatasi . i TR
S, , magas Elfogadas + idében torténd elékészités
konstrukciok valtozasa
20. Sajat forras magas Mérséklés/megelbzés: elézetes pénzigyi tervezés
rendelkezésre allasa g 9 ' penzugy
21. Uzemeltetési és
fenntartasi koltségek magas Mérséklés/megelbzés: elézetes pénzlgyi tervezés
biztositasanak g g ’ P 9
nehézségei
22. A megvaldsitas
komplexitasabol eredd mérsékelt Mérséklés/megel6zés: megfeleld tervezés és elbkészités
mUiszaki nehézségek
23. Uj a technolégia
vagy technolégiai valtas meérsékelt Mérséklés/megel6zés: megfeleld tervezés és elbkészités
okozta nehézségek
54 1d5arasi
,dOJ?raSI mérsékelt Elfogadas

nehézségek
25. Epités alatti

>- Epites .a attl’ , mérsékelt Mérséklés/megel6zés: megfeleld tervezés és elékészités
forgalom biztositasa
26. Tarsadalmi - Mérséklés/megel6zés: a lakossag tajékoztatasa és lehetd

mérsékelt

elfogadottsag

legnagyobb mértéki bevonasa a folyamatba (participacio)
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4.4 Elozetes javaslatok a kovetkezo stratégiai feliilvizsgalathoz

A BMT Kézlekedésfejlesztési és beruhézasi program egyfeldl részletesen leirja azt a modszert, amely
szerint a projektek értékelése és programozasa torténik (lasd 2. fejezet); masfeldl konkrét
programozasi eredményeket kozol (lasd 3. fejezet).

Projekt szintii valtozasok esetén a programozasi modszertan nyitott az idérdl idére felmertld U;
beruhazasi elképzelésekre, vagy a korabbi elképzeléseket modositod javaslatokra; de ide sorolhatd
olyan valtozas is, ha a finanszirozasi forraskeretre pontositott, Uj informacio jelenik meg. Ez a fajta
valtozas nem igényel stratégiai fellilvizsgalatot, viszont nagyon lényeges szabaly, hogy uj vagy
modositott projekt (vagy keretdsszeg) csak a hosszu lista szintjén keriilhet be az eljarasba.
llyenkor a megvaltozott projektekre vonatkozdan el kell végezni a projektértékeléseket (besorolas, és
annak megfeleld ILL, KOR, CBA/MCA, MEG, SZIN értékelések), és sziikség esetén modositani kell
az uj projekttel kapcsolatba kerild, egyébként valtozatlan projekteket is, valamint aktualizalni kell az
eldontott projektek statuszat, majd az adatbazis feltoltése utan az 6sszes projektre vonatkozdan végig
kell futtatni a programozasi folyamatot. Az eljaras jelentés munkabefektetést igényel, ezért célszeri
Osszegyljteni tdbb valtoztatasi javaslatot, és legfeljebb egy-két évenként egyszer megismételni a
programozast.

A programalkotas médszertanara vonatkozo kisebb korszeriisitések, esetleg megjelené ujabb
hattéradatok bevonasa az eljarasba a fentinél atfogobb, és minden projektre vonatkozé
felllvizsgalatot igényel, de alapvetéen ez sem jelent stratégiai felllvizsgalatot. Kivételt képez az az
eset, amikor a moédositas nyoman olyan, a célrendszert és az intézkedéseket érintd visszacsatolas
keletkezik, ami miatt hozza kell nyulni a célrendszer vagy az stratégiai iranyelvek szintjén rogzitett
alapokhoz, jellemzéen azonban az ilyen hordereji valtozasok nem alulrdl, azaz a projektek és a
programozas oldalarol merilnek fel.

Stratégiai fellilvizsgalatot olyan valtozasok igényelnek, amelyek a célrendszer, illetve a stratégiai
iranyelvek rogzitett keretei kozé nem illesztheték be. llyen valtozasok jellemzéen kivulrél érik a
kozlekedésfejlesztést. A BMT Célrendszer és intézkedések leirja, hogy a BMT célrendszerét
Budapest varosfejlesztési céljai, orszagos és nemzetkdzi tendencidk, és a kdzlekedésen belll
felmerll6 igények befolyasoljak. Ennek megfeleléen a célok megvaltozasat is a felsorolt tényezékben
bekdvetkez6 modosulasok indithatjak el. Ezek bekdvetkezhetnek I6késszerien (pl. ha a Févaros
nagyrendezvénynek kivan helyet adni, ami az addigi elképzelések felllvizsgalatat igényli, az
orszagon belll valtozik a févaros pozicidja, vagy kodzlekedési technoldgiai valtozasok kévetkeznek
be), azonban hailyen latvanyos valtozas nem jelentkezik, 5-7 évenként akkor is célszer( felllvizsgalni
a mobilitasi tervet — részben azért, hogy az adott id6ben kdzlekedési dontéshozo6 pozicidban 1évok
alaposan tanulmanyozzak, és a benne foglaltakat a magukénak érezzék. Ennyi id6 alatt megépult
jelentésebb koézlekedési beruhazasokhoz hozza idomul a kdzlekedés, és mod van az el6zetes
elvarasok teljestlésének az ellenérzésére is. A stratégiai felllvizsgalatnak hangsulyosan kell
elemeznie az eredmény és hatasindikatorok teljestlésének alakulasat, annak ellendrzésére, hogy a
megeépult létesitmények és végrehajtott valtoztatasok eredményeznek-e a stratégiai célok iranyaba
torténd elmozdulast. A tapasztalatokat els6sorban a mindenkori kdvetkezd idészakra vonatkozd
tervek esetében lehet hasznositani, igy célszer(i a stratégia fellllvizsgalataba is visszacsatolni.

A BMT Kézlekedésfejlesztési és beruhazasi program tartalmaz egy olyan fejezetet (1.3 A kézlekedési
struktura kialakitasara vonatkozo stratégiai iranyelvek), amelyik a Balazs Mér Bizottsag felvetése
alapjan kerult kidolgozasra, logikailag a BMT Célrendszer és intézkedések munkarészeihez
kapcsolddik, azonban megengedhetetlen lett volna egy ilyen fontos Uj stratégiai elemet felllvizsgalat
cimén beleirni az egyébként korabban elfogadott dokumentumba. Ezért a stratégiai iranyelvek a
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beruhazasi programba kerlltek, és a Balazs Moér Bizottsag, majd pedig a Kézgylilés a tovabbiakban
fog donteni annak elfogadasardl. Emiatt a beruhazasi program készitése soran nem lett volna korrekt
explicit feltételnek tekinteni a javasolt iranyelvekhez val6 illeszkedést, hasonléan a mar elfogadott
célokhoz és intézkedésekhez. Ha azonban a tovabbiakban a stratégiai iranyelvek elfogadast nyernek,
akkor a kovetkez6 stratégiai felllvizsgalat soran mar kiilon hangsulyt kell kapnia az iranyelvekhez
valé illeszkedés vizsgalatanak, és ennek az értékelése kell nyujtsa a projektek illeszkedési
pontozassal elérhetd értékének mintegy fele sulyat.

A BMT Koézlekedésfejlesztési és beruhazasi program 2018. évi befejezésekor tébb olyan kiilsé
valtozas korvonalazédik, amelyik a kozlekedésfejlesztési stratégia késébbi Ujragondolasat igényli.
Ezek a kormanyzati keretek k6zott készuld uj Budapest 2020-2030 Fejlesztési Terv, a kormanyzati
és a févarosi k6zos kozlekedésfejlesztési rendszer kialakulasa (a Févarosi Kdzfejlesztések Tanacsa
keretében), valamint az ezt varhatdéan lekdvetd intézményi valtozasok; de ide sorolhaté a gyors
technoldgiai valtozasok hatasa a kdzlekedés szolgaltatasi pillérének er6sédesére (MaaS), és ennek
nyoman a finanszirozasi sziikségletek -- valamint a bevételi lehetéségek -- eltolédasa a szolgaltatasi-
uzemeltetési oldal felé. Ezeknek a valtozasoknak a bekdvetkezése alkalmat fog adni a
kozlekedésfejlesztési iranyelvek egyeztetett érvényre juttatasat eredményezé stratégia
megfogalmazasara. Bar ennek megkezdése a kdzeljovdben is megtdrténhet, jelenleg nem id6zithetd;
ezért mindenképpen célszer(, hogy a févaros addig is rendelkezzen egy elfogadott és jovahagyott
Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi programmal, amely a késébbi fellilvizsgalat alapjaul szolgal.

Tovabba a BMT Célrendszer és intézkedések, mint alap stratégia vonatkozasaban felmertilnek
részterileti koncepcidk kialakitasara vonatkozé igények. Amely esetekben lehetséges volt, ott a
BMT Célrendszer és intézkedések meghatarozta az egyes koncepciok fébb iranyelveit, azonban ezt
nem minden esetben lehetett megtenni, filggéen az egyes részterileteken meglévé stratégiai
el6készitettségtl. Egyes terlleteken érvényben vannak bizonyos koncepcidk (pl. Budapesti
Kotottpalyas Jarmistratégia 2013-2027), amelyeket a BMT nyoman és annak szellemében felll
kellene vizsgalni. Mas esetekben a BMT Kkijeldli az intézkedések szintjén az alapelveket és a
teendbket, ugyanakkor azok koncepcié szintli kidolgozasa szikséges. A BMT Célrendszer és
intézkedések meglévd allapota alapjan mintegy tucatnyi részterlletre vonatkozéan lehet azonositani
részletesebb specialis koncepcidk kidolgozasanak vagy a meglévd koncepciok felllvizsgalatanak
igényét. Ezek témaja rendre a fenntartds, az esélyegyenl6ség, a kozlekedésbiztonsag, a
teherforgalom és city-logisztika, a jarmUstratégia, az integraci6 szervezési hattere, a
szemléletformalas, a bérfuvar-szolgaltatas, a koztisztasag, az intézményrendszer és szabalyozas,
valamint a parkolas—varakozas—tarolas. A BMT projektjei végrehajtasaval parhuzamosan, de
mindenképpen a kovetkez6 felllvizsgalati idépontot megelé6z6en az el6z6ekben felsorolt
részterlletekre javasolhatd koncepcidk kialakitasa.
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A projektek hosszu listaja (torolt projektek nélkiil, ID szerint rendezve)

Projekt Név Alacsony | Koézepes Teljes
ID forraskeret | forraskeret | forraskeret

1-es villamos vonal meghosszabbitasa az Etele térig R .

P002 | |k OP-3.1.0-15-2016-00007) Eldontott projekt
3-as villamos vonal meghosszabbitasa a Kassai téren at

P0O04 | észak felé (Angyalfdld, Arpad hid) és Szegedi uti fellljard 2021-2025 | 2021-2025 | 2026-2030
megeépitése
3-as villamos vonal meghosszabbitasa dél felé

P00S (Pesterzsébet - Csepel vk.- Budafok, Varoshaz tér felé) 2031- 2031- 2026-2030

PO06 42-93 wllgmos vonal meghosszabbitasa a Gloriett 2026-2030 | 2026-2030 | 2026-2030
lakotelepig ]

PO07 70 $Z. vasutvonal Nyugati - Ba}k’ospalota - Ujpest Allami projekt
vasutvonal szakasz korszerGsitése

P008 Rakospalota-UJpgsjt —’Veresegyhaz - Vac vasutvonal szik Allami projekt
keresztmetszet kivaltas ]

P009 A’2-e’s \{lllqr_nos vonal északi meghosszabbitasa az Arpad KO CBA
hid térségéig

PO10 A__belso_ varosresz’ek uj, g){alogos- és kergkparosbarat Projektétlet
koztereinek egységes halézatba szervezése

P012 | Egybefiigg6 varosrészek kerékparozasbarat fejlesztése 2021-2025 | 2021-2025 | 2026-2030

PO13 Ve_1r08| es elévarosi hajok és kiszolgalo létesitmények 2021-2025 | 2021-2025 | 2021-2025
fejlesztése

po14 |A févarosi személyforgalmi behajtasi dij rendszer 2021-2025 | 2021-2025 | 2021-2025
bevezetése és kapcsolddo infrastruktura beruhazasok

PO15 |A kozOssegi kozlekedési jarmivek eldnyben részesitése Feladat jellegl projekt

pole |AUarhatd, biztonsagos kerékparforgalmi fohalozat 2021-2025 | 2021-2025 | 2021-2025
kialakitasa a Hungariagy@rin kival
A varosi kézlekedési eszkdzvaltasi pontokhoz kapcsolédé

P0O17 |P+R parkoldk épitése Budapesten (IKOP-3.1.0-15-2016- Eldontétt projekt
00008)
Atfogo city-logisztikai szabalyozas megvaldsitasa

P018 | (Szabalyozas fejlesztése és IT alapu technolégia 2021-2025 | 2021-2025 | 2021-2025
bevezetése)

PO19 Fova|:03| a’tfogo kozle_k’(-?<’je3| cglu qu’terulet hasznalat Feladat jellegii projekt
szabalyozas koncepcidjanak kialakitasa

P020 Atjarh’at_o, b|€tc')’nsagc_>_s kerékparos féhalézat kialakitasa a 2021-2025 | 2021-2025 | 2021-2025
Hungaria gylrin belul

PO21 Févarosi autobu"sz Jarmlfpark megujitasa 2020-t46l (atallas Feladat jellegii projekt
az elektromos kdzlekedésre)

P022 Autome,gqs’zta5| (carsharing) rendszer szabéalyozasanak Feladat jellegii projekt
megvaldsitasa

P023 | Az egységes budapesti taxiszolgaltatas fejlesztése Feladat jellegii projekt

P024 |B+R rendszerl kerékpartaroldk létesitése Eldontdtt projekt

P025 | Blaha Lujza tér kdzteruleti megujitasa Elddntétt projekt

P026 | Kézbringa-rendszer tovabbfejlesztése 2021-2025 | 2021-2025 | 2021-2025
Budai alsé rakpart meghosszabbitasa Uj nyomvonalon D

PO27 | Zahony u. - Pok u. kizbtt) Projektotlet
Budapesti varosi zéldutak fejlesztése és a kérnyéki

P028 | . ; e e - 2021-2025 | 2021-2025 | 2021-2025
zo6ldutakhoz vald kapcsolddas fejlesztése ]

P029 |Keleti palyaudvar felujitasa Allami projekt

P030 Budapest ’LISZt F_eren,c’nemzetkom repulétér kotottpalyas Allami projekt
kapcsolatanak kialakitasa _

P031 | Nyugati palyaudvar térténelmi éplilete felujitasa Allami projekt

P033 | Kézuti kdzlekedési baleseti adatgylijtés egyszerisitése Feladat jellegi projekt
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Projekt Név Alacsony | Kozepes Teljes
ID forraskeret | forraskeret | forraskeret

Budapesti villamos jarmUprojekt (IKOP-3.1.0-15-2017- R .

P034 00013 keretében) Eldontott projekt

P035 | Csepeli gerincut (Teller Ede Gt) kialakitasa Il. item 2026-2030 | 2026-2030 | 2026-2030

P036 I?éli 0sszekotd vasuti Duna-h,|'d atépitése Eldontoétt projekt
E-D-i regionalis gyorsvasut (EDRV) déli szakasz )

P038 |kialakitasa (H6/H7 HEV vonalak Kalvin tér-Csepel és Allami projekt
Rackeve kozott)
E-D-i regionalis gyorsvasut (EDRV) belvarosi szakasz )

P039 |kialakitasa (H5-H6/H7 HEV vonalak 0sszekdtése Kalvin Allami projekt
tér-Kaszasdilé kézott)
E-D-i regionalis gyorsvasut (EDRV) északi szakasz A

P040 rekonstrukcié (H5 HEV vonal Batthyany tér-Szentendre) Allami projekt

PO41 Elgktronlkus, id6éalapu J’egyrenIQS"zer’es_, k?pCSOlO(EiO Uj Eldéntstt projekt
tgrlfarendszer bevezetése a kdzbsségi kdzlekedésben

P042 E:i}(-a Ifts vagyonbiztonsag fejlesztése, blinmegeldzési Projektotlet
Haromvaganyu kapcsolat létesitése Kelenfold és )

P043 | Ferencvaros kozott, elévarosi megallok fejlesztése és Uj Allami projekt
megalldhelyek kialakitasa

PO44 Eenntaljthat’o s klsza_mlth:at’o (normativ alapu) Projektétlet
finanszirozasi keret kialakitasa
Budapest Liszt Ferenc nemzetkozi repultér kozuti )

P045 | kapcsolatainak fejlesztése (Ull6i ut—Hatar it csomopont— Allami projekt
Kéér utca—Gyomréi ut—Repllétérre vezetd Ut fejlesztése)

PO46 Fc_)gaskfareku vasut (60-as villamos) rekonstrukcio és Eldéntétt projekt
fejlesztés ]
Galvani utca-lllatos ut vonalaban megépitendé Uj Duna-

P047 hid, valamint a Fehérvari ut és az Ull8i ut—Hatar ati Allami oroiekt
csomopont kozotti kapcsolodd kdzlekedési halozat proj
kialakitasa (Csepel északi részénél)

P048 | Gyalogos aluljarék atfogo feldjitasa Projektotlet

P049 Gyalogps és kerékparos kapcsolatok kialakitasa a Duna Projektdtlet
sz!getelvel ’

P0O50 |HEV jarmiipark megujitasa Allami projekt

PO51 Ig_enyve;erelt k6zOsségi kdzlekedési szolgaltatasok 2021-2025 | 2021-2025 | 2021-2025
fejlesztése

PO52 In__formacptechnologml fejlesztések megvalésitédsa a varosi Feladat jellegd projekt
kbzlekedésszervezésben
Integralt menetrend és menetdijrendszer kialakitasa, a

PO53 | BKK - MAV - Volan szolgéltatdsainak harmonizalasara 2021-2025 | 2021-2025 | 2021-2025
Févarosi elektromos toltéinfrastruktura fejlesztésével és . . .

P0O54 | . . o . Feladat jellegl projekt
Uzemeltetésével kapcsolatos koncepcié kidolgozésa

PO55 _Intggralt ytastajekoztatas megvaldsitasa és kapcsolédéd Feladat jellegii projekt
intézkedések

PO57 Kel’enfold - Pusztaszabo"IC§ yasutvonal I. item (Kelenfdld — Eldéntstt projekt
Szazhalombatta korszerUsitése)

PO61 Budapeft ’—'Rakos kizarva — Hatvan vasuti vonalszakasz Eldéntétt projekt
korszerisitése

P063 B(_elv"ar'o& ar'ugt’rako pontok kialakitasa, kdrnyezetbarat "last 2021-2025 | 2021-2025 | 2021-2025
mile" aruszallitas
Komplex szemléletl ut- és mitargy felljitasok a Févarosi . ., .

P064 Onkormanyzat Gt és hidfelljitasi programjanak keretében Feladat jellegli projekt

P067 | Kossuth Lajos utca — Rakéczi ut kozterlleti megujitasa 2021-2025 | 2021-2025 | 2021-2025

PO68 Kdébanya-Kispest - Lajosmizse - Kecskemét vasutvonal Allami projekt

szlk keresztmetszet kivaltas és villamositas
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Projekt Név Alacsony | Kozepes Teljes
ID forraskeret | forraskeret | forraskeret
P069 Koryqsut mgnt"l korut I_<|ep|tese l. sza'ka’sz'(ELO'-es ut— M3 Projektétlet
autopalya kozott, Aquincum Duna-hid épitésével)
PO70 Kotyza’sut__m_t_aqtl korut kiépitése 1. szakasz (M3 autépalya - 2026-2030 2031- 2026-2030
UlISi ut kdzotti szakasz)
Korvasut menti korut kiépitése IV. szakasz (Soroksari ut — C
PO71 | \16 bevezetd ut kozétt, Albertfalva Duna-hid épitésével) Projektotlet
P72 Kor:va’sut menti koérut kiépitése V. szakasz (Albertfalva - Projektotlet
Egér ut) ]
P073 Korvasgtlrrjeny k__orut kiépitése Ill. szakasz (UllGi ut — 2026-2030 | 2026-2030 | 2026-2030
Soroksari ut kdzott)
PO74 Korvgsytll S-Bahn (Angyalfdld - Ferencvaros) megallok Allami projekt
megépitése
P075 | BKK Ugyfélkdézpontok megvaldsitasa Eldontétt projekt
P0O76 | Kbzlekedéstorténeti és nosztalgiajarmi projekt 2026-2030 | 2026-2030 | 2026-2030
PO77 | Jozsefvarosi villamos kocsiszin kialakitasa 2026-2030 | 2026-2030 | 2026-2030
P0O79 | Teruletelvalasztast feloldé kodzutfejlesztések Feladat jellegli projekt
pogo |Kuls¢ Bécsi uti vilamos vonal meghosszabbitasa 2026-2030 | 2026-2030 | 2026-2030
(VOrosvari ut - Aranyvolgy)
P081 | Varosliget kézlekedésfejlesztéseinek megvaldsitasa Projektotlet
P083 M’O korg_yuru’, ’eszakl szektor (10-11. sz. féutak kozott, 2x2 Allami projekt
savos kialakitassal)
POS5 M’O korg_yuru’, pyugatl szektor (1-10. sz. féutak kdzott, 2x2 Projektétlet
savos kialakitassal)
POS6 M1 metrévonal (Ml!lenn|um| foldalatti vasut) korszerisités 2021-2025 | 2021-2025 | 2021-2025
€s meghosszabbitas
P087 | M1 metrévonal (Millenniumi féldalatti vasut) jarmifejlesztés | 2021-2025 | 2021-2025 | 2021-2025
POS8 M2 gy’orsforgalml ut (Budapest — Vac kozétt, 2x2 savos Eldéntétt projekt
kialakitassal) ]
M2 metrévonal és a H8 gbdolléi HEV dsszekdtése és a
P089 |rakoskereszturi szarnyvonal kialakitasa- godolléi ag 2031- 2021-2025 | 2021-2025
(Pillangé utca-Cinkota) ]
P090 MZ metrovon’alles a H8 godoll.0| HEV ossz’ekotese esa 2031- 2031- 2026-2030
rakoskereszturi szarnyvonal kialakitdsa- rakoskereszturi ag
Az M3 metrévonal infrastruktira rekonstrukcidja (IKOP- . .
P092 3.1.0-15-2015-00001) Eldontott projekt
P093 | M4 metrovonal nyugati meghosszabbitasa 2031- | 2031- | 2026-2030
P096 MAV-START motorvonat beszerzés (IKOP-2.1.0-15-2017- Eld6ntstt proiekt
00039 és IKOP-2.1.0-15-2018-00051) proj
Nagy Lajos kiraly utja fejlesztése meglévé nyomvonalon i i i
P098 (Kassai tér — Bosnyak tér kdzott, 3,0 km Ijosszban) 2021-2025 | 2021-2025 | 2026-2030
P099 P’ac_:swtamezo utcai villamos kialakitasa (Obudai Itp. észak- KO CBA
déli kapcsolata)
P100 | Petéfi hid felgjitasa Feladat jellegl projekt
P104 | RSD (Rackeve - Soroksar Dunaag) integralt fejlesztése Projektotlet
P106 | STARS projekt megvalositasa Eldontétt projekt
P107 | Ujpalotai villamosvonal megépitése 2031- | 2031- [ 2026-2030
P108 Var.03| es el9var03| ,kozlekede"s los,szha’ngja! blztos[to Projektétlet
regionalis kozlekedésszervezd intézmeny létrehozasa
P109 V_aros[ Ifotottpalyas hal6zat fejlesztése, Uj MAV kapcsolatok Feladat jellegd projekt
kialakitasa
P110 TunsEabus’zok kbzlekedésének és varakozasanak 2026-2030 | 2026-2030 | 2026-2030
szabalyozasa
P111 |Villamos infrastruktura akadalymentesitése Projektotlet
P112 Vllla_lmosha_lpzat os§zel<’o’§e’se a Dedk tér és Lehel tér kozott 2031- 2031- 2026-2030
(Bajcsy-Zsilinszky ut-Vaci ut nyomvonalon)
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Projekt Név Alacsony | Kozepes Teljes
ID forraskeret | forraskeret | forraskeret

P113 | XXIl. kerilet Varoshaz tér fejlesztése 2021-2025 | 2021-2025 | 2026-2030

P114 |Széna tér felujitas Eldontott projekt

P115 | Csepeli autdbuszallomas(ok) megépitése 2021-2025 | 2021-2025 | 2026-2030

P118 | XVII. kertlet Cinkotai Ut és Kereszturi Ut 6sszekotése Eldontoétt projekt

P119 MS metljoyo.r)'al allomasaihoz ka_pgsolodo gyalogos aluljarék 2021-2025 | 2021-2025 | 2026-2030
és felszini kijaratok rekonstrukcidja

P120 | VEKOP kerékparos fejlesztések Eldontott projekt
Mdegyetemi villamosvonal kialakitasa a Kopaszi-gat

P129 |terlletének kdzlekedési fejlesztésére- Budai Fonddé 2026-2030 | 2026-2030 | 2026-2030
villamoshal6zat meghosszabbitasa (Il. Gtem)
XI. Péterhegyi ut (Egér ut - Neszmélyi ut) és XI. Neszmélyi R .

P132 | it (Psterhegyi ut - Balatoni ut) feldjitasa Eldontott projekt

P133 VI. Podman,glzky utca (Bajcsy Zsilinszky ut - Teréz koérut) Eldéntstt projekt
rekonstrukcidja

P138 | X.-XVII. Kereszturi uti kdzuti fellljard rekonstrukcidja Projektotlet

P144 |50-es villamos peron akadalymentesités Feladat jellegl projekt

P145 | Selmeci utca, Margit kdrhaz peron akadalymentesités Feladat jellegl projekt

P152 | Gyalogos Eligazité Rendszer (GYERE) bevezetése 2021-2025 | 2021-2025 | 2021-2025

P153 Hungarlna krt - Kényves K. krt. kerékparos infrastruktura Eldéntstt projekt
korszerisités

P154 Stz)ereml uti zajvédé fal kiépitése (Budafoki ut- Dombovari Feladat jellegi projekt

P155 | Nagykérut komplex keresztmetszeti felllvizsgalata 2026-2030 | 2026-2030 | 2026-2030

P156 EL_JroVe!OG és EuroVelo14 nemzetkdzi kerékpar-utvonalak Eldéntstt projekt
fejlesztése Budapesten

P162 | Gubacsi hid atépitése (kdzuti rész) Projektotlet

P163 |Il. Pasaréti ut komplex szemléletii felljitasa Eldontoétt projekt

P164 | A pesterzsébeti villamoshalozat kialakitasa KO CBA

P165 A 2-§s V|Ilamo§ vonal__dc’all meghosszabbitasa: 2-es és 51- KO CBA
es villamosok 8sszekdtése

P167 | M3 zajvédd fal épitése Elddntétt projekt

P170 | Fbvarosi villamos jarmipark megujitasa 2019-t6l Feladat jellegii projekt

P171 | Fdvarosi trolibusz jarmipark megujitasa 2019-tél Feladat jellegii projekt

P172 | Szilas-patak menti kerékpéros infrastruktura fejlesztése 2021-2025 | 2021-2025 | 2021-2025

P173 Pesti belyar05| Dur)_a’l—part Kossuth tér — Févam tér kdzotti 2021-2025 | 2021-2025 | 2021-2025
szakaszanak megujitasa

P175 | Budai belvarosi Duna-part megujitasa 2026-2030 | 2026-2030 | 2026-2030

P177 |Kelenféld felvételi épulet felujitasa Allami projekt

P178 | P+R parkolék Utemes megvaldsitasa Feladat jellegii projekt
Budapesti trolibusz jarmUprojekt (IKOP-3.1.0-15-2017- R .

P179 00013 keretében) Eldontétt projekt

P180 | KOKI - Kébanya alsé - Zugld megalldhelyek felujitasa Eldontdtt projekt

P181 Ha}’tekonys’agnoyelo es blztonsaqquozo tavkozles_l, , Allami projekt
ersaramu és biztositdberendezési rendszerek fejlesztése
A 2-es villamos vonal déli meghosszabbitdsa: 2-es és 24-

P183 |es villamosok 0sszekotése, valamint a 2-es villamos vonal | 2026-2030 | 2026-2030 | 2026-2030
rekonstrukcio
Soroksar - Ferencvaros vonal kialakitasa (150-es, kelebiai ; .

P184 PR ). . . . Allami projekt
vonal févarosi bevezet6 szakaszanak athelyezése)

P185 Negy vagany egyseégesitése a Kébanya-fels6 — Rakos Allami projekt
vasutvonalon

P186 | Hlivosvolgyi villamosvonal akadalymentesitése Feladat jellegi projekt

p187 Dgl-buqal Centrum (DBC) megkozelithetéségének Feladat jellegii projekt
fejlesztése

P188 | Hungexpo terllet kozlekedésfejlesztése Eldontott projekt
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Projekt Név Alacsony | Kozepes Teljes
ID forraskeret | forraskeret | forraskeret
P189 Szg_ghenyl lanchid és a villamos- és kozuti aluljaré Eldéntétt projekt
felljitasa
P190 |Varalagut és felujitasa Feladat jellegli projekt
P192 Alacsony karosanyag kibocsatasu ovezetek (LEZ) Projektétlet
bevezetése
P193 | Automatizalt jarmivekkel kapcsolatos fejlesztések Projektétlet
P198 A _budapestl kbzutak jelzésrendszerének meguijitasa, Projektétlet
fejlesztése
Budapest kelet-nyugati vasuti atjarhatésag bévitésére a
P199 Déli ;’)L_J.__terseg?rl keres,z,t,ul a N,yu’g’atl p’u.-hoz vezgto Allami projekt
.vasuti 6sszeko6td alagut” megépitése és a Nyugati pu.
kbézponti palyaudvarra alakitasa
P200 Gl_Jbacs] v’asutl hid és a’c§epelllfglyam! Sz'abadk[ktl)tc), ] Allami projekt
fejlesztéséhez kapcsolddo vasuti Iétesitmények atépitése
Webes tarsadalmasitasi platform létrehozasa a SMART- . ., .
P201 MR projekthez kapcsolodéan Feladat jellegl projekt
P202 Eg){sege_s Forgalml Modell Gzemeltetése és Feladat jellegii projekt
tovabbfejelsztése
P203 Pesti P’(ul§o ker_ul?teket Osszekotd ut kiépitése az M31 - Projektétlet
M51 térsége kdzott
P204 | Hamzsabégi ut fejlesztése Projektétlet
P206 | F6varosi elektromobilitas szabalyozas kialakitasa Feladat jellegli projekt
P207 | M3 metrévonal meghosszabbitasa Kaposztasmegyerig 2031- | 2026-2030 | 2021-2025
P208 | Orczy tér feluj itas Eldontott projekt
H8 godolléi HEV Budapest-Cinkota — G6dolIS, valamint a )
P209 |H9 csdmori HEV Budapest-Cinkota — Csomor — Allami projekt

Kavicsbanya-elagazas vonalszakaszok felljitasa
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Fogalmak, roviditések jegyzéke

Roviditések:

BKK: Budapesti Kézlekedési Kdzpont

BMB: Balazs Mér Bizottsag, a mobilitasi terv intézményi egyeztetd foruma

BMT: Budapesti Mobilitasi Terv (korabbi nevén: Balazs Mor-terv)

EFM: a févarosi régiéo Egységes Forgalmi Modellje

IT: informaciotechnoldgia, a gépi adatfeldolgozas eszkdzeinek és modszereinek dsszessége
SKV: Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat

SUMP: Sustainable Urban Mobility Planning/Plan, fenntarthat6 varosi mobilitas tervezés/terv
Fogalmak, kifejezések, magyarazatok — a BMT szovegkornyezetében:

allami projekt: kozlekedési szempontbdl févarosi relevanciaji, de nem a fbvarosi
intézmeényrendszer, hanem allami-kormanyzati szervezetek altal koordinalt projektek kore

atfogo cél: a BMT célrendszerében szereplé atfogd cél
beavatkozasi teriiletek: a BMT célrendszerében szerepl6 4 beavatkozasi terulet

élhetd varos: a varoslakék szempontjabél élhetének tekintett varosi kérnyezet, tulajdonképpen a
varostervezés és az ahhoz kapcsolddo kozlekedéstervezés emberi dimenzijat tomoritdé szempont-
és kovetelményrendszer

feladat jellegli projekt: olyan projektek, amelyek jogszabalyi kdtelezettséghdl szarmazd, valamint
fenntartasi, illetve amortizaciés potlasi tevékenységekhez kétédnek és nem tartalmaznak érdemi
fejlesztést (pl.: konvencionalis utfelujitasok)

finomhalozat: a varosi kozlekedés alapvetd infrastrukturajat alkotd gerinchalozatot kiegészitd, az
infrastruktura finom szdvetét alkoté halézati elemek.

féovarosi koordinalasu projekt: a févarosi kozlekedési intézményrendszer (a Fd&varosi
Onkormanyzat és szervezetei) altal koordinalt projektek

gerinchalézat: Az egy terlletet kiszolgald kdzdsségi kdzlekedési haldozat aranyaiban legnagyobb
kapacitasu vonala.

hosszu lista: a BMT-vel 6sszefliggésben azonositasra kerult 6sszes elvben lehetséges projekt
listaja, a programozas targya

igényvezérelt szolgaltatasok: olyan rugalmas kozlekedési rendszer(elem), amelyben a
hagyomanyos k6zosségi kdzlekedési szolgaltatdsoktol eltéréen a menetrend és/vagy a kdzlekedési
utvonal elére meghatarozott keretek k6zott az utasok aktualis (valtozo) utazasi igényei szerint kerdl
meghatarozasra.

intermodalis: a kilénb6zb kbzlekedési moédok kdrnyezeti, gazdasagi, utazasi idé6 szempontjabdl
optimalis utazasi lancba szervez6 kombinacioja

indikativ projektlista: a BMT el6zetes hosszu listdja, amely a BMT Célrendszer és intézkedések
kotet részekeént allt el

intézkedések: a BMT célrendszerében a stratégiai célokhoz rendelt feladatcsomag, amely az adott
cél elérését segiti. Egy-egy intézkedést tobb projekt megvaldsitasa is segithet. Az operativ célok fel6l
tekintve a cél megvalositasanak eszkdze, projektek felél nézve cél.
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KO kritérium: adott projektértékelési mddszer esetében meghatarozott kiiszobérték, amelynek el
nem érése esetén a vizsgalt projekt a programozasbdl kizarasra kerll és ,megvalédsitasra nem
javasolt” értékelést kap

link making: a kozlekedésnek értelmet add célpontok kozotti kapcsolatok |étrehozasa
(kozlekedéstervezes)

MaaS: mobility as a service, a BMT értelmezési korében a kozlekedés szolgaltatasként valo
értelmezése, a szolgaltatasi pillérének elétérbe helyezése és ennek a tervezés soran torténd
figyelembe vétele

mechanikus projektcsomagok: a programozasi folyamat részeként el6allé, mechanikusan
(szakert6i beavatkozas nélkul) 1étrejovo projektcsomagok

modal split: kozlekedési munkamegosztas, a kdzlekedési modok aranya
operativ célok: a BMT célrendszerében szerepl6 9 operativ cél

place making: a kozlekedésnek értelmet add célpontok, helyek I|étrehozasara iranyulo
tevékenységek, a BMT értelmezési korében: kdzlekedési szempontbdl ennek lehetéve tétele

programozas: programalkotdas, a  projektek Utemezése meghatarozott forraskeret
figyelembevételével

projekt: lehatarolt kdzlekedési relevancigju fejlesztési elképzelés valamilyen cél megvaldsitasa
érdekében

projektadatlapok: a projektekhez kapcsolédd adatok egységes attekintését segité két oldalas
dokumentum, amely tartalmazza a projektek leiré adatait és a projektértékelésukkel kapcsolatos
eredményeket

projektcsomag: projektek Utemezett kdre az Utemekre vonatkozo forraskeret figyelembevételével
projekt ID: a projektek azonositasara hasznalt haromjegyl azonosité szam
projektotlet: olyan projekt, amelynek elékészitettsége alacsony szintli (projekt elképzelés)

P+R, B+R: park/bike and ride, parkolj/kerékparozz és utazz tovabb, kombinalt utazast lehetévé tevd
parkolé terllet személygépjarmivek vagy kerékparok szamara a kdzosségi kdzlekedési eszkdzre
torténd atszallas helyének kézelében

rovid lista: a programozas eredményeként el6allo javasolt projektcsomag tartalma

S-Bahn rendszer: a févaros és kornyéke egységes gyorsvasuti (el6varosi) halézata, amelynek
fejlesztésére vonatkozéan 2009-ben egy koncepcio készilt

stakeholderek: a stratégiai tervezésben érdekelt, érintett (pl. tarsadalmi) szerepldk

stratégiai célok: a BMT célrendszerében szereplé 3 stratégiai cél

stratégiai iranyelvek: a kozlekedési struktura kialakitdsara vonatkozoé stratégiai iranyelvek
Osszessége

tavlati fejlesztések: a programozas szempontjabdl a BMT idétavjan kivilre (2030 utanra) Gtemezett
projektek kore
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