BUDAPEST FOVAROS STRATEGIAI ZAJTERKEPERE EPULO
INTEZKEDESI TERV ROVID OSSZEFOGLALOJA!

Helyzetértékelés

A hataridore elkészitett stratégiai zajtérkép alapjan, tekintettel a hozza kapcsolodo Intézkedési
Tervre a fovaros kornyezeti zajterhelésére ¢és teriiletére vonatkozd helyzetértékelés az
alabbiakban foglalhat6 Gssze.

e A Fovaros teriiletén a lakossagot terheld kornyezeti zaj dominans médon a kozuati
kozlekedés kibocsatasara vezethetd vissza.

e A kiiszobérték feletti terheléssel érintettek szama az éjszakai idészakban a nagyobb.

e Igen jelentds a nehezen tolerdlhatd és kritikus médon veszélyes napi 75 dB és
¢jszakai 70 dB zajszint feletti terheltek szama.

e A vasit okozta kiiszobérték feletti terhelés aranyaiban jobban novekszik az
éjszakai idoszakban, mint a kozuti zaj okozta kiiszobérték feletti terhelés.

Tovabbi kovetkeztetések:

e A FOvaros teriiletén elsé sorban a kozati zajterhelés csokkentésére kell a
prioritasokat helyezni.

e Kiilonos figyelemmel kell lenni az éjszakai idészakban torténé zajcsokkentésre —
ekkor nagyobb a kiiszobérték feletti terheléssel érintettek aranya.

e A vasuti kozlekedés esetén kiemelten kell kezelni az éjszakai idoszakban torténé
zajcsokkenteést.

e A zajcsokkentés megvalodsitasanal kiemelt prioritast kell, hogy kapjon a legnagyobb
terhelések mértékének csokkentése — a napi 75 dB és az éjszakai 70 dB zajszint feletti
terheltek szdmanak csokkentése.

A kozlekedés okozta legjelentdsebb problémak, kritikus helyszinek

A stratégiai zajtérkép adatbazisabol egyértelmiien lathato, hogy Budapest fouitvonalai mellett
jelent6s a zajterhelés, ami tobb oras tartossagot feltételezve mar nehezen toleralhato.

Elsédlegesen veszélyeztetett” zonak:

e Autdpalyak bevezetd szakaszai (M1-M7; M3; M5, stb.) — kiilondsen a siirin beépitett
lakoteriileteken atmend szakaszok.

e Nagy nehézteher-forgalmat (4ltaldban atmend) lebonyolitd belsd Gtvonalak: Hungéria
korat, Kerepesi Ut és kapcsolodo szakaszaik.

e Varosbdl kimend 1. sz. féutvonalak kivezetd szakaszai — 4-es, 6-0s f6 kdzlekedési utak.

! L.: Akornyezeti zaj értékelésérél és kezelésérél szolo 280/2004. (X.20.) Korm. rendelet 6. mellékletének 1.9
pont



o Az ¢rintettség miatt kiilondsen kedvezétlen Utszakaszok (magas hazu beépitettség
pl. Szentendrei ut) — 10. és 11. sz. utak kivezeto szakaszai.

e Egyéb nagy forgalmu belteriileti utak: Fehérvari ut, Bocskai t, Oktober 23-a ut, Bartok
Béla ut, Rakoczi ut, Kossuth Lajos utca, Vamhaz krt., Mazeum krt. stb.

e Nagy forgalmu vasutvonalak kornyezete — 80-as, 1-es, 30-as és 40-es vasutvonalak
kornyezete (kiilondsen a belteriileti lakdépliletek kozelében, kedvezotlen geometria és
elhelyezkedés miatt).

Az emlitett kozlekedési létesitmények kornyezetében az Lgen zajterhelési szint 75 és 80 dB
kozott van, azaz a terhelés a megkivant értéknél 12-17 dB-el nagyobb.

Tovabb rontja a fOvaros zajterhelését, hogy az ¢&jszakai és nappali zajszintek kozotti
kiilonbség csekély mértékii, azaz a terhelés az éjszakai idoszakban sem esik jelentésen vissza.

Meg kell jegyezni, hogy a nappal > 68, ¢jjel > 63 dB-es Lgen zajszint értékek Budapest
minden foutjanak kdrnyezetére jellemzének mondhatok.

Tovabbi kedvezétlen helyszinek:

Kedvezétlen a helyzet a budai hegyvidéki (Istenhegyi ut, Hivosvolgyi ut) utak
kornyezetében, ill. a kertvarosokban (Pestldrinc, Kispest). Elobbieknél rontja a helyzetet az
emelkedén valo kozlekedés jelentdsen megndvekedett zajkibocsatasa, utobbiaknal pedig a
slirli beépitettség miatti nagyszamu érintettség a probléma forrasa.

Kilonosen magas (nappal 75-80 dB, éjjel 65-70 dB) a féutak (Budadrsi ut, Fehérvari ut,
Bocskai ut, Oktober 23-a 1t, Bartok Béla ut, Rakoczi ut, Kossuth Lajos utca, Nagykorosi ut,
Ul16i at, Rakoczi ut, Vamhaz krt., Mizeum krt. stb.) kornyezetében a zajterhelés. A felsorolt
teriileteken a magas zajterhelés els6sorban a nagy forgalom és masodsorban a szlik beépités
kovetkezménye.

A zajszint-tallépés mértéke jelentds a belvaros foutjai, autopalyak bevezetd szakaszai mellett.

Kedvezdtlen a helyzet a feliiljarok kornyezetében (emelkedd utvonal, és kedvezdtlen ralatas
miatt), igy pl. BAH csomépont, Ferihegyi gyorsforgalmi tt feliiljaréi, Arpad hid budai hidfs,
Nyugati tér, Robert Karoly krt., Bethesda utca, Rottenbiller utca stb.

Magas tovabba a zajkibocsatds az eldvarosi vasutvonalak, és a fdvaroson atmend
vasutvonalak mellett, utobbindl kiillondsen éjszaka, igy a szentendrei HEV vonalan vagy a
Hamzsabégi iton a vasuttol szarmazo6 zajterhelés éjjel jelentos.

Ugyancsak magas és zavard hatdsu a vasuti hidakon (Budafoki ut, Soroksari ut, Bartok Béla
ut, stb.) athalad6 szerelvényektdl eredd zajterhelés.

A XI., XXII. Keriiletben a 30a, 40a vasutvonalak mellett jelentds a zajterhelés. Itt a
zajarnyékol6 falak tervezés alatt allnak, a vasutvonal felujitasakor, bévitésekor keriil sor a
kozeljovében a vasut melletti lakoépiiletek védelmére.

Az 6ssz-lakosszamhoz viszonyitva nem magas a jelentds zajjal érintett lakosok szama a vasut,
repiilés, ipari zaj esetén.



A lakossagi érintettség

A zajjal valo terheltség értékeléséhez a szdmszerl érintettség helyett alkalmasabbnak tlinik a
teljes lakossagszamhoz viszonyitott értékelés, amit a kovetkezd dbrak szemléltetnek.
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A lakossagi tajékoztatas megvalositasa

A Fovarosra elkészitett stratégiai zajtérkép adatai mindenki szdmara konnyen és teljes kortien
elérhetéek a kovetkezd cimen kdzvetlendil:

http://terkep.budapest.hu/website/zajterkep html/zaj index1.htm

Az elkésziilt stratégiai zajtérképek 2007. majus 29-t6l folyamatosan elérhetdek,
megtekinthetdek az interneten keresztiil. A Févarosi Onkormanyzat sajtdanyagot jelentetett
meg, melyben tajékoztatta a lakossagot a zajtérkép elkésziiltérdl és elérhetdségérdl.

A Févaros Onkorményzat informatikai rendszerébe beépitésre keriiltek a zajtérképek,
konfliktustérképek, érintettségi adatok is. Az értelmezés megkonnyitése érdekében az
alapvet6 tudnivalokat is megkapja mindenki, aki a honlapra ellatogat.


http://terkep.budapest.hu/website/zajterkep_html/zaj_index1.htm

Mar megvalosult zajcsokkentési intézkedések attekintése

Az elmult években 1j utak (MO-s, M6-s bevezetd, M5-s varosi bevezetd, Lagymanyosi hid
¢és kapcsolodo uthalozat, Szerémi ut, Dél-budai tehermentesitd 1ut) épiiltek, amelyek a belsd
teriiletek forgalmat hivatott kevésbé érzékeny teriiletekre atiranyitani.

Az utkorszerlsitések nagy részénél a varosszerkezeti kotottségek nem tették lehetévé a
kornyezeti zajvédelmi hatarértékek betartasat, itt passziv akusztikai modszerekkel
biztositottak a belsotéri hatarértekeket.

Zajarnyékolo fal épiilt pl. a Hungaria krt. felszini rendezése soran, az 5-0s szdmu varosi
foforgalmi ut egy szakaszan.

A kotottpalyas kozlekedésnél kedvezden értékelhetd a legmagasabb zajkibocsatasu
nagypanel (Nagykorat, Fehérvari ut) a korszerti, gumiagyazatos palyaval valo kivaltasa. Az
ujabban épitett szakaszokon (pl. Konyves K. krt.) a zajvédelmi tervezés eredményeként a
legkedvezdbb zajkibocsatasu kavicsagyas villamospalya épiilt.

Meg kell emliteni, hogy az elmult esztendokben is torténtek olyan beruhazasok,
zajcsOkkentések, amelyek jelentds koltségraforditassal ugyan, de szamottevé mértékii javulast
eredményeztek egy-egy kisebb teriileten. Igy emlitést érdemelnek:

e az autdpalydk bevezetd szakasza mentén végrehajtott zajvédo fal létesitését jelentd
zajcsokkentési beruhazasok (Budaors, Torokbalint);

e passziv akusztikai védelem feliilvizsgalata, kiépitése az Ml és M7 bevezetd szakasza
mentén, a Budadrsi Giton, a Nagyszd16s utcaban;

e '"tempo30" bevezetése uj teriileteken, - lakd utakon - a kornyezetterhelés mérséklése
érdekében (pl. XI. ker.);

e utrekonstrukciok soran (azokkal 6sszefliggésben) megvalosult jelentds zajcsokkentéssel
egylitt jar6 beavatkozéasok (pl. Haller utca rekonstrukcigja);

e forgalomcsillapitott, forgalomtoi elzart teriiletek egyre boviilé kore (belvarosi térség).

Kitiizheto célok a jovore vonatkozéan

A zajterhelés csokkentése érdekében realisan kitlizhetd célok, azok elérhetdségének attekintd
feltételrendszere a kovetkezd.

A kozuti kozlekedés okozta terhelés

Ez az a zajforrds, amely a legjelentdsebb kornyezeti zajterhelési problémat okozza a
Fovarosban. A reélisan kitlizhetd célok a kdvetkezOk lehetnek:

Minimalis célkitiizés: a lakossag zajterheltsége ne novekedjék — ez a célkitlizés a
motorizacié még ma is novekedd tendenciai mellett jelentOs.



Tovabbi elore mutato célkitiizések:

a nappali iddszakban a 75 dB feletti terhelés szamottevd csokkentése, hosszabb tdvon
teljes megsziintetése;

a nappali id0szakban jelenleg fennallo - 5 dB-es savonkénti - lakossagi érintettség (min.
1-2%-o0s) csokkentése;

az ¢jszakai 65 dB feletti terhelés mérséklése/hosszabb tdvon megsziintetése;

az éjszakai iddszakban jelenleg fennallo - 5 dB-es savonkénti - lakossagi érintettség
(min. 1-2%-o0s) csokkentése.

A legjelentésebben terhelt teriiletek zajcsokkentést célzo lehetséges intézkedések:

Zajvédo falak épitése a leginkabb terhelt, M5-0s, M3-as autopalyak bevezetési
szakaszan.

Ezen helyszineken a napi zajterhelés mértéke 75 dB feletti. A zajvédo fal megépitésével
jelentésen mérsékelhetd a fovaros 75 dB-lel terhelt lakossaganak szama, amelyet
célként korabban megfogalmaztunk.

Az éjszakai, zavaras szempontjabol kritikus idoszakban a nagy forgalmu utakon
sebességcsokkentés megvaldsitasa.

A nagy forgalml utakon (autopélya bevezetd szakaszok — pl. Nagykdrdsi ut bevezetd
szakasza, M3-as bevezetd szakasza; vagy Hungaria korat, Ferihegyi gyorsforgalmi t
stb.) a nappali iddszakban megengedett sebesség altalaban a zsufoltsag miatt nem érhetd
el egyébként sem. Az ¢jszakai iddszakban pedig a haladads viszonylag zavartalansidga
miatt egyébként is jo haladas érhetd el — még alacsonyabb, a lakoteriileten egyébkeént
megengedett 50 km/h-as sebesség mellett is. Intézkedési javaslatunk az, hogy ezeken az
utszakaszokon az €jszakai idészakban 50 km/h-as sebességkorlatozast vezessenek be €s
azt hatékonyan ellendrizzeék. (Tapasztalatunk az, hogy a most megengedett 70 km/h
sebességet is tullépik altaldban...) Az intézkedés hatdsossidga tobb dB is lehet az
¢jszakai iddszakban.

Utburkolatok tervszerii, folyamatos felijitasa.

Jelentdsen befolyasolja a kozuati forgalom zajkibocsatasat az ut burkolata, a feliilet
mindsége. A nem karban tartott, hibas, egyenetlen utfeliileten zajlé forgalom
kibocsatasaban meghatarozd szerepet is jatszhat. Ezért az utburkolatok mindségét
folyamatosan ellendrizni és karban tartani kell. Azokon az utszakaszokon pedig (pl.
Thokoly ut), ahol még az igen jelentds zajkibocsatast eredményezd kockakoves burkolat

van, mielébbi atépitésre van sziikség. Evente mintegy 50 km utszakasz fel@jitdsara van
eldre lathatdan lehetdség.

Kotottpalyas kozlekedés palyatestének tervszerii, folyamatos karbantartasa

A vonatkozo jogszabalyok szerint a varosi kétottpalyéas kozlekedés (villamos, HEV) is a
,,ko0zuti kozlekedés” kategoridba sorolando.

Esetenként ezen alcsoport is befolydsolhatja a lakossagi zajterhelést. A villamospalya-
rekonstrukciés folyamatot — melynek egyik legszembetlindbb valtozasa az 10j, szubjektiv
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megitéléssel is csendesebbnek mindsitheté Combino villamosok forgalomba helyezése
volt a Nagykoraton. A palyafelajitasokat folytatni kell azokon a szakaszokon, ahol ez
nem tortént meg. Nagyon fontos a zajkibocsatds szempontjabdl a gordiilés zaj
csokkentése, ezért a folyamatos feliiletjavitas — sincsiszolas — végzése sziikséges.

A vasuti kozlekedés okozta terhelés

Ez a zajforras joval kisebb érintettséggel jellemezhet6, mint a kozati kozlekedés. A reélisan
kittizhetd célok a kovetkezok lehetnek:

Minimalis célkitiizés: a lakossag zajterheltsége ne novekedjék — ez a cél mindenképp
teljesitendd.

Tovabbi elore mutato célkitiizések:
e anappali id6szakban a 65 dB feletti terhelés mérséklése, hosszabb tdvon megsziintetése;

e a nappali iddszakban jelenleg fennallo - 5 dB-es savonkénti - lakossagi érintettség
csokkentése;

e az ¢jszakai 60 dB feletti terhelés mérséklése/megsziintetése;

e az ¢jszakai id6szakban jelenleg fennallo - 5 dB-es savonkénti - lakossagi érintettség
csokkentése.

A legjelentésebben terhelt teriiletek zajcsokkentést célzo lehetséges intézkedések:
e Zajvédo falak épitése a leginkabb terhelt teriileteken atmend vonalak mentén

Ezen helyszineken a napi zajterhelés mértéke 65 dB feletti. A zajvédo fal megépitésével
jelentdsen mérsékelhetdé a terhelt lakossag szama, amelyet célként kordbban
megfogalmaztunk.

e A meglevd jarmiipark korszeriisitése — hosszu tavu feladat

e A folyamatos palyakarbantartas, sincsiszolas

A repiilési zaj okozta terhelés

Erre a zajforras-csoportra vonatkozoan az iizemelteté koteles intézkedési tervet késziteni a
vonatkozo jogszabalyi eldirasoknak megfelelden.

Az egyéb vonatkozd jogszabalyok is kotelezettséget irnak el a repiilési forgalom okozta
zajcsokkentés végrehajtasara, azonban ezek megvaldsitasa jelentds késésben van (zajgatld
véddovezetek kijeldlése, csendes repiilési modok bevezetésére vonatkozo eldirdsok).

A Fdévarosnak — mivel mas konkrét beavatkozasi lehetdségei igen korlatozottak - elsdésorban
szorgalmaznia kell a vonatkoz6 jogszabalyi eldirdsok végrehajtasdt, a mulasztasos
jogszabalysértés mielObbi felszamolésat, megsziintetését.



Az iizemi zajforrasok okozta terhelés

A stratégiai zajtérkép készitésekor szerzett tapasztalatok, a teljesebb korti lakossagi
zajterheltség felmérése azt mutatta, hogy a lakossagi zajterhelésben az tizemi zajforrdsok nem
vesznek részt jelentés mértékben.

A magyarorszagi szabalyozas immar tobb évtizedes kovetkezetes végrehajtasa — amely
elsddlegesen ezekre a zajforrasokra koncentralt — meghozta eredményeit és elmondhatd, hogy
nem okoz nagy teriileten zajtullépést lizemi zajforras. A Kisebb-nagyobb helyi problémak
kezelése viszont feltétleniil sziikséges.

Az lizemi zajforrasok jo részénél a technoldgiai zajforrasok mellet a klima, hit6-flitd, és
szelloztetd berendezések okozzak a leggyakoribb zajproblémat. Ezek zajcsdkkentése az
illetékes kornyezetvédelmi hatdsag folyamatos ellendrzésével és hatdsagi kotelezésével jol és
eredményesen hajthato végre.

Az intézkedési terv

A stratégiai zajtérképre épiild intézkedési terv elkészitésében valamennyi érdekelt fél
bevonasra keriilt. A Févarosi Onkormanyzat Fépolgarmesteri Hivatala megkereste a
kertileteket, az egyes lizemeltetOket az intézkedési terv Osszedllitasakor, és a zajcsokkentési
intézkedéseket egy egységes rendszerbe foglaltan dolgozta fel, allitotta Gssze. (Tobb, mint 60
konkrét intézkedés keriilt feldolgozasra.)

Az intézkedések a kovetkezd fobb csoportokba sorolhatok:
e passziv védelem (a terjedés utjan vald beavatkozas, pl. zajvédo falak épitése);

e forgalomszervezési intézkedések (pl. nehézteher-gépjarmiivek  forgalmanak
korlatozésa, kitiltasa);

o 4tfogd forgalomtechnikai modositas (pl. egy-egy keriileten beliili forgalomcsillapitas);

o utfelyjitas, atburkolat-javitas;

e villamospalya rekonstrukcio, villamospalya-felujitas;

e korszer(i jarmiiparkra torténd csere (koruati villamosok);

e technoldgia-korszeriisités (lizemi 1étesitmények);

o kozlekedési halozat korszertiisitése — legjelentdsebb a 4. metrdé megvalositasa.
A hosszi tavu stratégia legfontosabb elemei (a teljesség igénye nélkiil)
Kozlekedésfejlesztések

e MO autéut palyabdvités

o 10. sz. fout fejlesztése

e vasutvonalak fejlesztése



e Virosi ¢s eldvarosi kozosségi kozlekedés Kozosségi kozlekedés Budapesti eldvarosi
vasutak fejlesztése

e Budapest 1-es és 3-as villamos fejlesztése (korszeriisités, meghosszabbitas)
e Dunai vizi ut fejlesztése

e Eszak-déli regionalis gyorsvasut (5-0s metrd) I. szakasz

e Aquincumi hid és korvasuti korat északi szakasza

e Ferihegyi gyorsvasut kiépitése, fejlesztése

e Villamos vonalhal6zatok korszeriisitése

A varos kozlekedésének és a kozlekedés kornyezetének minéségét Kiterjedten
meghatarozo atfogo fejlesztési stratégia

e Belvaros — mint a véros legérzékenyebb teriiletének védelme

e A budai hegyvidék kozlekedési problémainak megoldasa

o Az északi és a déli szektorok tomegkdzlekedési feltarasanak javitasa
¢ A nyugati kapu koncentralt terhelésének kezelése

o A keleti szektor feltarasa, a harant irdnyu atjarhat6sag megteremtése

e a belsdvarosi Ovezetek utvonalain az atbocsatoképesség korlatozasa (,,Budapest Szive”
program)

o A kozosségi kozlekedés fejlesztési stratégia
e 4-esés 5. metrd
e 56-os villamos kozuti gyorsvasutta fejlesztése
e kiskoruati villamosvonal fejlesztése
e budai E-D-i villamostengelyek megépitése (Rakpart, Fehérvari ut — Villanyi 1t)
e E-D-iregionalis gyorsvasut L. litemének megvalositasa
e MAV elévarosi halozat fejlesztése, S-bahn koncepci6
e intermodalis csomdpontok kialakitasa
Parkolasszabalyozas
P+R rendszerek utazasi lancba integralasa:
e az agglomeracios telepiilések megalloiban
e akiilsdvarosi 6vezetben
e akoztes harantolo kozlekedési gytiriik mentén és

e az intermodalis kézpontok térségében



A dunai atkelések fejlesztési stratégiaja
e Korvasut menti korut hidja
e A Lagymanyosi Duna-hid budai kapcsolataként a Hamzsabégi Gt megépitése

e A Galvani utcai (és Illatos uti) hidak megvalositasa

Az intézkedési terv megvalositasaval elérheté érintettség-csokkenés

A vonatkozo jogszabalyok szerint az intézkedési tervekben szerepld zajcsokkentések
eredményeképp mérhetd érintettség-valtozas becsiilt mértékét kell megadni.

A korabban elmondottak, ¢és leirt moddszerek szerint az érintettség-valtozasanak
meghatdrozasa

e zajterhelési szamitasok, érintettség-szamitasok elvégzésével, masrészt
e zajcsokkentési beavatkozast értékeld miiszaki becsléssel tortént.

Az érintettség-valtozas eredményeit az alabbi tdblazatok tartalmazzak.



Lakossagi érintettség becsiilt valtozasa

KOZUT

Lden (d B)

Zajszintsavok Stratégiai Intézkedési Erintettség becsiilt
zajtérkép tervjavaslat valtozasa
érintettségi adata tervezett

végrehajtasa utan

55-59 259.100 231.700 - 27.400

60-64 253.900 247.100 - 6.800

65-69 315.000 317.500 +2.500

70-74 251.000 253.600 + 2.600

>75 86.200 62.000 - 24.200

Léjjer (dB)

Zajszintsavok Stratégiai Intézkedési Erintettség becsiilt
zajtérkép tervjavaslat valtozasa
érintettségi adata tervezett

végrehajtasa utan

50-54 259.600 242.400 -17.200

55-59 265.800 264.900 - 900

60-64 267.300 265.000 - 2.300

65-69 159.600 144.000 - 15.600

>70 14.400 6.900 - 7.500

VASUT

I—den (d B)

Zajszintsavok Stratégiai Intézkedési Erintettség becsiilt
zajtérkép tervjavaslat valtozasa
érintettségi adata tervezett

végrehajtasa utan

55-59 96.700 96.800 + 100

60-64 38.200 37.400 - 800

65-69 15.300 14.900 - 400

70-74 6.500 5.700 - 800

>75 1.200 1.100 - 100
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Lgjjer (dB)

Zajszintsavok Stratégiai Intézkedési Erintettség becsiilt
zajtérkép tervjavaslat valtozasa
érintettségi adata tervezett

végrehajtasa utan

50-54 80.600 81.000 +400

55-59 30.600 29.800 - 800

60-64 13.000 12.400 - 600

65-69 5.300 5.100 - 200

>70 700 600 - 100

UZEMI LETESITMENY

Lden (d B)

Zajszintsavok Stratégiai Intézkedési Erintettség becsiilt
zajtérkép tervjavaslat valtozasa
érintettségi adata tervezett

végrehajtasa utan

55-59 1.300 1.190 -110

60-64 500 390 -110

65-69 200 180 -20

70-74 0 0 -

>75 0 0 -

Lgjje1 (dB)

Zajszintsavok Stratégiai Intézkedési Erintettség becsiilt
zajtérkép tervjavaslat valtozasa
érintettségi adata tervezett

végrehajtasa utan

50-54 1.100 950 -150

55-59 400 340 - 60

60-64 100 80 -20

65-69 0 0 -

>70 0 0 -
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