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ELOSZO

A kozlekedési rendszer a fbévaros egyik legfontosabb infrastrukturaja, igy fejlesztése
alapvetéen hatarozza meg Budapest jovéjét. Amikor a kozlekedésrdl gondolkodunk, a
kiinduldpont a varosban él6, a varost hasznaldé ember. Olyan vonzo és versenyképes varos
megteremtését helyezzik a budapesti kdzlekedésfejlesztés fokuszaba, amely egyrészt
élhet6 kornyezetet biztosit baratsagos l1égkorével, megbizhat6 kdzszolgaltatasaival, tisztabb
levegbjével, gondozott zold feluleteivel és koztereivel a nemzet févarosanak
mindennapjaiban, masrészt a megfeleld infrastrukturan j6 gazdasagi teljesitmény elérését
teszi lehetdvé. A kdzlekedés tehat nem dnmagaért érdemel allandé figyelmet és torédést a
varospolitika részérél, hanem a foévaros és térsége Kkornyezeti, gazdasagi
fenntarthatésaganak biztositasa és a varos fejlesztése érdekében. Fontos feladatunk a
kozterlleteket, kdzlekedési eszkdzoket hasznaldk valés mobilitasi igényeinek feltérképezése

€s min6ségi kiszolgalasa, illetve a kézlekedési rendszer folyamatos megujitasa, fejlesztése.

A Budapesti Mobilitasi Terv dsszhangban a kormanyzati varosfejlesztési elképzelésekkel
vildgos célokat és prioritdsokat fogalmaz meg: egy iranyti a budapesti kdzlekedés
fenntarthat6 fejlesztéséhez. A mobilitasi terv kozlekedési célkitlizései illeszkednek a varos
egészére vonatkozo elképzeléseinkhez, fejezetei meghatarozzak az egyes kozlekedési
modok fejlesztésének aktualis feladatait. A kdvetkezd eurdpai unids finanszirozasi idészak

kozlekedésfejlesztési projektjeinek e célok megvaldsitasat kell szolgalniuk.

A Budapesti Mobilitasi Terv mélté folytatasa a févaros kozlekedési intézményrendszere
atalakitasaval megkezdett fejlédési folyamatnak, a tervben megfogalmazott gondolatok
érvényesitése pedig nélkulozhetetlen ahhoz, hogy Budapest az eurdpai nagyvarosok
versenyében helyt allva vonzé lehetéségeket biztositson az itt él6k, az itt dolgozok, az itt

vallalkozok és az idelatogatdk szamara egyarant.

Tarlos Istvan
Budapest fépolgarmestere

3/71
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A. A BUDAPESTI MOBILITASI TERV PILLEREI

A Budapesti Mobilitasi Terv 2030 (a tovabbiakban BMT) a févaros 2030-ig szol6 kozlekedési
stratégiaja, amely két f6 kotetbdl — Célrendszer és intézkedések (l. kotet), valamint
Kézlekedésfejlesztési és beruhazasi program (ll. kotet), — illetve tovabbi alatamaszto

dokumentumokbdl all.

A BMT jelen Célrendszer és intézkedések kotete a korabbi Balazs Mor-terv . kotet
felulvizsgalt és atdolgozott valtozata, amely a fenntarthatdo varosi mobilitds tervezés
(Sustainable Urban Mobility Planning, SUMP) szellemében — annak elsé lépéseként —
hatarozza meg a terv alapjat képez6 célokat, azok egymassal val6é viszonyat, valamint a

célok elérése érdekében megfogalmazott intézkedéseket.

A.l. Elérelépés a stratégiai tervezésben

A Févarosi Onkormanyzat 2001-ben fogadta el Budapest kdzlekedési rendszerének atfogo
fejlesztési tervét (BKRFT), amely Ujszer( volt a varoshataron tulnyulé vizsgalédasaval és a
kozlekedési alagazatok egyuttmikddésének gondolataval, de hianyzott beldle a projektek
hataselemzése és rangsorolasa, illetve a programozas megfelel6 forrasoldali megalapozasa.
A terv 2009-es felllvizsgalata a térségi integracié jegyében készilt, és kiegészult egy 2020-
ig érvényes cselekvési programmal. A rendszerterv eléremutatd célokat fogalmazott meg,
ugyanakkor nem szamolt azzal, hogy a 2008-t6l érzékelheté gazdasagi valsag miatt csak

kevés fejlesztés valosulhat meg.

A févarosi kdzlekedési intézményrendszer 2011 évi atalakitasat kovetd, 2013-ban végzett
rendszertervi felllvizsgalatot mar a mobilitastervezés koncepcidja hatarozta meg. Erre
alapozva szuletett meg a Balazs Mor-terv (I. kotet, Célrendszer és intézkedések)
dokumentum. E terv az Eurdpai Bizottsag ajanlasaval rendelkezd kézikdonyv tematikaja
alapjan ujragondolta a févarosi kozlekedésfejlesztés célrendszerét és intézkedéseit, épitve
Budapest korabban elfogadott kozlekedésfejlesztési terveire, ugyanakkor a korabbiaknal
jobban beillesztve a stratégiai célokat és intézkedéseket a varos fejlesztési koncepcidjaba.
A Budapest rovid és k6zéptavu kozlekedésfejlesztését stratégiailag megalapozé terv idétavja
a 2030-ig terjed.

A tarsadalmi részvétel és az intézményi egyeztetés soran az egyeztetési anyagra mintegy
1300 észrevétel érkezett. A feltart problémakrol és a célokrdl a févarosi lakossag koérében

készllt kérdbives felmérés szerint a valaszaddk tébb, mint 87 %-a egyetértett a BMT f6
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stratégiai céljaival, és azzal, hogy a kornyezettudatos kozlekedési modok aranya
szamottev6en novekedjen 2030-ra. Az észrevételek kiértékelése alapjan mdédositott Balazs

Mor-tervet a Févarosi Kozgydlés 2015-ben jovahagyta.

2017-ben a Célrendszer és intézkedések kotetet alapul véve kezdddott meg a Budapesti
Mobilitasi Terv tovabbi — az SUMP folyamat tovabbi egységeit képvisel6 — munkarészeinek
kidolgozasa, beleértve az intézkedések megvaldsitasara hivatott projektek és feladatok
kivalasztasat és Utemezését rogzitd kozlekedésfejlesztési és beruhazasi programot. E
folyamat soran felllvizsgalatra kerlltek a korabban rogzitett célok és intézkedések is,
figyelembe véve az |. kotet 2015-0s valtozatara id6 kozben beérkezett észrevételeket, a
lefolytatott szakmai és intézményi egyeztetések eredményeit, kiemelten a fépolgarmesteri
felllvizsgalat megallapitasait — elésegitve a kilonb6zé kozlekedési modok kdzotti jobb
egyensuly megteremtését. A fellilvizsgalat soran aktualizalasra és pontositasra kertlt az |.
kotet Helyzetértékelés fejezete, valamint kiigazitasra kerlltek az egyes intézkedések. A
modositasok figyelembe vették az eltelt id6szakban megvaldsult fejlesztéseket, a
technolégiai valtozasokat, illetve néhany esetben intézkedések 6sszevonasaval vagy az

elnevezések modositasaval javitottak a terv dsszhangjat.

A varosok esetében a torlodasok és a kibocsatasok visszaszoritasahoz vegyes
stratégiara van szukseég, a terllethasznalat tervezése, az arképzési rendszerek, a
hatékony tomegkdzlekedés, valamint a nem motorizalt kdzlekedési mdédokat kiszolgald
és a tiszta jarm(vek energia-, illetve tlizel6anyag-ellatasat biztosité infrastruktura
bevonasaval. Bizonyos meéret felett a varosokat arra kell 6sztondzni, hogy minderrdl
készitsenek varosi mobilitastervet. A varosi mobilitasterveknek teljes 6sszhangban kell
allniuk az integralt varosfejlesztési tervekkel.

EU Fehér Kényv (49.)

A fenntarthaté varosi mobilitastervezés soran a kdzlekedési beruhazasok a varosfejlesztési
elképzelésekkel 6sszhangban, egymas hatasait erfsitve valosulnak meg. A fejlesztések
célja a varosi életminéség javitasa, egyidejileg kedvezbéen befolyasolva a lakossag és a

vallalkozasok mobilitasi szlkségleteit is.

Ennek szellemében az integralt kozlekedésfejlesztési elveket kell érvényre juttatni, és a
céloknak megfelel6 beruhazasok kivalasztasakor a korabbi gyakorlathoz képest nagyobb

hangsulyt kell fektetni a koltséghatékony forrasfelhasznalasra.
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A.2. Helyzetértékelés

Az 1960-as évektél kozel harom évtizedig uralkodo varostervezési és varosfejlesztési elveket
a korabeli modernizaciés szemlélet, els6ésorban a sajatos tarsadalmi-gazdasagi kornyezet
hatarozta meg. Ennek koordinalt, er6sen szervezett, hierarchikus technokrata rendszerében
nem jelent meg az autondm egyén és az individualitds. A funkcionalitds eszménye a
kozterekkel kapcsolatos gondolkodast is meghatarozta: a kozlekedésre is hasznalt
koztertleteken a motorizalt kozlekedés kerult el6térbe minden mas szempont karara; az
élhet6ség mellékes volt. A motorizacié trendjére adott — a nemzetkdzi gyakorlatban mar
ekkor is egyre gyakrabban megkérdéjelez6dd — valasz elsésorban a latvanyosan novekvé
keresletet szolgalta a kapacitas folyamatos bdvitésével. A varosokat a személygépjarmu-
kozlekedés javara alakitottak at. Ennek lett aldozata a varosban él6 ember és az altala
hasznalt k6ztér — megfogyatkoztak a széles jardak, a fasorok, a megallasi lehetéségek. A
motorizaciét kiszolgald varostervezési gyakorlat Budapest példajan is megfigyelhetd, noha a
személygépjarmu-ellatottsag nalunk elmaradt a nyugat-eurdpaitdl. A folyamat révén

megvaltoztak a lakohelyvalasztasi preferenciak és a kozlekedési szokasok.

A gyurls-sugaras kozlekedési halozatban nem épitették ki a harantold elemeket, mert a
mainal kisebb forgalmat elvezethetének gondoltak a belvaroson keresztil huzodé utak
kapacitasndvelésével. Mindez befolyasolta a varosi terek kialakitasat, a gyalogos atkel6k
elhelyezését. Gyalogos aluljarok éplltek a belsé varosrészekben, villamosok tintek el a
legforgalmasabb budapesti sugarutakrél. Az igy felszabaditott felszint tovabbi forgalmi savok

foglaltak el az UlISi uton, a Rakoczi uton, a VAci Uton és a Bajcsy-Zsilinszky uton.

Annak érdekében, hogy a metrovonalakat minél jobban kihasznaljak, a korabbi hosszu
felszini vonalakat feldaraboltak, azok metréra rahordé viszonylatokka valtak, igy megnétt a
kényszer(l atszallasok szama. A villamosvonalak visszavagasaval a kotottpalyas halézat
integraltsaga romlott, az atszallasok nehézkesek lettek. A kdozlekedéstervezés nem az utazok
kényelmét, hanem az Uzemi, Uzemeltetési szempontokat helyezte el6térbe. A legnagyobb
utasforgalmi csomopontokon a kozosségi jarmlvek visszaforgatasi lehet6sége, a
végallomasi funkciok, a jarm(tarolas élvezett elsébbséget az utasmozgasokkal és a
varosfejlesztési lehetéségek kihasznalasaval szemben. Jellemz6 példa erre a Széll Kadlman
tér, a Baross tér, az Ors vezér tere vagy a Moricz Zsigmond kortér. Mindez azonban nem
okozott azonnali torzulast a kozlekedési médok megoszlasaban, hiszen a varoslakdk

tulnyomé tébbsége raszorult a tomegkozlekedésre.
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A nyugat-eurdpai trendeket lemaradassal kdvetve Budapesten is fokozatosan valtozott a
korabbi szemlélet, és stratégiai szinten is érvényesultek az élhet6 varos szempontjai: a
gyalogos zonak, a kerékpar-utak, a csillapitott forgalmu 6vezetek, a k6zésségi kozlekedés
elényben részesitése, autdobuszsavok, a hosszu autdbuszvonalak visszaallitasa. Megjelent
a Budapestre érkez6 gépkocsi- és kozuti teherforgalom szabalyozasanak és a k6zosségi
kozlekedési tarifak6zosseg létrehozasanak igénye, hosszu tavu terv készllt a vasutvonalak
varosi kozlekedésbe integralasara (S-Bahn koncepcid), a kényszeratszallasok
csokkentésére, illetve a gépkocsiforgalom tovabbi ndovekedésének megfékezésére. A
megvaltozé torekvések ellenére a varos kozlekedési infrastrukturaja szamos helyen mais a

korabbi szemlélet maradvanyait 6rzi.

el — '
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METROVONAL mF==m HEVVONAL AUTOBUSZVONAL VILLAMOSVONAL MINOSITETT TAXI 1| KOZUT
1
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~
1870 naronta 5 MILLIO suoaresti 330 oB cEriarmi 357 ok ciriarmi
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L
/\ @
E ﬁ Q ; TOBB MINT
) () ) 5200 1064 100000
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o . e ° 3322 km
_f — KOZOSSEGI KOZLEKEDESI HALOZAT
2300 TOBB MINT
98 15 300 3 350 FUTAR FEDELZETI D 240000 rutar
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ALLOMAS AUTOMATA FELSZERELT JARMU AKTIV FELHASZNALO

2. abra: A budapesti kbzlekedés szamokban (2014)
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A.3. Problémafa és kulcsproblémak

A részletes helyzetértékelés és problémaelemzés O0sszegzése feltarta, hogy a tinetként
jelentkezé zavaro tényezdk milyen kivaltd és ujratermel6dé okokra, mechanizmusokra

vezethetdk vissza.

A halbézatokat tekintve az el6z6 harom évtizedben a varosi kézlekedésfejlesztés nem tudta
kell6 rugalmassaggal kovetni az urbanisztikai folyamatokat. Mindez kulénésen nagy
problémat jelent a kilsé teruleteken és az agglomeraciéban, ahol intenziv valtozasok
torténtek, mikdzben az érintett varosrészekben az autdéhasznalat dominal. Ez a probléma
pedig az egész varosra atsugarzik, igy a kdzosségi kozlekedési halozattal jol lefedett

varosrészekben is noveli a kdzutak zsufoltsagat.

Budapest sugaras-gyuris kozuti féhalézata csak a belsé terlleteken épllt ki teljesen, a varos
térszerkezeti fejlédését, a beépitett terlletek terjeszkedését nem kovette érdemi
kozuthalézat-fejlesztés a kilsd varosrészekben. A harantiranyu kozuti és vasuti kapcsolatok
nem épultek ki maradéktalanul, a meglévé halozati elemek hianyosak, egyes varosrészekben
toredékesek. A kulsé keruletekben nincs folytonos, kapacitiv transzverzalis kapcsolat sem
kdzuton, sem a kdzosségi kozlekedési haldzatban, igy a kozuti forgalom egyre névekvé, nem
a varoskozpontot célzé hanyada is a belsé varosrészek évszazados szik utcahalézatan,

illetve a varoskdzpontban talalhaté Duna-hidakon zajlik.

Budapest kozOsségi kozlekedését az 1970-es évek oOta a metrovonalakra ra- €s onnan
elhordd kozosségi kodzlekedési rendszer hatarozta meg. Ugyanakkor a meglévd négy
metrévonal egyike sem éri el az elévarosokat, a végallomasokrdl az utasoknak hévvel,
autébusszal, villamossal, esetleg trolibusszal kell tovabb utazniuk. A bels6 varosrészekben
kozlekedd felszini jaratoknak a kozelmultig — kevés kivételtdl eltekintve — szintén nem volt

kapcsolatuk a kulsé varosrészekben futé vonalakkal.

A kozOsségi kozlekedési haldézat a varos méretének és szikségleteinek megfelel
teljesitményre képes, azonban a kétottpalyas halézaton az infrastruktura elavultsaga miatti
kényszerl korlatozasok az eljutasi id6 és a megbizhatésag mellett a halozat

teljesitbképességét is rontjak.

Az elmult évtizedekben a varos- és kozlekedésfejlesztés a kerékparozas jelentéségét
figyelmen kivul hagyta, a motorizalt kozlekedéstél elkulonitve, sulytalan tényezékeént kezelte,
amit a févarosi kozuthalézat mai kialakitasa is tlikréz. Az elemzés koncentralt eredményét az

un. problémafa foglalja 6ssze.
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MEGFELELO
ELOVAROSI
KOZOSSEGI

KG&ZLEKEDESI

SZOLGALTATASOK

A
KEREKPAROS
KOZLEKEDES
INFRASTRUKTURA-
JA CSAK RESZBEN
VONZO

EROS A
KOZLEKEDESI
INFRASTRUKTURAK
ELVALASZTO
HATASA

HALOZATI

KAPCSOLATOK

HIANYOSSAGAI

RESZBEN ELAVULT
SZABALYOZASTECHNIKA,
FORGALOMTOL FOGGO
RENDSZEREK HIANYA

EROFORRAS- ES
KAPACITASPAZARLAS

FEJLESZTESORIENTALT FORRASFELHASZNALAS,

_ A KULONBOZO
HALOZATOK KOZOTTI
KAPCSOLATOK HIANYA

 KENYSZERU
PARHUZAMOSSAGOK

ALAGAZATI CELOK,
VERSENGES MAS
ALAGAZATOKKAL

ALAGAZATOK KOZOTT
SZERVEZETT EGYUTTMUKODES
HIANYOSSAGAI

ZATI LEFEDETTSEG
HIANYOSSAGA

RESZBEN RENDSZERBE

A MOKODTETES/UZEMELTETES

ELHANYAGOLASA

AZ ERZEKENY SZABALYOZASRA
ALKALMAS INTELLIGENS RENDSZEREK HIANYA

NEM ILLESZTETT FEJLESZTESEK

AZ AGAZATI,

ALAGAZATI GONDOLKODAS DOMINANCIAJA
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CSAK RESZBEN
JAVULO
KOZLEKEDESI
SZOLGALTATASI

A RITKABBAN
LAKOTT
TERULETEKEN

TORLODASOK,
ZSUFOLT
KOZUTAK

A VAROSI ARUSZALLITAS
SZABALYOZASI
RENDSZERENEK HIANYA

KISZAMITHATO NORMATIV
FINANSZIROZAS HIANYA

ELLATASI

SZINVONAL : E
HIANYOSSAGOK

A MOTORIZALT
KOZLEKEDES,
PARKOLO
JARMUOVEK
FOKOZOTT
TERDLET-
FOGLALASA

SOK KOZUTI

BALESET NOVEKVO

UTAZASI IDO,

LEVEGO- IDOVESZTESEG

SZENNYEZES,
ZAJSZENNYEZES,
ROMLO
KORNYEZET-
MINOSEG

NOVEKVO
KAROSANYAG-
KIBOCSATAS

A VAROS
ELHETOSEGE CSAK
RESZBEN JAVUL

KEZELHETETLENOL MEGNOVEKEDETT

0 KOVETES( MOBILITASI IGENY

AUTOBUSZVONALAK = =

A VAROS FOTENGELYEIN NO A SZEMELYGEPKOCSIVAL
KOZLEKEDOK SZAMA

A KOZOSSEGI KOZLEKEDES

ARANYANAK CSOKKENESE

A KOZUTI
GEPJARMUFORGALOM
TULZOTT TERNYERESE,

ARANYTALAN
KOZTERULET-HASZNALAT

A HAGYOMANYOS KOZOSSEGI
KOZLEKEDESSEL OPTIMALISAN
KI NEM SZOLGALHATO
TERSEGEK ELLATATLANSAGA

A LAKOHELYVALASZTASI PREFERENCIAK
VALTOZASA, SZUBURBANIZACIO

ELETMOD, VASARLASI SZOKASOK VALTOZASA

A VAROSFEJLESZTESBE NEM MEGFELELOEN
INTEGRALT KOZLEKEDESFEJLESZTES

FORGALOM

_ ROSSZ
KOZLEKEDESBIZTONSAG

KEDVEZOTLEN
ELHELYEZKEDESU
ALLOMASOK

A DUNA MINT
KOZLEKEDESI
FOLYOSO
KIHASZNALATLAN

A SUR0O
KORLATOZAS MIATT
MEGBIZHATATLAN

HAJOKOZLEKEDES A VASOTI

KOZLEKEDESNEK
A VAROSI
KOZLEKEDESBEN
MINIMALIS
A SZEREPE

EVES P+R

CSAK RESZBEN MEGJELENG
055ZKOZLEKEDESI
SZEMLELET

ATFOGO, DE
KOZLEKEDES-
SZERVEZESI
SZEMPONTBOL
MUOKODESKEPTE-
LEN PARKOLAS-
SZABALYOZA

A VASUT,

A HEV ES A
METRO
ELKOLONOLT
TERSEGEKET LAT EL

MYINI1808d LLOLdVTTYDIN
NYrdV1V SITINILYILIZATEIH ¥

SZETTAGOLT
RENDSZEREKBEN
SZERVEZOD
ALAGAZATOK,
ILLETVE VAROSI
ES VAROSTERSEGI
KOZLEKEDES A DUNA
ViZSZINT-INGADOZASAHOZ
NEM ALKALMAZKODO
KIKOTOK

AYW3F18048d ONITArDIN
N3I8S3d3INIZOA V

A RENDSZERINTEGRACIO
HIANYA

SZETTAGOLT, EGYSEGES MEGOLDASOKAT
NEHEZKESSE TEVO SZABALYOZAS

_RESZBEN AGAZATCENTRIKUS
KOZLEKEDESTERVEZOI SZEMLELET

AZ INTEZMENYRENDSZER KOORDINACIOS
HIANYOSSAGAI
(AGGLOMERACIO/FOVAROS/KERULETEK;
HELYI/HELYKOZ1)

EGYSEGES CELRENDSZER (PRIORITASOK) HIANYA

AoNO0

-3
=
<
B
5
O

SZABALYOZAS

3. abra: Problémafa
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Kulcsproblémak

A problémak elemzésébdl leszirt kovetkeztetéseket az alabbi Kulcsproblémak foglaljak

ossze.

1.

Szembetliné multbeli adéssag mind az infrastruktura, mind a jarmiallomany esetében
a karbantartas tartdés elhanyagolasabdl, az id6szakos felujitasok elmaradasabdl
eredd, és esetenként mar a mindennapi miikodést veszélyezteté mértékii
allagromlas.

A modernizacios varostervezési gyakorlat motorizaciot kiszolgaléd halézatot és
kozlekedési tereket eredményezett. A torzuld varosszerkezet, a szétterulé varosi
funkciok, az alig hasznalt barnamezds terlletek elkerllése miatt a kdzlekedés
tobbletmozgasra kényszerll. A telepulési tér eredeti funkcioktdl eltérd hasznalata
egyre nagyobb feszlltségekhez vezet, ugyanakkor szamos fejlesztés nem a
strukturalis problémakra, hanem egyedi tiinetekre prébal reagalni. A rendszerbe
nem illeszkedd, varosi 6sszefliggésukbdl kiragadott fejlesztések atgondolatlansagot
jeleznek.

A tényleges helyzet elemzése helyett mara tulhaladott koncepciok szerinti, vagy
kilféldi mintakra éplild, de a varos jellegzetességei miatt nem adaptalhato fejlesztések
valosultak meg (pl. forgalmisav-bévités, parkolohaz tervezése forgalomcsillapitasra
szant Ovezetbe). Mindez kulonésen a szuburbanizaciés folyamatok felgyorsulasa
miatt okoz tartés, egyre nagyobb problémat. A megvaltozé életmodra elavult mintak
szerinti valaszokat adé beavatkozasok elmélyitik a problémakat és fokozzak a
kornyezet terhelését.

Jelentés halézatszerkezeti hianyossagok akadalyozzak egy korszeriibb
kozlekedési munkamegosztas kialakulasat. A fejlesztések tulhangsulyozasa nem
biztositotta a halézati hianyok felszamolasat — ez atfogé szemléleti, prioritasbeli
probléma. A févarosi kdzlekedésen belll tartésan elényt élvezett a sugaras iranyu
halézati fejlesztés a harantirannyal szemben, az autdés kozlekedés a kozdsségi
kozlekedéssel szemben. A metréépités finanszirozasabdl adodé forrashiany miatt
elmaradtak a felszini kozosségi kozlekedési fejlesztések.

Széttagolt, az atfogé megoldasokat akadalyoz6 szabalyozas fékezi a korszerii
fejlesztéseket. A tervezési kornyezet egészét befolyasold jogi, intézményi,
szabalyozasi hattér nem tamogatja az ésszerli egylttmikddéseket. Mindez
megjelenik a kdzlekedésen bellli megkulonboztetésekben (peldaul a helyi és helykozi
kozlekedés merev széttagolasaban) vagy a sokszereplfs egyuttmikddések
ellehetetlenilésében.

Az agazati és alagazati gondolkodas fennmaradasa, a kooperativitas hianya az
integralt kozlekedésfejlesztés komoly akadalya. A szakterlleten bellli rutinok,
megszokasok tartésan akadalyoztak a korszerli megoldasokat. Ide sorolhaté a
technoldgiai és Uzemi problémak felnagyitasa, az Uzemeltetéi megkozelitésnek a
kozlekedés szolgaltatd szerepe elé sorolasa. Az Uzemi szempontok els6bbsége az
utasok kényelmével szemben, vagy a kotottpalyas rendszerek merev elklulonitése
egyarant rontja a szolgaltatasi szinvonalat; a csak a meglévd halézathoz illeszkedd
jarmivek beszerzése ujabb évtizedekre konzervalja a problémakat.
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Az azonositott kulcsproblémak kozos kivaltd oka az egyuttmikodés hianya és a
széttagoltsag, amire az integralt szemlélet alkalmazasa kinal megoldast. Az alagazati
integracio, a térségi integracio és a kozlekedésnek a tobbi szakpolitikaval torténd
egyuttgondolkodasa elengedhetetlen a  kozlekedésfejlesztés helyes iranyainak
meghatarozasahoz, a feltart problémak kezeléséhez. Alapvetd és kiemelt feladat kell legyen
a koordinalatlansag felszamolasa és az egyuttmikddés kialakitasa. Ez 6sszhangban van a
korszer( mobilitastervezés elveivel, valamint a nemzetk6zi tapasztalatokbdl és az integralt
varosi szemlélet igényébdl kovetkezd kovetelményekkel. Emellett a fenntartas, az
Uzemeltetés és a fejlesztések integralt attekintése szikséges ahhoz, hogy a kozlekedési
rendszer mikodtetésének optimalis forrasfelhasznalasat kiszamithatd finanszirozasi hattér

biztositsa.
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B. A BUDAPESTI MOBILITASI TERV CELRENDSZERE

A célrendszer eltéré célszintek hierarchigjabdl épul fel. A szinteket a jévékép, az atfogo célok,
a Stratégiai célok és az operativ célok jelentik, utdbbiakat intézkedések bontjak tovabb

beavatkozasi tertletenként.

A budapesti mobilitasi terv harom meghatarozé elézményt vesz figyelembe a célrendszere

kialakitasakor:

e afévaros atfogo fejlesztési célrendszerét,

e anemzetkdzi kozlekedésfejlesztési tapasztalatokat és az ezekre épuld tendenciakat,
europai és orszagos célkitliizéseket,

e a helyzetértékelésben feltart altalanos és specifikus kozlekedési problémakat, a
problémafa 6sszeflggéseit

A legfontosabb unios kbézlekedéspolitikai célkitiizések 6sszefoglalasa:
e a kdérnyezetre mért terhek csékkentése

e az liveghazhatasugaz-kibocsatasok és a helyi szennyezések csbkkentése
e az energiabiztonsag megteremtése, a szénhidrogén alapu lzemanyagoktdl valo
fliggbség csbkkentése
e FEurdpa régidinak versenyképesebbé tétele
e azeurodpai polgarok eletminbségének javitasa
e a k6zlekedésbiztonsag kiemelt kezelése

A kozlekedés jelentés varosformald erd, gazdasagfejleszté és kornyezetalakitd tényez6, a
varospolitika része, ezért a kozlekedésfejlesztés céljaiban Budapest és varostérsége
egészének érdekei jelennek meg, a foévaros altal a Budapest 2030 Varosfejlesztési
Koncepcidéban elfogadott varosfejlesztési elveknek megfeleléen. Ez biztositja, hogy a
kozlekedési intézkedések ne elszigetelt beavatkozasként, hanem 06sszehangolt, atfogd
kontextusban valdsulhassanak meg. Ehhez egyarant figyelembe kellett venni az alabbi,
kilonboz6 szintl, sok esetben parhuzamosan készulé févarosi és orszagos fejlesztési

dokumentumok tarsadalmi és kdzlekedésfejlesztési céljait:

e OFTK: Orszagos Fejlesztési és Terlletfejlesztési Koncepcidé (2014)
e PMTFK: Pest megye Terlletfejlesztési koncepcidja (2013)

e NKS: Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (2014)
e OVK: Orszagos Vasutfejlesztési Koncepcid (2014)

e NKP: Nemzeti Kornyezetvédelmi Program

e VFK: Budapest 2030 Varosfejlesztési Koncepcio

e BTFK: Budapest Teruletfejlesztési Koncepcio
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e FKP: Budapest Févaros Kornyezeti Programja

e TSZT: Budapest Févaros Telepulésszerkezeti Terve

e |TS: Budapest Integralt Telepulésfejlesztési Stratégiaja

e TFP: Tematikus Fejlesztési Programok

e Budapest Duna-menti tertileteinek hasznositasi koncepcioja
e Budapest holnap holnaputan (A Duna kulturalis févarosa)

e Budapesti Kotottpalyas Jarmustratégia 2013-2027 (2013)

Budapest és Pest megye terlletfejlesztési koncepcidi koz0s javaslatokat is megfogalmaztak
a févaros térségének fejlesztésére, amelyeket a kodzlekedésfejlesztési terv célrendszere

kiemelten kezelt.

KOZLEKEDES AGAZATI STRATEGIAK

EU FEHER KONYV

NKS

NEMZETI KOZLEKEDESI STRATEGIA

BMT
BUDAPESTI MOBILITASI TERV

PMTFK BTFK VFK
PEST MEGYE BUDAPESTI BUDAPEST 2020-30
TERULETFEJELSZTESI TERULETFEJELSZTESI VAROSFEJLSZTESI
KONCEPCIOJA KONCEPCIO KONCEPCIO
OFTK

ORSZAGOS FEJLESZTESI ES
TERULETFEJELSZTESI KONCEPCIO

FEJLESZTESI TERVEK

4. abra: A Budapesti Mobilitasi Terv elhelyezkedése az orszdgos és févarosi térségi tervek
hierarchiajaban
A kozlekedéspolitika feladata a teruleti politikaval vald harmonizacié megteremtése. Ennek
részeként a Budapest 2030 hosszu tavu varosfejlesztési koncepcidoban és a Févarosi
Rendezési szabalyzatban meghatarozott févarosi zonakban azok funkciéjanak megfeleléen
kell alakitani a kozlekedési feltételeket. igy a kozlekedésfejlesztési tervben is
megkulonboztetenddk az alabbi terlleti egységek:

e a Bels6 zbéna, a Duna-menti zéna és a varoskozponti terlletek, ahol elénye van a
gyalogos, kerékpar- és kozosségi kozlekedésnek, és cél visszaszoritani a
személygépjarmi kdzlekedést, valamint a mashol is megoldhatdé atmend forgalmat.
(kbrnyezet érzékeny és slri beépitési térségek),
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e az Elévarosi és a Hegyvidék zéna, ahol megbizhaté alapszolgaltatast nyujt a kozésségi
kozlekedés, de jelentOs teljesitménnyel jelen van a személygépjarmi kozlekedés is
(laza beépitési térségek), valamint

e az Atmeneti zona teriilete, ahol megvaldsithaté az el6z8 két mobilitasi preferencia
szimbidzisa, és a térséget atmetsz6 vonalak mellett szerepet kap az intermodalitasra
alapozott eszkdzvaltas infrastrukturaja, valamint a harant iranyu kapcsolatok fejlesztése
(atmeneti, fejlesztési potencialt rejté térségek)

e Duna-menti zéna
Bels6 zéna
Elévarosi zona
Hegyvidéki zéna
Atmeneti zéna
==  Kozlekedési halézatok

5. abra: Differencialt kbzlekedési beavatkozasok a Budapest 2030 Hosszutdvu Varosfejlesztési
Koncepcio altal definialt zonakban
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B.1. JOVOKEP
A févaros kozlekedésének (ahogy minden mas szakteruletnek is) a Budapest 2030

varosfejlesztési koncepcioban elfogadott jovokép megvaldsulasat kell szolgalnia:

,Budapest élhetd, vonzé, egyedi karakterli fovaros, az orszag és a varostérség
innovativ gazdasagi és kulturalis kozpontjaként az eurépai varoshalézat megbecsiilt

tagja.”
B.2. A BUDAPESTI MOBILITASI TERV ATFOGO CELJA

A terv a budapesti varosfejlesztés jovoképére épul, megfogalmazva, hogy a Budapest 2030

Varosfejlesztési koncepcidban kitlizott célokat kell a kdzlekedés eszkdzeivel tamogatni.

Az Eréforras-hatékony Eurdpa kiemelt kezdeményezéssel és az uj, 2011. évi
energiahatékonysagi tervvel 6sszhangban az eurdpai kozlekedéspolitika elsédleges célja
annak el6segitése, hogy olyan kdzlekedési rendszer j6jjon létre, amely hozzajarul a
gazdasagi fejlédéshez, ndveli a versenyképességet, magas szinvonalu mobilitasi
szolgaltatasokat nyujt, és emellett az eréforrasokat is hatékonyabban hasznalja fel. A
gyakorlatban ez azt jelenti, hogy a kdzlekedésnek kevesebb és tisztabb energiat kell
felhasznalnia, jobban kell gazdalkodnia a korszer( infrastrukturaval, valamint
csokkentenie kell a kdrnyezetre és a kulcsfontossagu természeti kincsekre — koztik a
vizekre, a tajakra és az dkoszisztémakra — gyakorolt karos hatasat.

EU Fehér Kényv (17.)

A KOZLEKEDES ATFOGO CELJA:
»,A fovarosi kozlekedési rendszer javitsa Budapest és varostérsége
versenyképességét, és jaruljon hozza a fenntarthatd, élheté, vonzé és egészséges

varosi kornyezet kialakitasahoz.”
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B.3. A BUDAPESTI-MOBILITASI TERV STRATEGIAI CELJAI

Az integralt szemlélettel megfogalmazott unios kézlekedéspolitikak (amelyek kulcsszavai a
fenntarthatésag, versenyképesség, az integralt megkozelités, az érintettek részvétele a
célkitizések meghatarozasaban és a tennivalok megallapitasaban, valamint a dontések
rendszerezett utankovetése, illetve a megvaldsult projektek értékelése) az egyes emberek,

valamint kdzosségeik egészséges életét, a varosok élhetéségét helyezik kdzéppontba.

A kozlekedésfejlesztési terv integralt megkozelitésében a célrendszer az atfogd cél
teljesulését el6seqitd kozlekedési megoldasok szintjén valik kdzlekedésspecifikussa. Ezért
az atfogo cél kifejtéseként hatarozhaték meg azok a stratégiai célok, amelyek minden tovabbi

operativ célban altalanos elvaraskeént jelennek meg.

Kulcsfogalom a stratégiai célok meghatarozasakor az integracié. A fenntarthaté varosi
mobilitastervezés harom célteruleten valdsit meg integraciot. Szakit az egyoldaluan agazati,
kozlekedési sét alagazati szempontd, illetve a csak a varoshatarig tekinté szemlélettel és

kapcsolatot teremt:

e avarosfejlesztési és a kdzlekedésfejlesztési szemlélet kdzaott,
e akuldnb6zb kozlekedési modok fejlesztési és mikddtetési eszkdztara kozott, és
e a helyi, a regionalis és a nagytérségi szintl rendszerek kdzott
JOVOKEP
BUDAPEST ELHETO ES VONZO EGYEDI KARAKTERUD FOVAROS,

AZ ORSZAG ES A VAROSTERSEG INNOVATIV GAZDASAGI ES KULTURALIS
KOZPONTIAKENT AZ EUROPAI VAROSHALOZAT MEGBECSULT TAGIA

ATFOGO CEL
A FOVAROSI KOZLEKEDESI RENDSZER JAVITSA BUDAPEST ES VAROSTERSEGE

VERSENYKEPESSEGET, £S JARULION HOZZA A FENNTARTHATO, ELHETO,
VONZO ES EGESZSEGES VAROSI KORNYEZET KIALAKITASAHOZ

STRATEGIAI CELOK

6. dbra: A jovékép és a legfontosabb célok egymasra épiilése
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Budapest kozlekedésfejlesztésének harom kozlekedésspecifikus stratégiai célja ezek
alapjan:
. ELHETO VAROSI KORNYEZET
— varosfejlesztésbe integralt kozlekedésfejlesztés, a kozlekedési igények és a
modvalasztas befolyasolasaval, a kornyezetterhelés csokkentésével, az

esélyegyenloség erdsitésével

A kozlekedési megoldasokat integralni kell a varos célrendszerébe azért, hogy teljesuljon a
févaros fenntarthaté fejlédésének egyik alapvet6 feltétele, a meglévé értékekkel, terekkel és
eszkozokkel vald jo gazdalkodas. A kozlekedési fellleteket a varosi kozteruletekbe azok
szerves részekeént, a valos igényeket és a terlleti adottsagokat mérlegelve kell beleilleszteni.
Az élhetd varosi térhasznalathoz, illetve a mobilitas kivanatos alakitdsahoz a kompakt varos
elveit kdvetd, kiegyensulyozott varosszerkezeti fejlédés mellett a megépitett infrastrukturak
kornyezettudatos hasznalata is hozzajarul, ezért kdonnyen elérhetévé kell tenni a kozlekedési
lehetéségek kozul a kornyezetet kevésbé terhel§ kozlekedési mddokat, segiteni kell a
gyalogos-, a kerékpar- és a kozosségi kdzlekedés magatél értetédd, mindennapi hasznalatat.
ll.  BIZTONSAGOS, KISZAMITHATO ES INTEGRALT KOZLEKEDES
— kozlekedési modok egyiitt fejlesztése hatékony szervezéssel, stabil

finanszirozassal és céliranyos fejlesztéssel

Ahhoz, hogy mindenki eljusson mindennapi tevékenységei helyszineire, biztonsagos
kozlekedési terekre, egységes hasznalatot nyujtd, kiszamithaté és megbizhatd kozlekedési
eszkozrendszerekre van szukség. A varos kiszamithaté mikodtetéséhez biztositani kell a
kozlekedés stabil finanszirozasat, valamint a koltséghatékony fejlesztési, fenntartasi és
mikodési beavatkozasokat. A mikodtetés és a fejlesztés eszkoztarat ugy kell kialakitani,
hogy lehetéve tegyék a kozlekedési modok egymasra épitését, a szolgaltatasok és
szolgaltatok  kozotti  kooperacid  novelését, az  alagazati munkamegosztas

kornyezetspecifikus érvényesitését.

A 2010-es évek elejének csokkend balesetszamot mutatd tendenciaja megtorpant, ezért a
fejlesztések soran kiemelt szerepet kell kapnia a kdzlekedésbiztonsagnak. A fejlesztéseknél
és a mikodtetésnél egyarant figyelembe kell venni az egyenlé esélyli hozzaférés elvét, mivel
ez biztositja, hogy a killénbdz6 élethelyzetben 1évé emberek valamennyien biztonsaggal és

kiszamithaté moédon tudjanak kozlekedni.
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.  KOOPERATIV TERSEGI KAPCSOLATOK

" sz

- a févaros térségi integracidjanak megvalositdsa a varostérségi
egylittmiikodést, illetve a gazdasagi versenyképességet erésité kozlekedési

rendszer kialakitasaval

Budapest eurdpai, orszagos és regionalis kozlekedéshalozati rendszerek metszéspontjaban
helyezkedik el, ami egy nemzetkOzi szinten is versenyképes gazdasagi térség egyik
alapfeltételét teremti meg. A févaros és kornyéke, mint egységes varostérség egyuttesen
képes a tevékenységek széles korét biztositd kdrnyezetet nyujtani; a jol koordinalt gazdasagi
egyuttmikodéshez pedig — tobbek kozott — a kuldnbozd szintl kdzlekedési haldzatok

integralt rendszerbe szervezése, kapcsolataik javitdsa szikséges.

A nagytérségi — nemzetkozi és orszagos — kozlekedési rendszerek jelenléte egyrészt a
térsegbe érkezd vasuti, kozuti, vizi és légi halézatok hatékony Osszekapcsolasat igényli,
masrészt azt, hogy e halézatok megfeleléen kapcsoldédjanak a regionalis és helyi

halézatokhoz.

A regionalis kdzlekedési rendszerek szervezése komplex, a napi gyakorlatban egyuttmikoédé
halézati és szabalyozasi strukturat igényel. A foévaros fejlesztési céljainak eléréséhez
szukséges, és az Eurdpai Unid torekvéseivel Osszhangban I|évé alapelv, hogy a
kozlekedésstratégia a kdzigazgatasi hatarokon tulmutato integralt szemléletet érvényesitsen.
Ennek érdekében stratégiai cél a regionalis kozlekedési halézati kapcsolatok, atjarhatéd
(interoperabilis) rendszerek és intermodalis atadasi pontok fejlesztése, illetve a kapcsolodo

szolgaltatasok és intézmeényi, szabalyozasi hattér kialakitasa.

GYALOGOS

2014

2014

7. abra: A kézlekedési munkamegosztas (modal split) tervezett alakuldsa [utaskm %]
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B.4. BEAVATKOZASI TERULETEK, PRIORITASOK
A beavatkozasi teruletek az integralt szemléletli stratégiai célokhoz kapcsoljak a
kozlekedésfejlesztés eszkdzrendszerét azaltal, hogy a kdzlekedés hagyomanyos miszaki
terlleteire lebontva fogalmazzak meg a tennivaldkat. A kdzlekedésfejlesztési terv négy
kozlekedési beavatkozasi teruletre, az infrastrukturara, a jarmdvekre, a szolgaltatasokra és

az intézményrendszerre fékuszal:

1. JAVULO KAPCSOLATOK
— UJ KAPCSOLATOK TEREMTESEVEL, AMEGLEVO KOZLEKEDESI HALOZATOK
BIZTONSAGOS ES MEGBIZHATO FEJLESZTESEVEL, KOZTERULETEK
UJRAFELOSZTASAVAL, UTASKOZPONTU INTERMODALIS KAPCSOLATOK
FEJLESZTESEVEL

»,A mobilitds egyik meghatarozé tényezdje az infrastruktura. A kdzlekedésben nem lehet
jelentés valtozast elérni megfeleld halézat és annak intelligensebb hasznositasa nélkl.
EU Fehér Kényv (10.)

Budapest mindennapi kdzlekedésének szintereként, egyben a varosi kornyezet 1ényeges
elemeként az elérhetd, jol karbantartott, a kor kovetelményeinek megfeleld, biztonsagos
infrastruktarat Gzemeltetési, fenntartasi és fejlesztési szempontbdl egyarant folyamatosan
biztositani kell. Az integralt infrastrukturafejlesztés eredménye a kozterllet-hasznalat
Ujragondolasa, a varosi terek Ujrafelosztasa, amely egyszerre orvosolja a kozlekedési halézat
aranytalansagait és alakit ki vonzo, egészséges, élhetd varosi kdrnyezetet. A gyalogos-,
kerékpar- és kozosségi kodzlekedési modok versenyképességének fejlesztése a varos
mobilitasi és kornyezeti helyzetét egyarant javita. A meglévé infrastruktura jobb
kihasznalasaval olyan rendezett kozteruletek, kozosséqi terek kialakitasa a cél, ahol minden

kozlekedési mod biztonsagosan elérhetd és hasznalhato.
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2. VONZO JARMUVEK
- KENYELMES, UTASBARAT JARMUPARK KIALAKITASAVAL,
KORNYEZETBARAT TECHNOLOGIAK ELTERJEDESENEK OSZTONZESEVEL

A kozlekedésbél szarmazo széndioxid-kibocsatasoknak mintegy negyede tudhaté be a
varosi kdzlekedésnek, és a kozuti balesetek 69%-a varosban kdvetkezik be. A
,hagyomanyos tuzel6anyaggal mikodé” jarmiveknek a varosi kornyezetbdl valoé fokozatos
kivonasa er6sen hozza fog jarulni a kéolajfliggéség, az iveghazhatasu gazkibocsatas és a
légszennyezés jelentés csokkentéséhez. Ehhez ki kell épiteni az uj jarmivek tuzel6anyag-,
illetve energiaellatasat biztosité infrastrukturat is.”

EU Fehér Kényv (30.)

A budapesti kozdsségi kozlekedés eszkdzallomanya és infrastrukturaja a szinten tarté és
fejleszté beruhazasok elmaradasa miatt Iényegesen alacsonyabb miszaki szinvonalu az
elvarhaténal. A jarmlpark egy része tul van a gazdasagilag és miszakilag optimalis
Uzemeltetési idején, beleértve olyan jarmiiveket is, amelyek id6kozben értékndvel6 felujitast

kaptak.

Az eloregedd jarmidparkot Utemezetten felvaltd, korszerl, kényelmes és biztonsagos
kozosségi kozlekedési jarmivek Uzembe allitasa és miikddtetése slrgetd feladat. Egy
kényelmes, akadalymentes, tiszta, menetrend szerint pontosan érkez6 jarmi énmagaban is
vonzobba teszi a kozosseégi kozlekedést a személygépkocsival szemben. Annak érdekében,
hogy megfelelé szinvonalu jarmivek alljanak nap mint nap az utazdk rendelkezésére,

korszer( kiszolgald, karbantartd hattér is sztikséges.

Az eurdpai unids iranyelveknek megfeleléen a jovébeli fejlesztések a budapesti k6zdsségi
kozlekedési jarmivek kornyezetterhelésének csOkkentését is célozzdk. A kozosseégi
kozlekedés jarmlparkjanak megujitasan kivul a taxi és city logisztikai szolgaltatasokat
szabalyozé intézkedések is Osztonzik a févarosban hasznalt jarmivek kornyezetvédelmi

tulajdonsagainak javitasat, a tisztabb budapesti levegd érdekében.
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3. JOBB SZOLGALTATASOK

— HATEKONYAN SZERVEZETT ES INTELLIGENS, SZELES KORUEN
HOZZAFERHETO, JO TAJEKOZTATAST NYUJTO INTEGRALT KOZLEKEDESI
RENDSZER MEGVALOSITASAVAL

A fenntarthaté magatartasmintak meghonositasahoz tevélegesen kell a mobilitas jobb
megtervezésére 0sztondzni. A személyszallitas és az arufuvarozas vonatkozasaban
egyarant széles kdrben hozzaférhetd informaciokra van szlikség a kdzlekedési médok
mindegyikeérél, kombinalt igénybevételuk lehetdségeirdl és kornyezeti hatasukrol.
EU Fehér Kényv (48.)

A kozlekedési szolgaltatasok megléte, kiterjedtsége és minésége meghatarozé dsszetevdje
a varosi életminéségnek. A nyilvanos, valos ideji utazasi informaciok, az atlathato, igazsagos
tarifarendszer és a korszer( dijfizetési mdédok biztositasa segiti a rendszer hasznalatat,
egyuttal lehetbveé teszi a kozlekedési infrastruktura és a jarmivek hatékonyabb kihasznalasat
az egyeéni és a kozOsségi kozlekedésben is. Budapest kozlekedési rendszerében az
eddiginél nagyobb hangsulyt kell helyezni a kozlekedé embereket segitd, igény- és
hasznalatbefolyasold, hozzaférheté infotechnolégiai alkalmazasokra, a korszeri

forgalomiranyitasra és utastajékoztatasra.
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4. HATEKONY INTEZMENYRENDSZER
— KOVETKEZETES SZABALYOZASSAL, ORSZAGOS, REGIONALIS ES VAROSI
SZINTU HALOZATI KAPCSOLODASOK UTASBARAT FEJLESZTESEVEL

,Cél, hogy a lakossag, a gazdasagi szerepldk és a kuldnb6zb intézmények magas
min&ségl otthonra talaljanak a varosban, kivalo infrastrukturalis, fenntarthaté természeti és
eépitett kornyezet, valamint megfelel6 szervezeti és jogi feltételrendszer biztositasaval.”
Budapest 2030 VFK

A budapesti kdzlekedési intézményrendszernek tamogatnia kell a kit(izott varospolitikai célok
elérését, ehhez biztositani kell a szikséges kompetencidkat. 2010-t6l a budapesti
kozlekedési Ugyek egységes, jol koordinalt szervezeti formaban valdsultak meg. Jelenleg a
kozuti kozlekedési rendszer Uzemeltetése az onalléan mikod6 Budapest Kozut Zrt. feladata,
a HEV vonalak lizemeltetése pedig a MAV-HEV Zrt. feladata. A kdvetkezd években a
kozlekedési uUgyek egységes kezelésének visszaallitasa mellett biztositani kell a tobbi
elkdlénuld, varoson bellli és agglomeracios halézatokon zajlé kozosségi kdzlekedés integralt
rendszerként valé mikodtetését is. Az egységes menetrend, egységes tarifarendszer és
egységes informacios rendszer csak az ehhez sziikséges intézményi hattérrel johet létre. Az
egységes kozlekedési szolgaltatasi rendszer intézményrendszerét, a kozremikodd
szervezetek kozotti egyuttmikodés kereteit is ki kell alakitani. A mindéségi kozlekedési
szolgaltatasok hatterét add hatékony intézményrendszer biztositasahoz stabil, fenntarthato

és kiszamithato finanszirozasi keretekre van sziikség.
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B.5. OPERATIV CELOK, INTEZKEDESEK
A kozlekedésfejlesztési terv négy beavatkozasi terlletéhez kilenc operativ cél tartozik, a
célokhoz pedig intézkedéscsomagokat rendel. Az intézkedések alapjan el6készitett és
megvalositott projektek és megoldott feladatok a stratégia megvaldsitasanak eszkozei.
JOVOKEP
BUDAPEST ELHETO ES VONZO EGYEDI KARAKTERU FOVAROS,

A7 ORSZAG ES A VAROSTERSEG INNOVATIV GAZDASAGI ES KULTURALIS
KOZPONTIAKENT AZ EUROPAI VAROSHALOZAT MEGBECSULT TAGJA.

ATFOGO CEL
A fovarosi kozlekedési rendszer javitsa Budapest és varostérsége versenyképességeét,
és jaruljon hozza a fenntarthato, élhetd, vonzo és egészséges varosi kornyezet kialakitasahoz.

STRATEGIAI : . -

= ELHETO VAROSI BIZTONSAGOS, KISZAMITHATO KOOPERATIV TERSEGI
CELOK KORNYEZET ES INTEGRALT KOZLEKEDES KAPCSOLATOK

ATJARHATO
JAVULO ELHETO _ INTEGRALT RENDSZEREK,
KAPCSO- KOZTERULETEK HALOZATFEJLESZTES KENYELMES
LATOK MODVALTO PONTOK

2
VONZO KORNYEZETBARAT

F KENYELMES UTASBARAT JARMUVEK
JARMUVEK TECHNOLOGIAK

3 I

JOEB
SZOLGAL- FORMALAS A SZOLGALTATASI SZINVONAL JAVITASA

TATASOK

AKTIV SZEMLELET-

BEAVATKOZASI TERULETEK

a
HATEKONY
INTEZMENY- KOVETKEZETES SZABALYOZAS

RENDSZER

TERSEGI
EGYUTTMUKODES

7. abra: A stratégiai célokhoz és a beavatkozasi teriiletekhez illeszked6 operativ célok
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1. JAVULO KAPCSOLATOK

UJ KAPCSOLATOK TEREMTESEVEL, A MEGLEVO KOZLEKEDESI HALOZATOK
BIZTONSAGOS ES MEGBIZHATO FEJLESZTESEVEL, A KOZTERULETEK
UJRAFELOSZTASAVAL, UTASKOZPONTU INTERMODALIS KAPCSOLATOK
FEJLESZTESEVEL

Budapest és agglomeracidja kozlekedési hal6zatanak fejlesztésével egyrészt pétolni kell a
korabban kiépult urbanisztikai fejlesztések hianyzé ellatasat, masrészt 6sszhangot kell

teremteni a jovobeli épitkezésekkel.

A kulsé varosrészekben a harant iranyu kozuti és vasuti kapcsolatok hianyait kell pétolni —
els6sorban a pesti oldalon — csOkkentve azt a kényszert, hogy a forgalomnak a nem a
varoskodzpontot célzé hanyada is a bels6 varosrészeken és Duna-hidakon jelenjen meg.
Emellett megoldando a sugariranyu kotottpalyas kdzlekedési halézat szakadozottsaganak a

megszintetése is.

A ko6zOsségi kdzlekedésben a metrdt, a vasuti és hév vonalakat, és a legfontosabb felszini
kapcsolatokat lefedé gerinchalézat egységben torténd atgondolasa és fejlesztése
kiemelkedd jelentéségl. Ennek a halézatnak kell biztositania a nagyvarosi térségek egymas

kozaotti elérhetéséget.

A kozteruletek élhetébbé tétele érdekében a gyalogos- és a kerékparforgalom szukségleteit

kiemelten kezel6 komplex szemléletl kozterulet-tervezésre van szikség.

Az infrastruktura kapcsolatok javitasahoz a varosfejlesztésbe torténd integraciot, a
kozlekedési modok kozotti integraciot és a térségi integraciot elésegité harom operativ cél
kapcsolodik:

e integralt haldzatfejlesztés

e ¢élhet6 kozteruletek

e atjarhatd rendszerek, kényelmes modvalté pontok
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1.1. INTEGRALT HALOZATFEJLESZTES
INTELLIGENS VAROSSZERKEZETI KAPCSOLATOKKAL, FORGALMI
ARANYTALANSAGOKAT CSOKKENT® HALOZATFEJLESZTESSEL

A varosi kozlekedés alapvetd infrastrukturaja a kualonb6zé regionalis és nagy tavolsagu
kapcsolatokat biztositd, varosi zonakat 0sszekoté kdzossegi gerincvonalak halozata, illetve
a féuthalézat. Az infrastruktura finom szovetét a felszini kozlekedés tovabbi haldzati elemei
és a mellékutak rendszere alkotjak. E rendszereket egységesen, integralt modon kell kezelni
és fejleszteni. A halozatfejlesztésben az integralt szemlélet atfogd elvaras: csak ilyen

szellemd fejlesztés valdsulhat meg.

A mobilitasi igényeket nem lehet az infrastrukturdlis feltételek fejlesztése nélkdl
szinvonalasan kiszolgalni. Ez az operativ cél az érintett kdzlekedési feladat-tipusok szerint

rendezve foglalja 6ssze az ide sorolt intézkedéseket

1.1.1 Kozvetlen dsszekottetést nyujtd kozosségi kozlekedési vonalak

A kulénboz6 villamoshalézatok elszigetelt elemeinek 6sszekdtése magas szinvonalu
szolgaltatasokat tesz lehetévé, amelyek mind mennyiségi teljesitéképességben, mind
utazasi idében hosszu tavon is versenyképesek a motorizalt egyéni kozlekedéssel. A konkrét
kapcsolatok és 0Osszekotd elemek létesitése és a milszaki Uzemeltetési paraméterek
egységesitése mellett a kulsé szakaszok allomasainal az igényeket kielégitd, vonzo

kialakitasu P+R parkoldk és B+R taroldk létesitése is szukséges.

Az egységes rendszerként kezelt kozosségi kozlekedési palyahaldézat kialakitasa
megkoveteli a korabban felszamolt halézati kapcsolatok egy részének helyreallitasat,
valamint néhany Uj kapcsolat kiépitését is. Az 6sszeflggd vaganyhalézat igy megszinteti a
jelenlegi szigetuzemeket: olyan elagazé-fondédd vonalcsoportokat lehet kialakitani, amelyek
nagy hatasteruletet fednek le, ugyanakkor a k6z0s szakaszon attraktiv szolgaltatast és kell
kapacitast biztositanak az utazdéknak. Mindez igaz a gyorsvasuti (metré-hév) és a
villamosvasuti halézat mellett az orszagos vasuti halézat varosi forgalomba bevonhaté
elemeire is. A tobb szintll kotottpalyas kozlekedési haldzat kapcsolddasi pontjait magas
szinvonalu intermodalis csomdpontokka célszerl fejleszteni, valamint meg kell vizsgalni az

interoperabilis kapcsolatok megteremtésének lehetbségeit is.

Az ide tartozo fejlesztések 6t fébb kategodriaba sorolhatok.
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Ahhoz, hogy a meglév6 elbvarosi vonalakrol atszallasi kényelmetlenség és idéveszteség
nélkul elérhetd legyen a varoskozpont és a fébb kozlekedési tengelyek, a varosi és az
elévarosi kotottpalyas halézatok integralasara van szikség. Az integralt fejlesztés
érdekében a meglévé hévvonalak varosi gyorsvasuti szolgaltatasokat nyujtd
rekonstrukciojara, akadalymentesitésére, a jarmivek cseréjére és a bevezetd utak mentén
tobb helyszinen P+R lanc létesitésére is szUkség van, Budapest kdzigazgatasi hataran belul
és Kkivlil. A telies kapcsolédd autdbuszhaldézat is felllvizsgalandd az optimalis
munkamegosztas érdekében. A belvarost atszallas nélkul elér6 elévarosi vonalakkal

mindségi ugras érhetd el a kulsd keruletek és az agglomeracio kapcsolataiban.

A metréhalézat 70-es évekbeli kiépitésekor a belvarosban tdbb utvonalon megszint a
villamoskozlekedés. Ezen hianyokat hivatott kikliiszobolni a belvarosi kotottpalyas halozat
hianyzé osszekottetéseinek megteremtése. Az Uj belvarosi 6sszekottetéseket fonddo-
elagazo rendszerben, tobb vonalat kiszolgalva kell megvalésitani. Az atmérés és atlapolo
viszonylatokat kell elényben részesiteni, a végallomasokat ennek megfelelben kell
kialakitani. Az Uj vonalakat a meglévé metréhaldzattal egyuttmikodd, egységes rendszerbe
szikséges szervezni, kulonds figyelemmel a metréval esetlegesen parhuzamosan
kialakitando uj felszini kotottpalyas kapcsolatok forgalmi (pl. az eltéré megallokiosztas) és
gazdasagossagi indokoltsagara (pl. az utasok metréra val6 atszallitdsa gazdasagtalan). A
varos kotottpalyas haldézatanak egységét helyreallito fejlesztések szamos iranyban javitjak

az elérhet6séget, és hozzajarulnak a belvarosi féutvonalak forgalomcsillapitasahoz.

Az elmult évtizedekben épult lakdtelepek kozul tobb is megfelel6 kotdttpalyas kdzlekedési
kapcsolat nélkil maradt. Ezek egy részében indokolt a kotottpalyas halézat boévitése
kilonosen a siri beépitésii kiils6 ovezetekben. A villamoshal6zat bévilésével és a
nagyobb helyigényl Uj jarmivek beszerzésével Uj kocsiszin épitése is szukségesseé valik. A
varosi kotottpalyas rendszerek fejlesztése mellett indokolt a még fel nem ujitott elévarosi
vonalak korszerisitése, a lassujelek megszintetése és az allomasok korszerisitése,
akadalymentesitése, a helyi rahordas fejlesztése az agglomeracios teleplléseken. Emellett
a nagyvasuti vonalak felujitasa, el6varosi szakaszanak korszerUsitése is kapcsolodik a

févarosi kozlekedésstratégia céljaihoz.

A harant irdnyu, kozpontot elkertlé vonalak hianya miatt sok utazas a sugariranyu
utvonalakat és a belvarost terheli akkor is, ha a tényleges uti célja nem ott van. A harant
iranyu kotottpalyas kapcsolatok kiépitése segitségével a legtulterheltebb varosrészeket

és csomopontokat lehet tehermentesiteni a forgalom jobb teritésével. A villamoshalézatot

28/71



BUDAPESTI MOBILITASI TERV Célrendszer és intézkedések

erinté vonatkozo feladatok mellett, megfelel§ atalakitassal a korvasut is a kotottpalyas
Osszekottetések szerves részéveé valhat. A fejlesztéseket a parhuzamos kozuti transzverzalis

utvonalak épitésével egyutt kell megvaldsitani.

Meg kell teremteni a kotottpalyas és a gumikerekes szolgaltatasok kozotti megfeleld
munkamegosztast a térségi kapcsolatok fejlesztése és a teruleti lefedettség javitasa
erdekében. Azokon a teruleteken, ahol megtortént a kotottpalyas haldézatok integracidja, a
felszabaduldé autdbuszos teljesitmény forrasaibdl részben a térségi kapcsolatokat és a
terlleti lefedettséget kell javitani, mig ahol az integralt kdtéttpalyas szolgaltatasok kialakitasa
nem indokolt, az autdobusz agazatban kell megteremteni az atmérés és atlapolé fonddo-

elagazo halozati elemeket.

1.1.2 A meglévo palyahalézatok korszeriisitése

Az integralt palyahalézat megfelel6 atjarhatésagat nemcsak hianyzé elemek korlatozzak,
hanem a meglévd szakaszok jelentds részének rossz allapota is. Bar konszolidalt mikodeési
keretek kozott ez Uzemeltetési kérdés, Budapesten a jelenség olyan mértékd, hogy
hangsulyos beavatkozas nélkil mind a kotottpalyas, mind pedig a kozuti halozat
hasznalhatésaga veszélybe kertilhet. A tartds teljesitbképesség érdekében a felszini és a
felszin alatti palyahalézaton is hangsulyos feladat a meglévé infrastruktura elhasznalédott
elemeinek korszer(sitése és cseréje, olyan uUtemben, amely fokozatosan felszamolja a
lemaradast. A korszerUsités a miszaki megoldasok fejlédésével 1épést tartdé szabalyozasi
kornyezetet is igényel. A kozlekedési halézatok felujitasanak komplex szemléletében az

infrastruktara felujitasa a kozterllet teljes keresztmetszetének felujitasaval jar.

A metrovonalak felujitasa folyik, ami folytatando feladat. A hévvonalak tobbsége leromlott
allapotu, a meglévé infrastruktura fejlesztésre szorul, meg kell teremteni a biztonsagos
Uzemeltetés feltételeit. A vonalak jelentds részén sebességkorlatozas van érvényben, ami
rontja a szolgaltatas szinvonalat. E feladatokon tulmendéen, integralt szemléletben kell
kialakitani a metrohalézattal valo kapcsolatot, a szintbeli atjarok nagy részének kivaltasat, az
akadalymentesség biztositasat; csOkkentve a parhuzamos autdbusz-kdzlekedés

kapacitasat.

A villamosvonalak tdbbségét az 1990-es évek 6ta felujitottak, az infrastruktara allapota javult.
Az életciklusok alapjan fokozatosan ismét fel kell Gjitani, at kell épiteni e szakaszokat is. A
fenntarthatésag érdekében olyan folyamatos felujitasi finanszirozasi rendszert kell életbe

léptetni, amely szinten tartja a vonalak allapotat. E beruhazasok integralt szemlélettel, idében
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és finanszirozasban 06sszehangolandok az Uj vonalszakaszok épitésével, a peronok
akadalymentesitésével és a jarmibeszerzésekkel, valamint a vonatkozé szabalyozassal. A
felujitdsok soran a zaj- és rezgésvédelmi, valamint — ahol szikséges — a zoldfelllet-
rendezési, kdzterllet-fejlesztési munkakat is el kell végezni. A trolibuszvonalakon az elavult
allapotu aramellatasi rendszerek felujitasa, gyorsvaltok és sebességcsokkentés nélkul
jarhato keresztezések beépitése a kovetkez6 idészak f6 fejlesztési feladata. Az 6njarasra is
alkalmas jarmivek beszerzésével egyidejlleg a trolibuszhaldzatot vezetékepités nélkul is ki
lehet egésziteni rdvidebb, hianypdtld szakaszokkal. A kézuthalézat fenntartasahoz
szukséges finanszirozas elmaradasa a kozutak allapotaban érzékelhet6. A karbantartasi
feladatokban is el kell jutni olyan kiindulasi allapotig, ahonnan a normativ rendszeres

karbantartas mar nem igényel kulon fejlesztési tipusu tamogatast.

1.1.3 Az elvagott varosrészek osszekapcsolasa uj dunai atkelésekkel és kiilonszintii

kozuti-vasuti keresztezésekkel

A varos belsd részein a forgalmi koncentraltsag oldasa, az atmené személygépkocsi-
forgalom fokozatos kivonzasa, a kulsé keruletkdzpontok kozott Uj kapcsolatok Iétesitése, a
varosi Duna-hidak és a kapcsolodo uthalézat forgalmi terhelésének érdemi csdkkentése Uj
dunai atkelések megvaldsitasaval lehetséges. Uj Duna-hidak épitésével és a koérnyezd
terlletek fejlesztésével a mainal kiegyensulyozottabb, kevésbé centralizalt varosszerkezet
hozhato Iétre. A Budapest kdzlekedési szerkezetébdl hianyzé olyan dunai atkelések, mint a
Csepel-Albertfalva, és az Ujpest—-Aquincum a varos gy(riis kozlekedési kapcsolatainak
alappillérei is lesznek. Az észak-budapesti Duna-szakasz mente, valamint a Rackevei-Duna
menti zoldterlletek és szigetek fuzére néhany pontszeri beavatkozassal atjarhato
rendszerré szervezhet; a dunai mellékagakat atszel§ kisebb gyalog- és kerékpar hidak
épitésével a Duna-menti zéna rekreacios haldzata jelentésen kiterjeszthetd (Obudai-sziget,

Molnar-sziget).

A févarosi f6- és gydjtéuthalézat kdzuti-vasuti szintbeni keresztezései elszigetelik egymastol
az érintett varosrészeket, jelentésen csokkentik az utvonalak kapacitasat, akadalyozzak a
kozuti forgalom folyamatos aramlasat, és balesetveszélyesek is. Kivaltdsuk elsésorban a
vasutvonalak rekonstrukcidjaval dsszefliggésben, kilonszintli atvezetések épitésével, az

egyes vasuti projektek részeként valdésulhat meg.
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1.1.4 A kozuthalézat hianyzé elemeinek kiépitése

A hianyz6 harant iranyu kapcsolatok potlasaval tehermentesithetd a belsé uthalozat és
elkerulheték a zsufolt keruletkdzpontok, amelyek igy mentestilnek a gépkocsiforgalomtdl.
Mindezt a kozosségi kozlekedés integralt fejlesztésével egyiatt kell megvaldsitani.
Ugyanakkor a korabbi — a sugar iranyu kapacitasok jelentés bévitésére, a minél nagyobb
forgalom lebonyolitasara fokuszalé — tervek helyett a budapesti kozlekedésfejlesztés

koncepcioja a forgalom mérséklésével szamolo fejlesztéseket tdmogatja.

1.1.5 Osszefiiggé kerékpar féhalozat

Az elmult években Budapesten a kerékparral megtett utazasok szama dinamikusan nétt, a
kerékparral kdzleked6k a kozlekedés és a kozterlletek természetes részeivé valtak. A
kerékparozas tovabbi térnyerését eldsegiti a jelentds keruldk, illetve a biztonsagi kockazatot
jelenté féutvonali forgalmi savokban haladas kivaltasa megfeleld udtvonalakkal. A
varosrészeket 0sszekotd, tovabba agglomeracidés- és regionalis kapcsolatokat ado
kerékparforgalmi féhalozat toredékességét fel kell szamolni, csakugy, mint a leromlott
allapotu, korszeritlen, kényelmetlen, veszélyes kialakitasu, a gyalogos kdzlekedéssel és a
parkolassal kapcsolatos konfliktushelyzeteket okozé szakaszok hianyossagait. A féhalézat
nyilvantartasat, kezelését és karbantartasat egységesiteni kell. A kerékparkozlekedés
meglévé hatranyainak megszintetése, valamint a féhaldzat folyamatos korszerisitése és
fejlesztése érdekében valamennyi kozteruleti beavatkozas soran figyelembe kell venni a
kerékparozas szempontjait, javitani kell annak helyzetét, haldézati kapcsolatait. Az egyéb
projektekkel nem érintett utvonalakon kulon beavatkozasokkal javitanddk a kerékparozas

feltételei.

1.1.6 Kerékpar-barat mellékuthalézat, az atjarhatésag javitasa

A mindennapi kerékparozas iranti dinamikusan ndvekvd igényt a varosi kozuthalézat kinalata
eddig nem tudta megfeleléen kiszolgalni. A kerékparforgalmi féhaldzatot kiegészitd, helyi
jelentéségl kozuthaldzat egészének kerékpar-baratta alakitasa elsésorban a keruleteken
beluli rovid, egy és 6t kilométer kozotti utazasokat segiti. A biztonsagos kerékpar kozlekedés
feltételei a jelenlegi koézuthalézat forgalomtechnikai felUlvizsgalataval, az utpalyafellletek
Ujraosztasaval és csillapitott forgalmu zonak kialakitasaval biztosithaték. Ez szamos kisebb
volumeni beavatkozast jelent nem csak egy-egy utvonalra, hanem egy adott terlletre,
térségre fokuszalva (sebességkorlatozas, terlleti forgalomcsillapitas, a csomdpontok

atalakitasa, a jelz6lampas iranyitas felllvizsgalata, a kerékparozas elényben részesitése,

31/71



BUDAPESTI MOBILITASI TERV Célrendszer és intézkedések

egyiranyu utcak megnyitasa kétiranyu kerékparos forgalom szamara, kozos busz- és
kerékparsavok kijelolése, gyalogos- és kerékpar zonak kijelolése, kerékpar
akadalymentesités, kényelmes burkolat kialakitasa, az intermodalis csomopontok
kerékparral valo elérhetésége, kodzterlleti kerékpartarolas megoldasa). Ezek az eszkdzok
egy-egy terllet jobb belsé ellatottsaga mellett javitjak a nagy kapacitasu kozosségi
kozlekedés kerékparral valé megkozelitését is. A kerékpar hasznalatot segiti tovabba a

kerékparszallitas lehetéségének tovabbi kiterjesztése a kozdsségi kdzlekedési jarmiveken.

1.1.7 A vizi kdzlekedés haloézatanak bévitése és a kiszolgalé infrastruktura fejlesztése

A févaros kdzigazgatasi hataran belll és kivill is Uj, menetrend szerinti jaratokkal kiszolgalt
kikotoket kell Iétesiteni, illetve meg kell teremteni a regionalis hajozas feltételeit és kozosségi

viszonylatait.

A Kkikotéi infrastruktira szinvonala meghatarozza a hajozasi agazat vonzerejét és
teljesit6képességét. A megfeleld kikoté barmely vizallas esetén alkalmas a gyors
utascserére. A kikotés miveletének gyorsitasaval a vizi kdzlekedés vonzoé alternativava
tehet6. A parti létesitményeknek kdnnyen megkozelithetd helyen, k6zosségi kdzlekedési
megallohelyek és szinvonalas modvaltasi lehetéségek (helyszintél figgéen P+R parkoldk és
B+R tarolok) kdzelében kell lennitik. Uj belvarosi kikétok létesitését 6ssze kell hangolni a
kozterulet-fejlesztésekkel, javitani kell a gyalogos hozzaférés feltételeit. A Dunahoz
kapcsolodo turisztikai attrakciok hajos megkdzelitését is természetessé kell tenni, ennek
érdekében a hivatasforgalmi és turisztikai célu hajézas jobb egylttmikddésére van szikség.
A kabinos szallodahajok fogadasara szolgaldé infrastruktura kialakitasara (kiegészit6
szolgaltatasok, kapcsolodd buszparkolas, rendezett gyalogoskdzlekedés) elsésorban a

belvarosi, de nem vilagorokseégi statuszu Duna-szakaszon van szikseg.
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1.2. ELHETO KOZTERULETEK
A KOZLEKEDESI HALOZATOK MEGBIZHATO ES BIZTONSAGOS MUKODTETESEVEL,
KORSZERUSITESEVEL, A KOZTERULETEK UJRAFELOSZTASAVAL

A varosfejlédés nemzetkdzi tapasztalataibol kiderll, hogy az egyéni személygépjarmi-
hasznalat problémait nem lehet kozuti kapacitasnoveléssel hatékonyan kezelni, integralt
szemléletl kozlekedésfejlesztési megoldasokra van szikség. A kozuthalbzat céliranyos
szabalyozasaval és fejlesztésével a lakd- és mellékutcakbol az atmend forgalmat a féutakra,
a parkol6 forgalmat pedig kdzterlleten kivilre kell terelni. A belvarosban az elmult években
megkezdddott a kozlekedésre hasznalt feluletek uUjraosztasa, a gépjarmivek kozlekedését
szolgalo terulet csOkkentése, és er6sodott a kozosségi és a nem-motorizalt egyéni (kerékpar
és gyalogos) kozlekedés szerepe. Az élhetd kdzterlletek célkitiizése mindezen folyamatok
folytatdsara, a motoros forgalom csillapitasara, az altalanos biztonsag és a
kozlekedésbiztonsag javitasara, tovabba a gyalogoskodzlekedés fizikai akadalyainak a
csOkkentésére, a vonzd és kényelmes gyalogos mozgas feltételeinek a megteremtésére

koncentral.

A gyalogos és kerékparos kozlekedés megkonnyitésének szervesen be kell épulnie a
varosi mobilitas és infrastruktura tervezésébe.
EU Fehér Kényv (31.)

1.2.1 Varosszerkezeti jelentéségii gyalogoskapcsolatok kialakitasa

Cél a belsé varosrészek gyalogos- é€s kerékpar-barat koztereinek egységes halézatba, élhetd
varosi szovetbe szervezése. Ennek soran tamaszkodni lehet azokra a tapasztalatokra és
tarsadalmi tamogatasra, amit az utdbbi id6szak fejlesztései, a Budapest Szive program
elemeivel, a budai Millenaris park felujitasaval, Uj épitészeti minéség létrehozasaval elértek.
Cél, hogy a gyaloglas ne kényszer, hanem szivesen valasztott varosi kdzlekedési alternativa
legyen olyan tavolsagok esetében is, amit egyébként egy-két megallonyi utazassal is

teljesiteni lehet.

1.2.2. A gyalogos kozlekedés feltételeinek javitasa

Az intézkedés célja a kdzeli célpontokba iranyuld, vagy a csomoépontokon, atszallasoknal
mindenképpen gyalogosan megteendd rovid gyaloglasok korulményeinek vonzova,
kényelmessé és biztonsagossa tétele. A komplex utfelujitadsok keretében jardaépitésekkel,
szegelysullyesztésekkel segitend6k a gyalogos mozgasok, keresztezések — atkel6knél, és

azokon a helyeken is, ahol nincs kijelolt atkelési lehet6ség. Ezekkel az intézkedésekkel és a
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gyalogatkel6helyek szamanak novelésével csokkenthetd az egyes utszakaszok elvalaszto
hatasa, javul a biztonsagos atkelések lehet6sége. A gyalogosok helye alapvetben a felszinen
van. A térszin alatti aluljarok funkciojat nem lehet teljesen kivaltani, de ahol erre lehetéség
van, az aluljaré-hasznalat kényszere csokkentendd az aluljarék folott kialakitandd felszini
atkelési lehet6séggel. Emellett a meglévé gyalogos aluljarok mindségi felujitasa és

funkcionalis ujragondolasa is surgés feladat.

A roller, skiboard, segway stb. formajaban uj kdzlekedési eszkdzok jelentek meg, melyek
felhasznalasa elsésorban turisztikai célzatu, és jellemzbéen a gyalogos, kisebb részben a
kerékpar hal6zati elemeket veszik igénybe. Kozlekedésbiztonsagi szempontbdl kritikus a
kozlekedési moédok integracidja, ezért a gyalogos infrastruktura fejlesztésekor fokozott

figyelmet kell forditani ezekre a kdzlekedési eszkdzdkre.

1.2.3. Esélyegyenléség, akadalymentesités

Atfogd esélyegyenldségi fellllvizsgalatra van sziikség a meglévd kdzlekedési feliileteken,
k6zOsségi kozlekedési eszkdzokon és -létesitményeknél (allomasok, megalldhelyek és
végallomasok). Ez alapjan uUtemezett program szerint torténik az akadalymentesités, ami
nemcsak a mozgasukban korlatozottakat segiti, hanem a babakocsival, kisgyermekkel
utazok és az idések kozlekedését is megkdnnyiti. Az Uj és az atépul6 infrastruktura, illetve a
korszeri jarmivek esetén alapkovetelmény az akadalymentes kialakitas. Az
esélyegyenl6ség megvalosulasahoz a fizikai akadalyok felszamolasa mellett az
infokommunikacios akadalymentesités is hozzajarul: a hangos utastajékoztatas megujitasa,

a jol lathato és érthetd specialis jelzések kihelyezése.

1.2.4. Balesetmentes megbocsaté kornyezet

A fbvarosi utfelujitasok komplex szemléletli tervezésével Budapesten emberkdzpontu
kozlekedési terek alakitanddk ki, ahol a kozut allapotabdl eredd balesetek elkertlheték, az
emberi figyelmetlenségbdl és a jarmidhibabol bekdvetkezd balesetek pedig kevésbeé
sulyosak. Ahol a balesetek rendszeresek, slrisodést mutatnak, céliranyos kozuti biztonsagi
audit elvégzésével javaslat készlil a forgalomtechnikai valtoztatasokra. A févaros
kozuthalbézatanak uzemeltetése, felljitasa és fejlesztése soran a rendezett forgalmi helyzet
€s a biztonsagos kialakitas a cél: az ut kategoériajanak megfeleléen kialakitott, ,6nmagukat
magyaraz¢” fellletek kozvetitik a jarmivezetének a biztonsagos kdzlekedéshez, példaul a
sebesség megvalasztasahoz szikséges informaciot. A kozlekedés biztonsagahoz

nélkulozhetetlen utburkolati allapotjavitdsok mellett programszeriien kerul sor a kozuti
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jelzések felujitasara is. Megkulonboztetett figyelmet kap a gyermekek kozlekedése: a
budapesti iskolak kornyékén minden évben felllvizsgalando a forgalmi rend és a kozlekedési

jelzések allapota.

A kozlekedés jarmiveinek meg kell felelnilk a biztonsagi el6irasoknak. A kdzforgalomban
részt vevl, személyszallitast vegz6 jarmivek miszaki kovetelményrendszerének szigoritasa

is biztonsagosabba teszi a kozlekedést.

1.2.5. Forgalomcsillapitott és korlatozott forgalmu zénak kialakitasa

Az életkdrulmények javitasa, tovabba a gyalogos- és kerékparforgalom biztonsaga
erdekében a korlatozott sebességl Ovezetek rendszerét ki kell terjeszteni a varosszerkezeti

bels6é z6na uthalézatanak minden helyi jelent6ségl elemére.

Az ,6nmagukat magyarazo utak” rendszerének kovetkezetes kialakitdsa (a felesleges,
tulméretezett kapacitasok csokkentése, a kdzlekedésbiztonsagot fokozé elemek kiépitése)
segiti a sebesség helyes megvalasztasat. Slri beépitési terlileten nem maradhatnak emelt

sebességl, vagy ilyen kdzlekedésre alkalmas varosi utszakaszok.

1.2.6. A budapesti bels6 zéna differencialt fejlesztése (a Hungaria koruton belil)

A kozuthaldzat integralt fejlesztésével a teruleti egyenetlenségeket megszintetd, a centralis
jelleget oldd, aranyos és kiegyensulyozott halézat teremthetd meg, a forgalom — kdrnyezeti
adottsagok szerint differencialt — szabalyozasaval, csillapitasaval, illetve egyenletes,
zavarmentes vezetésével és a zsufoltsag csokkentésével. A bels6é zénaban meg kell
teremteni az atmend forgalom csokkentésének feltételeit, egyes kritikus szakaszokon akar
teljes tiltassal (a Nagykoruton bellli varosrészbe az atmend személygépkocsi-forgalom ne
hajtson be). Ezzel 0&sszefliggésben a kozosségi gerinchalézat ujabb atszallasi
kapcsolatainak a belsé zénaba koncentralasa is kerulendd. A varoskozpontban nagyobb
teret kapnak az élhet6 varosra jellemz6, aktiv kdzlekedési modok (a kerékpar-, a gyalogos-

és a kozodsségi kozlekedés).

A belsé teruleteken sziikiteni kell a célforgalmi (kdzterlleti) parkolé-kapacitast, bevezetve a
varakozasi igényeket szabalyozd, rovid idejl, a keresleti €s kinalati viszonyokhoz illeszked6

arazasu kozteruleti parkolast. A gépjarmutarolas helye ne a kdzterulet legyen.
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1.2.7. Elet- és vagyonbiztonsag, blinmegelézés

Az élhet6 varos egyben biztonsagos varos is, ezért Budapesten fokozatosan kiépitendék a
térfigyel6 és biztonsagi rendszerek a jarmlveken és kozlekedési modvalté helyeken. Ennek
keretében a jelentés utasforgalmu vonalszakaszok ujjaépitésekor kamerak telepitenddk a
megallohelyekre, valamint az aluljarok és a felszini megallok kozotti felvonokhoz. Biztonsagi
kamerakra van szukség a kozOsseégi kerékpar rendszer allomas helyein és a kozlekedési

ugyfélkézpontokban is.

1.2.8 Komplex szemléletii kozteriilet felujitasok

A févarosi utfelujitasok (beleértve az érintett hidakat és mitargyakat is) el6készitése és
tervezése soran alapelv, hogy a forgalmi rend megtartasaval torténd, allagjavitd
beavatkozasok (példaul burkolatcsere) helyett a forgalmi rend és a forgalmi igények
felllvizsgalataval komplex szemléletli valtozas térténjen. Ennek soran az utfelliletet a kor
igényeinek megfeleléen kell Ujraosztani, szikség esetén a teljes keresztmetszetet
attervezésével, ideértve a gyalogos és kerékpar forgalom szempontjabdl meghatarozo

kornyezd jarda- és zoldfellleteket is.

A komplex szemlélet, részletekre kiterjedd ut- és mitargyfelujitasokkal javulnak a gyalogos-
és a kerékpar kozlekedés korulmeényei, szukség esetén athangolva a jelz6lampak programjat
is. A felujitasok részeként az érintett villamosmegallok alkalmassa valnak alacsonypadlés
jarmlvek fogadasara. A forgalmi és a baleseti adatok felhasznalasaval érvényesitendék a

szukséges kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok is.

A hidakat, mltargyakat minden esetben egyedi vizsgalat alapjan kell felujitani. A hidak
szerkezeti rekonstrukcioja mellett, a varosfejlesztési elképzelésekkel 6sszehangoltan, a

csatlakozé uthalozat komplex, Utemezett felujitasat is végre kell hajtani.
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1.3. ATJARHATO RENDSZEREK, KENYELMES MODVALTO PONTOK
INTEGRALT KOZLEKEDESI HALOZATOK KENYELMES MODVALTO PONTOKKAL,
INTEROPERABILIS RENDSZEREK LETREHOZASAVAL, INTERMODALIS
KAPCSOLATOK UTASKOZPONTU FEJLESZTESEVEL, AZ ESZKOZVALTAS ES A
TURISZTIKAI KAPCSOLATOK JAVITASAVAL

A mindennapi varosi mobilitasi igények kielégitése kulonféle kozlekedési modok, eszk6zok
egymas utani hasznalataval, un. utazasi lanc formajaban valésul meg. A kdzlekeddk
tobbsége ugyanis nem egyféle mdédon utazik: nincs gyalogos, kerékparos, buszos, autés
vagy taxis egyeén, a kozleked6 e moédokat kombinalja, térben és idében optimalizalva eljutasat
a kiinduléponttol a célallomasaig. A kdzlekedbk kényelme megkoveteli, hogy minél kevesebb
atszallassal utazhassanak, illetve korszeri, gyors, biztonsagos moddvaltd pontokat

vehessenek igénybe — korabban a koézlekedéstervezés erre nem forditott kelld figyelmet.

1.3.1 Atjarhaté kotottpalyas rendszerek; varosi és elévarosi vasuti halézat

A zokken6mentes utazasok biztositasa érdekében a jelenleg 6nallé Uzemként mikodd
kulonféle kotottpalyas kozlekedési eszk6zok palyainak Osszekapcsolasaval atjarhatdo —
interoperabilis — halézat alakul ki: nem az utas, hanem a jarmi ,szall at” az egyik vonalrdl a
masikra. Ezzel csokken az atszallasok szama és az utazasi idd, kényelmesebbé valik az
utazas. A markans varosszerkezeti tengelyeken, a tartésan nagy utasaramlatok mentén

teljesen atjarhatd, k6z6s nyomvonalon haladé kozlekedési modok épulnek ki.

A fbvarost atszel6 — és sok esetben térségeket egymastodl elvalasztd — orszagos
vasutvonalaknak a mainal lényegesen nagyobb szerephez kell jutniuk a varoson bellli,
valamint a kozvetlen varoskornyék és a varos kozotti forgalomban. Ehhez nemcsak a
vasutvonalak forgalmi parameétereit kell modositani, hanem a megallohelyeket is ugy kell
kialakitani, hogy illeszkedjenek a varos forgalmi igényeihez. Az atszallasok szamanak
csokkentése érdekében kozos rendszerben kell attekinteni az elévarosi vonalaknak a varosi
gyorsvasutakkal, valamint az orszagos vasutvonalakkal val6 integraciés lehet6ségeit. Az
elévarosi vasuti forgalomban egyeduralkoddva valé motorvonatok esetében tobb aramnemi

jarm{ beszerzése is szukséges a megfeleld atjarhatdésag érdekében.
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A kozlekedési modok helyesebb megvalasztasa a modalis halézatok fokozottabb
integralodasat fogja eredményezni: javul a repuléterek, a kikotok, a vasut, a
metroallomasok és a buszmegalldk kozotti 6sszekottetés, multimodalis atszallasi
platformok alakulnak ki az utasok kiszolgalasara. A multimodalis utazast valamennyi
kozlekedési eszkdzre kiterjedd online tajékoztatas és elektronikus helyfoglalasi és viteldij-
fizetési rendszerek segitik. A tomegkozlekedés fokozottabb hasznalatahoz megfelel6
utasjogokat is biztositani kell. EU Fehér Kényv (23.)

1.3.2 Az eldvarosi vasuthalézat és a varosi kozlekedés atszallasi kapcsolatanak
javitasa

Az el6varosi vasuti és a varosi rendszerek egyuttmikodésének kulcsa az atszallokapcsolatok
halézatanak javitasa. Mivel a budapesti kozosségi kdzlekedés és a vasuti halézat kdzott csak
néhany kiemelt csomoépontban van kapcsolat, a vasut varosi kozlekedésbe torténd
integracioja és ezzel a varosi kozlekedés tehermentesitése Uj atszallokapcsolatok Iétesitését
igényli. Ezek az atszallasok az elévarosi vasut és a varosi kdzosségi halézat gerincvonalai
(els6sorban a metrd, masodsorban a gerinchalézati szerepl villamos- és autdbuszvonalak)
metszéspontjainal alakitanddk ki. Az Uj csomopontok megvaldsitasa Utemezetten, az egyes

kotottpalyas elemek soron kovetkez6 fejlesztéseivel egyutt torténhet meg.

A jelenlegi helyzetben atszallasi kapcsolat javitasara egyarant lehetéség adodik az autébusz,
a villamos, a metrd, a hév, illetve a vasut halézata kozott. Ehhez a korszer(i el6varosi
gyorsvasuti (a német terminolégia szerint ,S-Bahn”) rendszerhez mindkét oldalon
fejlesztésekre és a korabbitdl eltérd szemléletre van szukség. Egyrészt a vasuti haldézaton —
a technoldgiai fejlesztésekkel dsszhangban — a megallasi helyek szamanak bdvitése
szukséges. Bar az utdbbi években a vonalak mindegyikén bevezették az udtemes
menetrendet, a jarmUpark korszerUsitése is folyik, és a févaroson belul részben egységesek
a tarifdk, a rendszer tovabbi fejlesztésre szorul: fokozni kell a vasuti halézat belsé
atjarhatésagat a jelenlegi fejpalyaudvari rendszer tobbletszolgaltatast nyujto fejlesztésével, a
harant iranyu vasutvonalak személyszallitasra valé hasznalataval és minél tobb, atszallast

kikiszobol6 jarat 1étrehozasaval.

A vasuti halézat megalldéinak siritése a jelenlegi infrastrukturan konfliktust okozhat a vegyes
forgalom miatt, ezért sziikséges egyrészt a forgalomszervezés korszer(isitése a nagyobb
kapacitas érdekében, valamint atbujtaté és egyéb muitargyak kialakitasa, a palyakapacitas
bdévitése, harmadik, negyedik vaganyok épitésével. E fejlesztések lehetévé teszik a

kivanatos, 10-15 perces csucsidei kdvetést (a fonddott szakaszon ennél siriibbet) a jelenlegi
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20-30 perces vagy még ritkabb kovetési idd helyett. A fejpalyaudvarok kapacitasa bévitendd,
varosi térbe vald ujraintegralasuk szukséges. Hosszabb tavon uj, fejpalyaudvarokat kiiktato,

atszallasmentes, un. atmérds viszonylatokat kell létesiteni.

Masrészt a varosi kozlekedeési kapcsolatok is javitasra szorulnak, uj megalldkat és uj, vagy
jobban szervezett atszall6 kapcsolatokat kell kialakitani. Kulondsen lényeges a varosi
kozlekedés teljes integralt szemlélettel torténé fejlesztése, tehat azon megallok, atszallasi
pontok kiépitése valdsuljon meg, amelyek minden érintett egyetértése mellett alakithatdk ki.
Az esetek egy részében a mar meglévé megalldk helyének mdodositasa is szilkséges a jobb
kapcsolodas érdekében. (A nagyobb jelent6ségl atszallopontok kérdéskorével az 1.3.9

intézkedés foglalkozik)

1.3.3 Az orszagos kozuthalézat bevezeté és elkeriulé szakaszainak a févarosi

kozuthalézatba integralasa

A fejlesztések célja az uthalézat észszerl és terlletileg egyenletesebb terhelése, a lakoé-
kiszolgalo uthalézat indokolatlan terhelésének kivaltasa, az atmeneti zéna fejlesztési
lehetéségeinek megteremtése, illetve a zsufolt belvaroson és varosrészkézpontokon

atvezet6 foutak tehermentesitése.

A Hungaria kéruton kivll a kozuthalézat-fejlesztési intézkedések célja elsésorban a sugaras-
gylris féuthaldzati rendszer hianyz6 harant irdnyu kapcsolatainak biztositasa. Ezek a
kapcsolatok a belsé zéna és a keruletkdzpontok elkerulését és az atmend gépkocsi-
forgalomtdl valdé mentesitését szolgaljak, a kdzosségi kdzlekedési lehetéségek egyideji
fejlesztésével. Nem noévelhetdk tovabb a varoskodzpontba tartd, sugariranyd forgalmi

kapacitasok, nincs értelme a forgalom mdédvalté helyeken tuli tovabbvezetésének.

1.3.4 A tavolsagi kozosségi kozlekedés varosi integraciojanak eldsegitése

A kozvetlen cél a mai helyzetbdl kiindulva, viszonylag kis beavatkozasokkal elésegiteni a
tavolsagi és a helyi kozlekedés kozotti kapcsolat gordulékenyebbé tételét. A figyelembe
veendd tényezbk a folosleges oda-vissza utazasok elkerllése, az egy utasra jutd atszallasok
szamanak csokkentése, a csatlakozo atszallbhelyek szamanak a novelése, az atszallasok
kényelmének ndvelése, a gyaloglasi tavolsagok és a szintkulonbségek csokkentése, pontos
és atfogo utastajékoztatas nyujtasa mindkét iranyban, k6zos tarifarendszer. A fejpalyaudvari
rendszer fennmaradasaig az egyes tavolsagi viszonylatok kozti atszallasok segitheték a nagy
kapacitasu, kotottpalyas, kozvetlen kapcsolat biztositasaval. A varosi integraciét noveli az is,
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ha a tavolsagi vonatok és autobuszok a végponti allomasok elétt egy-két kdzbensd, nagy
forgalmu varosi csomopontnal is megallnak. (A nagyobb jelentdségl atszallbpontok

kérdéskorével az 1.3.9 intézkedés foglalkozik)

1.3.5 A hajozas integralasa a varosi és agglomeracidés kozosségi kozlekedésbe

A hajézas szerepének novelésével csdkkenthetd a belvaros és a rakpartok koézuti forgalma,
és 0sztonodzhetdk a varoslakok, hogy a kozossegi-, a gyalogos- vagy a kerékpar kozlekedést
valasszak. Budapesten és kornyékén is fejleszteni kell a menetrendszer( vizi kozlekedést a
kozdsségi kozlekedés kinalatanak szélesitése érdekében, uj, kdzvetlen kapcsolatok
kiépitésével. A part fel6li oldalon kdnnyebben megkdzelithetévé kell tenni a Duna-partot, a

kikotoket pedig be kell kapcsolni a kdzdsségi kdzlekedési halozatba.

1.3.6 A Budapest Liszt Ferenc nemzetkozi repulotér elérhetéségének javitasa

A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repulétér utasforgalmanak nagysagrendjét tekintve
nem gazdasagos onalldé varosi kotottpalyas kapcsolat kialakitasa a repulétér
megkozelitésére, viszont kézenfekvd a meglévé vasuthalézat felhasznalasa. A repulétér
vasuti kiszolgalasat a vasuti halézaton kizardlag tavolsagi és elévarosi kozlekedésbe integralt
allomassal lehet hatékonyan megoldani. A reptéri 0sszekottetés javitasanak lényeges
szempontja az orszag szamos pontjardl torténé kozvetlen elérhetéség megteremtése. Az
optimalis megoldas egy olyan nyomvonal, amely kapcsolddik egy orszagos vasuti févonalba.
A varos és a nyugati orszagrész feldl az integralt elévarosi vasuthalézat (S-Bahn) rendszer

kiépitése képes a repuldtér j6 megkdzelitését biztositani.

A repulétér kdzuton kdnnyebben megkozelithetd az oda vezet6 gyorsforgalmi ut és a hatarold
Gyomréi ut kozds rendezésével, csomopontok atépitésével, siirl fel- és lehajtasi lehetéség
biztositasaval, igy a repul6térre vezetd ut eredeti funkcidjat megtartva, biztonsagosabb,
nagyobb kapacitasu, az érintett telepulésrészeket is kiszolgald, vonzd varosfejlesztési

lehetéségeket is nyujtd varosi féutta valhat.

1.3.7 A logisztikai kozpontok, konszolidacios kozpontok és kapcsolataik fejlesztése

A logisztikai kdzpontok jelentés forgalmat vonzé gazdasagi tevékenységeknek adnak helyet.
Létesitésuk lényeges szempontja, hogy a térségi és orszagos kapcsolatokat is figyelembe
véve minél tobb szallitasi méd (léqgi, vizi, vasuti és kdzuti) nagy kapacitasu halézatanak
metszéspontjaba essenek. Ezen tul a varos teruletén tovabbi, kisebb méretl aruatrako

pontok (konszolidaciés kdzpontok) kialakitasa is szikséges, ahonnan a védett dvezetek,
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utszakaszok és gyalogos els6bbségl teruletek ,utolsé mérfold” aruellatasa oldhaté meg
kisméretl, kornyezetbarat (zér6 emisszios) jarmivekkel. A kornyezetterhelés csOkkentése
érdekében a kornyezetbarat szallitasi moddokat (vasuti, vizi, elektromos hajtasu,
teherkerékpar) kell elényben részesiteni és az 0j terminalok és Uzletek kiszolgalasat ezekre
épiteni. Jelenleg a dunai eurdpai kdzlekedési folyoson a csepeli Szabadkikoté bonyolit le

jelentds teherforgalmat, a hajos aruszallitasi kapcsolatokat béviteni kell.

Nagyobb forgalmu kozosségi kdzlekedési csomopontokban, P+R parkoldkban egységes
csomagpontok (aruatvevdé szekrények) kialakitasaval (a konszolidacidés kdzpontokkal

0sszehangolva) egyszerisithetd a csomagkuldé szolgalatok aruszallito tevékenysége.

1.3.8 Orszagos és regionalis turisztikai kerékpar kapcsolatok fejlesztése

A kerékpar kozlekedés mérhetd részaranyt képvisel Budapest turistaforgalmaban is: egyre
tobben tesznek egynapos kirandulasokat lakdhelylk kornyezetében, a hétvégi turisztikai

forgalom és a kulféldi turistak szama is érzékelhetéen emelkedik.

A Duna-menti térségben tovabbi gyalogos és kerékpar kapcsolatok kiépitésére van sziukség,
mivel az észak-budapesti Duna-szakaszon, illetve a Rackevei-Duna mentén talalhato
szigetek, természetkdzeli allapotu parti savok nehezen megkozelithetbk, ezért zoldfellleti

potencialjuk nincs kihasznalva.

Az orszagos turisztikai kerékpar torzsuthalézat budapesti szakaszai (a ,Folyok utja” Duna
menti kerékparut, a Budapest—Balaton utvonal, a kelet-magyarorszagi utvonal kiemelt allami
fejlesztésl Eurovelo nyomvonal févarosi szakaszai) a varosi halézatba integraltan épulnek
Ki.

1.3.9 Intermodalis kozpontok, csomépontok fejlesztése a személykozlekedésben

A varosi vonalhalézat kialakitasakor cél az egy helyvaltoztatashoz kapcsolodo atszallasok
szamanak csokkentése, ugyanakkor az atszallasok, médvaltasok nem iktathatok ki teljesen.
Alapvetd feladat ezért az egyszerd, gyors, attekinthetd, utasbarat modvaltast biztositd
csomopontok kialakitasa. Az ilyen kisebb csomépontok elsédleges logisztikai feladata az
utas-mozgas kényelmének biztositasa, ennek kell alarendelni a csomépont egyéb funkcioit.

Meg kell kildnboztetni a fenti megoldasoktol azokat a nagyobb intermodalis elosztépontokat,
ahol nem kiszobodlheté ki, hogy toébb modd, sok viszonylata talalkozzon egyetlen
csomopontban. A szemeélykdzlekedési intermodalis csomdpontok kialakitasi szempontjai
eltérnek az aruforgalomban alkalmazott elosztasi kozpontok esetében hasznalt
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meggondolasoktol. Az atszallasok, modvaltasok kényelme és egyszeriisége itt is els6dleges:
a mashol is megoldhatd kozlekedésuzemi, végallomasi funkciokat a csomopontbdl ki kell
helyezni, a kozlekedésen Kkivlli kereskedelmi és egyéb varosi funkciokat pedig az
utasaramlast nem megzavaré modon kell kialakitani. Nem lehet cél az atszallasok szamanak
novelése, a csomopontba koncentralasa; mashol egyszeribben megoldhatd kapcsolatokkal

folosleges és karos a csomopontot terhelni.

1.3.10 A varosi kozlekedési eszkozvaltas feltételrendszerének biztositasa

A févarosi kotottpalyas haldzat megujitasaval és fejlesztésével parhuzamosan a kulsé
varosrészekben folytatédik az egyéni (motorizalt és nem motorizalt) és a kbdzdsségi
kozlekedési moédok kdzotti eszkdzvaltast kényelmesen, biztonsagosan és kiszamithaté modon
lehetéveé tévdé P+R parkolok és B+R tarolok létesitése, elsésorban a kapacitiv kotottpalyas
k6zdsségi kozlekedési (metré-, hév-, villamos-) vonalak mentén. A belvarosi kozlekedés
zsufoltsaganak csdkkentése, a belsd varosrészek kdnnyebb megkdzelitése, a rovid utazasok
megkonnyitése a célja a Bubi kozosseégi kerékpar kozlekedési rendszernek. A varosi kerékpar
hasznalat is egyre kényelmesebbé valik az U kerékpartamaszok, kerékpartaroldk

kihelyezésével.

El kell érni, hogy az atszallasok térben, idében, koltségben és kényelemben a lehet6
legkisebb veszteséget okozzak az utasoknak. A térbeli atszallasi veszteségek csokkentéseére
k6zds peronos megalldhelyek alakitandok ki. Az atszallasi csomopontok komplex
felllvizsgalata utan tovabbi halézatszervezési és forgalomtechnikai intézkedésekkel az
atszallasok hatranyai csdkkentheték (a tervezésnél minden esetben alapkdvetelmény az

akadalymentesség és az utas kényelmének biztositasa).

A szakaszonként parhuzamos villamos- és autdbusz-, illetve trolibuszvonalak szamara
kialakitand6 kozos folyosok, savok lehetoveé teszik a kdzos peronos atszallast, valamint a
forgalmi elényben részesitést, emellett cs6kkentik az agazat kézuthasznalati igényét is. Ahol
ezt a forgalmi és Uutkeresztmetszeti viszonyok lehetévé teszik, a kerékparozas

infrastrukturajanak részeként k6zos busz—kerékpar savok is létesitendék.

A kdzdsségi kdzlekedés gerincvonalai és a kdzuthaldzat féforgalmi utjai talalkozasainal rovid
ideji megallasi helyek (K+R Kiss and Ride) alakithatok ki, ahol autdébdl vagy nem
kdézforgalmu autébuszbdl mas jarmire lehet szallni. Ezek a megalldhelyek a kézdsségi
kdzlekedés megalldira hasonlitanak, és csak a ki-beszallas idejére hasznalhatéak. igy az

utasok e célra nem a kozosségi kozlekedés felszini megalldhelyeit veszik igénybe — a
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jelenlegi helyzetben a szabalyokat nem kovetd magatartasformak alakultak ki, melyek

balesetveszélyesek is.

1.3.11 P+R parkoldk és B+R taroldk fejlesztése
Az élhetd varosi kdrnyezet megteremtésének igénye az eurdpai fejlesztési iranyelvekkel

0sszhangban megkodveteli a belsé terlletek forgalomcsillapitasat, a gépjarmiforgalom
csOkkentését, a kdzosseégi kdzlekedés részaranyanak novelését. Ennek egyik lehetséges
eszkbze a kombinalt utazasi médok Osztonzése, az egyéni és a kdzOsségi kozlekedés

hatékony 0sszekapcsolasa.

Az agglomeracidbdl a varosba iranyul6 forgalomban a kiindulé motorizalt forgalmat célszer
a kiindulasi helyéhez legkdzelebb megfogni az agglomeracié elévarosi vasutallomasai
mellett épitett P+R parkolokkal. A kerékparral kozlekeddék szamara B+R tarolokat kell
kialakitani. Ezen tulmenden a torlédasi zéna hataran a varosi kotottpalyas kozlekedési
halézatra szervezve (elsésorban a bevezet autdopalyak mentén) célszerli nagy kapacitasu
parkoldkat épiteni. EI6nyds tobbletszolgaltatas, ha eszkdzvaltas kdzben az utas elintézheti

napi dolgait is, mivel ez mind a kényelmét, mind az idémegtakaritasat noveli.
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2. VONzO JARMUVEK

KENYELMES, UTASBARAT JARMUPARK KIALAKITASAVAL, KORNYEZETBARAT
TECHNOLOGIAK ELTERJEDESENEK OSZTONZESEVEL

A budapesti k6z6sségi kdzlekedési jarmlpark fejlesztésével is biztositani kell, hogy az utazok
szamara vonzoO valasztasi lehet6ség legyen a kdzosségi kozlekedés igénybevétele. Jo
allapotu, esztétikus, magas szinvonalu szolgaltatast biztositd jarmivekre van szikség, és

tovabb kell ndvelni az akadalymentes hozzaférés lehetoségeit is.

A beavatkozasi terllet kiemelt célja a kozlekedési rendszer koérnyezetterhelésének
csOkkentése. Egyrészt maguk az uj jarmdvek is Uzemanyag-takarékosak és kevesbeé
szennyezdek, masrészt, mivel vonzo alternativat jelentenek, néni fog a kozdsségi kozlekedés
hasznalatanak aranya az egyéni kozlekedési modokkal szemben, igy a jarmifejlesztések

kozvetett hatasa is a tisztabb, élhet6bb kornyezet lesz.

2.1. KENYELMES, UTASBARAT JARMUVEK
A JARMUPARK ENERGIATAKAREKOSSAGI, AKADALYMENTESITESI SZEMPONTOK
SZERINTI MEGUJITASAVAL, MEGBIZHATO KARBANTARTASSAL

Uj és hasznalt, de j6 allapotu kézforgalmi kdzlekedési jarmiivek beszerzésével a jarmipark
helyzetének javitasa tobb éve folyik, a jarmlbeszerzési és jarmfelujitasi programot tovabb
kell folytatni. Az intézkedések révén a hozzaférhetéség is javul, né a szolgaltatasok
megbizhatésaga és az akadalymentes jarmivek aranya. A jovébeli kotottpalyas jarmipark
megujitasakor figyelembe kell venni az interoperabilitasra vonatkoz6é terveket és
elképzeléseket, mert ellenkezb esetben a jarmivek tovabbi évtizedekre akadalyai lehetnek

a halozati integracio fejlesztésének.

211 A Kkozosségi kozlekedés jarmiiparkjanak és karbantarté hatterének

korszeriisitése

A kotottpalyas kozosségi kozlekedés beszerzéseit és intézkedéseit a févaros altal a 2013 és
2027 kozotti idészakra kidolgozott jarmdistratégia hatarozza meg, amelyik egyarant
vonatkozik a metré és hév jarmlparkra, a villamos-allomanyra és az autdbuszokra. E
stratégia célja a komfortos, alacsonypadlds, energiahatékony és kdrnyezetbarat, korszer( és
megbizhatd tipusokbdl allé jarmipark kialakitasa. A stratégia felllvizsgalatra szorul, mert a
jelenleg elfogadott alapelvek sziikségessé teszik Ujabb szempontok figyelembe vételét, igy
az interoperabilitasi kovetelményeknek eleget tev6, vagy a kerékpar szallitasara alkalmas
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jarmipark létrehozasat. Mikozben az utasok kényelme és a kornyezeti szempontok
els6bbséget élveznek, a tovabbi jarmd- és szolgaltatas-beszerzések esetében a
homogénebb tipusvalaszték létrehozasa a hatékonyabb Uzemeltetést is szolgalja. A
k6zdsségi kdzlekedés részeként a vizi kdzlekedés jarmiparkja és karbantartd hattere is
korszerUsitend6, és az Uj hajok beszerzése sem halaszthatd tovabb. Az id6- és vizjarasi
koriiményekhez rugalmasan alkalmazkodd, magasabb haladasi sebességre, gyors
kikotésre és mandverezésre alkalmas, évtizedes tavlatban is korszer( hajtasrendszerd, a
k6zossegi kozlekedésben elvart kényelmi szintet nyujtd, minéségi hajoparkra van szukseg.
A korszerlbb hajok fenntartasa a korabbinal Iényegesen magasabb Uzemeltetési szinvonalat

kovetel meg, ezért a karbantarto l1étesitményeket is fejleszteni kell.

2.1.2 Akadalymentes jarmivek

Jelenleg a févarosi kdzlekedési rendszer nagy része még nem akadalymentes, a probléma
a villamos- és a halézat gerincét alkotd, nagy kapacitasu metré haldézaton a legsulyosabb. A
folyamatos beszerzésekkel és beruhazasokkal el kell érni, hogy 2020 és 2030 kozott a
vilamoskozlekedésben és a metr6 esetében is 50%-r6l 100%-ra emelkedjen az
akadalymentes szolgaltatasok aranya. Autdbusz kozlekedésben beszerzésekkel mar elébb

el kell érni ezt az helyzetet.

2.1.3 A jarmiivek uzemeltetési feltételeinek biztositasa, jarmitelep-fejlesztések

A Kkozlekedés jarml- és eszkozallomanyanak korszerisitéséhez, fejlesztéséhez
hozzatartozik az uj, magasabb miszaki szinvonalu jarmivek uzemeltetése és a jarmutelepek
korszer(sitése is. A haldzatbbvitési projektekhez kapcsoldédva felllvizsgalandé a
jarmitelepek elhelyezkedése és hosszabb tavu szerepe, és az uj jarmutelepek létesitésére

a varosrendezési tervezeéssel dsszhangban kell sor keruljon.

2.1.4 Kerékparszallitasra alkalmas kozosségi kozlekedési jarmiivek elterjesztése

Hosszu tavu cél a varos egész terlletén a megbizhatd k6zosségi kozlekedéssel kombinalt
kerékparszallitas feltételeinek megteremtése. Ennek elsd Iépése a kerékparszallitas
lehetéve tétele a kevésbé forgalmas id6szakokban az erre alkalmas jarmiveken. Az
intézkedés kés6bb a rendszer kihasznaltsagatodl fliggéen bdvithetd. A meglévd jarmipark
fokozatos atalakitasa, kerékpar-szallitasi kapacitasuk bévitése és komfortosabba tétele
mellett az Uj autdbusz, villamos, trolibusz és metrd jarmibeszerzésekkor is szempont, hogy

a kerékparszallitas biztosithato legyen rajtuk.
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2.2. KORNYEZETBARAT JARMUTECHNOLOGIAK
A KLIMAPOLITIKAT SEGITO JARMUTECHNOLOGIAI MEGOLDASOK
ELTERJEDESENEK OSZTONZESEVEL

A gépjarmiivek fejlesztésében és a forgalomiranyitasban alkalmazhaté uj technoldgiaknak
kulcsszerepe lesz az Uveghazhatast okoz6 gazok kibocsatasa csokkentésében. A jarmivek
energiahatékonysagi teljesitményének javitdsa, a fenntarthatdé modon elballitott
tizelbanyagok és Uj meghajtorendszerek bevezetésének tamogatasa csokkenti a
kozlekedés karosanyag-kibocsatasat. Mind a kozOsségi kozlekedés, mind az egyeéni

kozlekedés jarmiparkjaban 6sztonzenddk az innovativ kdrnyezetbarat fejlesztések.

2.2.1 Zérb emissziods jarmiivek beszerzése

A hagyomanyos trolibuszhaldzat bovitéséhez az elszigetelt hal6zatrészeket dssze kell kdtni.
Az Onjarasra is képes jarmlvek aranyanak novelésével rugalmasabb lehet a szolgaltatas
alakitasa. A meglévé trolibusz infrastruktira az elektromos hajtasu autébusziizem
telepitésének és kiterjesztésének is hatteret ad. A technoldgiai fejlédéssel elmosodhat a
hatar a ma még kulonb6z6 alagazatok kozott, vagyis az autdbuszos és trolibuszos
uzemekbdl olyan optimalizalt Gzemmaod alakulhat ki, amelyben a jarmivek a végallomasokon
és az intenziven igénybe vett szakaszokon fels6vezetékkel, az elagazd halézatrészeken

pedig anélkul kdzlekednek.

2.2.2 Kornyezetbarat technolégiak az aruszallitasban

A kornyezetvédelmi besorolasra vonatkozo tiltdsokkal parhuzamban a kornyezetbarat,
alternativ _meghajtasu jarmidvek tamogatasa fokozatosan hangsulyt kap (elektromos,
hidrogénltizemi és hibrid technolégiak, emberi erével hajtott jarmivek, teherkerékparok). Az
intelligens  rendszerek  elterjedésével és  alkalmazasaval, a valés idejl
informacioszolgaltatassal a forgalmi torlédasok jelentésen csokkentheték és tovabb
novelheté a city-logisztika hatékonysaga. A technoldgiai és a halézati valtozasok

figyelembevételével rendszeres felllvizsgalatra szorul a Budapesti Teherforgalmi Stratégia.
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3. JOBB SZOLGALTATASOK

HATEKONYAN SZERVEZETT ES INTELLIGENS, SZELES KORUEN HOZZAFERHETO,
JOL TAJEKOZTATO INTEGRALT KOZLEKEDESI RENDSZER MEGVALOSITASAVAL

A kbolajfuggbség megszuntetéséhez nem hagyatkozhatunk mindéssze egy technoldgiai
megoldasra. Egyszerre tobb Uj technoldgiara tamaszkodo, ujfajta mobilitds koncepciora és
fenntarthatébb magatartasformakra van szikség.

EU Fehér Kényv (43.)

A szolgaltatasok minGéségének javitasa egyarant érinti a varost (a varoslakdk és
varoshasznaldk életkdrtlményeit), a kdzlekedésben résztvevd utasokat és jarmiivezetbket,
tovabba a kozlekedési rendszerben partnerként jelen 1évé szervezeteket és azok dolgozait.
Az intézkedések az informacidhoz jutast, az egyszeribb jegyrendszert és
viszonylatszervezést, a megbizhatdsag és a pontossag novelését, az atszallasok szamanak
és id6tartamanak a csOkkentését, a kényelmet és az Uj kdzlekedési modok felkarolasat
célozzak. A szolgaltatasi szinvonal javitasahoz tartozik a kozlekedési modvalasztas
befolyasolasa is, amikor az igények formalasa adminisztrativ szabalyozé eszkdzokkel,
alternativ mobilitasi lehet6ségek bevezetésével, kampanyokkal és szemléletformalassal ugy
megy végbe, hogy a kozlekedés résztvevloi éppen a sajat érdekeiket kovetve valasztjak a
varos szamara is kedvezébb, ugyanakkor felhasznaldobarat, emberkdzpontu kinalati

formakat.
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3.1. A SZOLGALTATASI SZINVONAL JAVITASA
EGYSEGES UTASTAJEKOZTATASSAL, OSSZEHANGOLT MENETRENDEKKEL,
BOVUL® INTELLIGENS SZOLGALTATASOKKAL

A kozlekedési szolgaltatasok minésége, hozzaférhetésége és megbizhatésaga egyre
fontosabba fog valni a kdvetkezd években, tobbek kdzott a népesség dregedése és a
tomegkozlekedés népszerlsitésének szukségessege folytan. Vonzo jaratsiriseg,
kényelem, konnyU elérhet6seég, megbizhatdsag és intermodalis integraltsag: ezek a
mindségi szolgaltatas 6 jellemz6i. A haztol-hazig tartd, zokkendmentes mobilitas
szempontjabol ugyanilyen lényeges — a személyszallitasban és az arufuvarozasban
egyarant — a menetidérél és az utvonalvaltozatokrol valo tajékozodas lehetésége.
EU Fehér Kényv (41.)

Az intézkedés célja a kozlekedd varoslako és utas szempontjainak el6térbe helyezése és a
szamukra nyujtott szolgaltatasi mindéség javitasa. Az lUzemi szempontok fontosak, de a
szolgaltatasi célokat kell elésegiteniuk. Utasbarat kdzlekedési intézkedésekkel vonzobba
tehetd a kozdsségi kozlekedés, javithatoak a kulonbozé kozlekedési mdédok hasznalatanak

feltételei.

A korszer( IT szolgaltatasok bévitésevel az utazasi lanc jol tervezhetdévé valik, az egyéni
igények rugalmasan kezelhet6ek. A szolgaltatdsi szinvonal javitasanak feltétele a
kiszamithato finanszirozas biztositdsa. A Févarosnak torekednie kell az ITS rendszerek,
SMART megoldasok és kozlekedési vonatkozasu alkalmazasok 6sszekapcsolhatosaganak
és egyuttmikodésének biztositasara, tovabba arra, hogy felkészuljon a C-ITS altal lehetévé

tett kommunikacios kapcsolatok, informatikai egyuttmikodések hasznalatara.

3.1.1 Egységes utastajékoztatas és informaciés szolgaltatasok

A févarosi kdzlekedés magas szintl szolgaltatasai kozott kiemelt helyet kap az utazdk
folyamatos tajékoztatasa, az egyéni és kodzdsségi kozlekedési lehetbségek valds idejl
megismertetése. Az Uj évezred infokommunikacios forradalma a budapesti kozlekedésben is
lezajlik: a legmodernebb technoldgiai Ujitasok segitik, hogy a kdzlekeddk egyszeribben érjék
el céljukat. A kozlekedési mddokat és szolgaltatdkat kell integralni, hogy az utastajékoztatasi
rendszer valds idejd, percre pontos forgalmi tajékoztatast nyujtson a févaros legfontosabb
modvalté pontjain és mobil eszk6zokrél is elérheté online fellletein. A kdzlekedésben
résztvevok kiszolgaltatott utasbdl tudatos utazokka, tgyfélbdél partnerré valhatnak, utazassal

kapcsolatos dontéseiket még az utazas megkezdése el6tt hozhatjdk meg. E dontéseiket
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segiti a modern kommunikaciés eszkozokre kialakitott, személyre szabott online, illetve

interaktiv helyszini tajékoztatas.

3.1.2 Integralt elektronikus jegyrendszer

A koOzOsségi kozlekedés vonzerejének, versenyképesseégének meghatarozo tényezdje a
jegyrendszer, ideértve a menetdijak mértékét, a menetdijstrukturat, valamint a jegyekhez,

bérletekhez valé hozzaférési lehet6ségeket, azaz az értékesitési rendszert is.

Az utazokozonség szempontjait szem el6tt tartd, tervezett idGalapu elektronikus
jegyrendszer a papiralapu technoldgiat érintés nélkali kartyas megoldassal valtja fel. Ennek
részei a jarmivek elektronikus jegykezel® készilékei, a nagyobb forgalmu allomasok
beléptetdé kapui, valamint széleskorl értékesitési csatornak (internetes, okostelefon
applikacios, automatas vasarlasi lehet6ségek). A févarosi P+R parkolok elektronikus jeggyel
torténd igénybevehetbsége is a rendszer része. Az elektronikus jegyrendszer csokkenti a
jogosulatlan utazasok szamat, ezzel hozzajarul a bevétel noveléséhez. Az elektronikus
jegyrendszerbél a kartyakezelések alapjan naprakész igénybevételi adatok szerezhetdk,

amelyek informaciot nyujtanak a szolgaltatdas mennyiségi és minéségi fejlesztéséhez.

3.1.3 Atjarhaté menetdijrendszer és tarifakdzosség

Az integralt kozlekedési rendszer alapja a szolgaltatok szoros egyuttmikodése. A févarosi
és elbvarosi kozlekedés teljes rendszerében integralt menetrend és menetdijrendszer
bevezetésére van szikség ahhoz, hogy a kdzosségi kozlekedési modok felvehessék a
versenyt az egyéni kozlekedéssel. Kilondsen nagy jelentésége van ennek a regionalis
kdzlekedésben, igy az integralt rendszer részévé kell tenni a MAV és a Volanbusz elévarosi

szolgaltatasait is.

A jegyeket és bérleteket is magaba foglald integralt tarifarendszer 6nmagaban is slirgés
fejlesztés; ugyanakkor eléfeltétele a teljes értéki ,S-Bahn” rendszerl gyorsvasuti kozlekedés

megteremtésének is.

3.1.4 A varosi-elévarosi menetrend harmonizacidja és a szolgaltatasok

osszehangolasa

A fejlesztések torekszenek az atszallasok kényelmének javitasara, az ezzel jard
id6éveszteség minimalizalasara. Ennek egyik formaja a menetrendi dsszehangolas. Az
integralt menetrend azt jelenti, hogy a kulénb6zd vonalak a csomdpontokon 6sszehangoltan

talalkoznak, ami els6sorban a ritkabb kovetési ideju jaratokon csokkenti hatékonyan az
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atszallasi idoveszteseéget. Az elGvarosi és varosi menetrendek 6sszehangolasaval és a
rahordas erdsitésével az elévarosi vasutak varosi szakaszai aktivabb szerepet vallalhatnak
a budapesti kozlekedésben. Ez az integracié elsésorban az autébuszos rahordassal
mikodhet, az Gzemidék megfeleld 6sszehangolasaval, az elsd és utolsé vonatokhoz is

atszallé kapcsolatok biztositasaval.

Az elbvarosi vonatok Uj viszonylatjelzési rendszere, viszonylatszamai hozzajarulnak az
integralt rendszer fejlesztéséhez. A menetrendi integracio legelsé Iépése a koz6s menetrendi

feltlet kialakitasa.

3.1.5 Intelligens rendszerek hasznalata a kozlekedés szervezésében

Az informacié technoldgia fejlédése a kdzlekedés szervezésének Uj lehetbségeit tarja fel. Az
utvonalvalasztashoz nyujtott, valos ideji informaciokkal szolgald tajékoztatas, a forgalom
befolyasolasa valtoztathato jelzésképl tablakkal, a parkolasiranyitas, az 6sszehangolt,
igényvezeérelt forgalomiranyitas, az egységes nyilvantartas, az adatbank, Uzemeltetéi
adatbazis széles kori alkalmazasa mind a kiszamithatd és hatékony kozuti
kozlekedésszervezést szolgalja. Az igényvezérelt kozosségi kozlekedési szolgaltatas, a
mobilitas, mint szolgaltatas (mobility as a service) feltételezi a fejlett IT rendszerek, loT
technolégia alkalmazasat és a C-ITS nyujtotta lehetéségek kihasznalasat. Folyamatosan
kovetni szikséges az onvezetd jarmivek, a mesterséges intelligencia tertletén elért

eredményeket és vizsgalni a hatasokat a varosi kozlekedési rendszerre.

A kdzosségi kozlekedési utvonalak forgalomtechnikai felllvizsgalata feltarja és elharithatja a
jarmivek meddé varakozasat okozo tényezbket, és optimalizalja az egyéni kdzlekedéssel
kozos utfeluletek térbeli és id6beli kihasznalasat. A forgalomtdl fuggé szabalyozastechnikai
megoldasok alkalmazasa a kdzosségi kozlekedés eldényben részesitését a kell6 idében
rugalmasan, veszteségek nélkul oldja meg, igy az utazéknak kiszamithaté és megbizhaté

szolgaltatast biztosit.

A korszer( forgalomfellgyeleti rendszer a forgalmi zavarok hatékony kezelése mellett késés
esetén is biztositia a menetrendben elbirt csatlakozasokat, valamint a valds ideji
utastajékoztatasi rendszernek folyamatos adatokat szolgaltat az aktualis forgalmi helyzetrél.
Zavar esetén az érintett utasokat informalja a helyzetrdl, a hiba elharitasaval kapcsolatos
intézkedésekrél és a zavart szakasz elkerulési lehetéségeirdl.

A napi autéhasznalat mérséklése érdekében folyamatosan és érdemben el6nyben kell

részesiteni a kozosségi kozlekedést. A kozdsségi kozlekedés ndvekvé hasznalatat
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korlatozasok és tobbletdij fizettetése helyett olyan attraktiv szolgaltatasok 6sztonzik, mint a
kozvetlen jaratok, autdbuszfolyosok, emelt sebességl, elkulonitett villamospalyak,

buszsavok, forgalmi elényben részesités.

A vezeték nélkuli technolégiak, ezen belll is az intelligens mobil eszkdzok elterjedése U
lehetéségeket nyit az integralt adatrendszerek kozlekedési felhasznalasa el6tt (kozlekedbk
utazasi szokasainak megismerése, dinamikus személyre szabott tajékoztatas). A ,predict
and provide” tipusu, hagyomanyos, el6rejelzéseken és becsléseken alapuld
kozlekedéstervezési szemléletet az ,aim and manage” tipusu, a kozlekedési igények
befolyasolasara fokuszald szemlélet valtotta fel. Eltolédas tapasztalhaté a fizikai
infrastruktura-fejlesztéstél az intelligens, infokommunikaciés technolégiai megoldasok
alkalmazasa felé. A személyi mobil eszkdzok elterjedése Uj lehetéségeket nyit a
kozlekedésszervezés szamara. Az Europai Unidé szabvanyositasi politikaja a nyilt adatok
(;open data”), az intelligens kdzlekedési rendszerek (,ITS”) és a multimodalis utvonaltervezés

elterjedését célozzak.

A fejlédési életgdrbe aktualis csucspontjat a kooperativ, integralt kozlekedési rendszerek

jelentik; ez képviseli jelenleg a miiszakilag elérhetd legfejlettebb technoldgiat.

A nagymennyiségl varosi kozlekedési adat egységes gyljtésével, kezelésével és
elemzésével, a kdzlekedési infrastruktura és szolgaltatasok folyamatos monitorozasaval, a
kozlekedbk igényeinek jobb megismerésével 0Osszességében egy, a jelenleginél
megbizhatdbb, biztonsagosabb, kornyezetkimeéldbb és hatékonyabb kozlekedési rendszer
alakithaté ki és Uzemeltethetd. Az informaciétechnoldgiai fejlesztés a varosi
kozlekedésszervezésben szamos korszer, integralt szolgaltatas biztositasat is lehetbvé
teszi: (egységes internet (WiFi) szolgaltatas, intelligens forgalomszabalyozas, jelz6lampa-
hangolas, integralt értékesitési csatornak, forgalomfigyelés, zavar érzékelés és -elharitas,
hatékonyabb ellenérzés, integralt és dinamikus forgalmi informaciok, belsd varosrészek
forgalomcsillapitasa, szabalyozas alapu védelme, dinamikus parkolasi rendszer, dinamikus

forgalomterelés).

3.1.6 Kozosségi kerékparrendszer mikodtetése és fejlesztése, a kerékpar
szolgaltatasok bdvitése

Az Gzemeltetés tapasztalatai alapjan bévitésre és kiterjesztésre kerul a févarosban kialakitott
k6zdsségi kerékpar kozlekedési rendszer, a Bubi. A mindennapi kerékpar-kdzlekedés

Osztonzésére minden budapesti lakézénaban biztositani kell napi hasznalatra alkalmas
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kerékpar-tarolasi lehetbséget. A varoskdzpontokban és keruletkdozpontokban, az intézményi,
szolgaltatasi, munkahelyi teruleteken, illetve a kozintézmények és mas forgalomvonzo

létesitmények bejarata kozelében kerékpartarolok telepitése szukséges.

A kerékpar infrastrukturahoz koézvetlenll kapcsol6do, kiegészité szolgaltatasok fejlesztése
megfelel6 szabalyozassal piaci szerepl6k szamara is megbizhatova és vonzéva tehetd
(kerékparkolcsonzes, onkiszolgald gyorsszerviz, szerviz, kerékparos pihend, kerékparos

turavezetés, idegenvezetés, kerékparos kdzpont).

3.1.7 Az igényvezérelt személyszallitasi szolgaltatasok bovitése

Nem minden varosi kdzlekedési igény szolgalhaté ki gazdasagosan menetrend szerinti
szolgaltatassal (példaul alacsony lakslriségi telepulésrészeken). E helyeken az egyéni
motorizalt kozlekedés alternativajat az igényvezérelt személyszallitasi kdzszolgaltatas
(Telebusz), illetve a meglévé menetrend szerinti személyszallitasi kdzszolgaltatas térben
vagy idében torténd kiegészitése jelenti (megnyujtott menetidé vagy vonalhossz). A mikoédé

szolgaltatas felulvizsgalata, bévitése folyamatosan, program szerint zajlik.

3.1.8 Az egységes budapesti taxiszolgaltatas fejlesztése

A szabalyozasnak dssze kell hangolnia a varos és a varoslakok céljait (kdrnyezeti terhelések
csOkkentése, torlodasok elkerllése, kozossegi kozlekedést kiegészité mikodés), a
potencialis utasok szempontjait (tulzott varakozasok elkerllése, elfogadhaté ar) és a
fuvarozok érdekeit (megbizhaté jovedelem). Korszerli nemzetkézi vizsgalatok az éranként
teljesitett atlagos fuvarszam megdfelel6 beallitdsaval latjak optimalizalhaténak a fentebb
felsorolt szempontokat és a kereslet-kinalat egészséges aranyat. Ennek biztositasa jelentds
elérelépést igényel a jarmivek technikai paramétereire koncentrald, de ott megrekedd
jelenlegi szabalyozashoz képest. Ma legalabb EUROS5 koérnyezetvédelmi besorolasu,
maximum 10 éves jarmivel lehet taxiszolgaltatast végezni a févarosban. A deklaralt cél a
kornyezetbarat, alternativ meghajtasu jarmivek (elektromos, hidrogénuzemd, hibrid és CNG
Uuzem( technologiak) elényben részesitése és részaranyuk folyamatos novelése, az e-taxi
szolgaltatas  elterjesztése  vasarlasosztonzé  intézkedésekkel, addé és egyeb
kedvezményekkel, tovabba minél tobb taxidllomason integralt elektromos toltéallomas

|étesitésével.
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3.1.9 Autdémegosztas

A belsé varosrészek zsufoltsagat, a kozteruletek terheltségét és az ebbdél adddd kornyezeti
kovetkezményeket enyhitik a varosban az autdk kihasznaltsaganak fokozasat célzé
rendszerek. Az autdmegosztas (carsharing) rendszer megvaldsitasaval ugyanannyi
jarmihasznalathoz kevesebb jarmd, igy kevesebb parkolasi igény tarsul, igy kevesebb
kozterulet-hasznalat is elegend6, mikdzben a hasznalok a mobilitasi igényeiket olcsébban
elégithetik ki.

A hazai szabalyozas egyeldre e tevékenység egyik szegmensével, az integralt kdzosseégi
autobeérlé rendszer szabalyainak kialakitasaval foglalkozik, eddig a keretszabaly készult el.
Tobb szolgaltatas is mikodik a Févaros teruletén: 2016. év végén indult el a GreenGo, 2018
tavaszan a Limo carsharing szolgaltatas. 2018. évben ujabb jarmimegosztd is megjelent a
piacon, a Blinkee, amely egy elektromos robogé megoszté rendszer. Cél a megfeleld, a tébbi

varosfejlesztési szemponttal 6sszehangolt szabalyozasi keret megteremtése.

3.1.10 A varosi kozlekedés koztisztasagi, kozegészségligyi feladatai

Az intézkedés a kozlekedési rendszerek kornyezet-higiénés helyzetének javitasat, a
kozlekedéssel dsszefliggd fébb hulladék higiénés hianyossagok megoldasat célozza meg. A
févarosban éldket és az ide latogatokat azzal is 6sztonozni lehet a kdzdsségi kozlekedés
igénybevételére, ha a jarmlvek és utvonalaik modernizalasa mellett a higiénés feltételeket is
javulnak. Fokozott figyelmet kell forditani a kozteruletek, a helyi kdzOsségi kdzlekedési
eszk6zok és azok megalldinak, valamint a tavolsagi autdébusz- és vonat palyaudvarok tisztan
tartasara. A kozterek élhetésége és a gyalogos kozlekedés vonzobba tétele érdekében
javitani kell Budapesten a kozteruleti és a palyaudvari illemhelyek higiénés allapotat, tovabba
novelni kell a kulturaltan felszerelt ingyenes, tiszta illemhelyek szamat, amelyeket a
mozgassérultek valamint kisgyermekes szul6k szamara is megkozelithet és hasznalhato

formaban kell mikodtetni.
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3.2. AKTIV SZEMLELETFORMALAS
A TUDATOS MODVALASZTAS SEGITESE NAPRAKESZ INFORMACIO-
SZOLGALTATASSAL, UGYFELKOZPONTU KOMMUNIKACIOVAL

A koézlekedési modok fenntarthatd egyensulyanak kialakitdsa érdekében, a kozlekedés
résztvevoit segiteni kell a mindennapi utazasaikkor, hogy megtalaljak az optimalis
kozlekedési megoldasokat. A varos élhetésége szempontjabdl az utazasi igények csoportos
végrehajtasa (kdzosségi kodzlekedés, car-pooling), a kornyezetet kevésbé szennyezd
eszk6zok hasznalata kivanatos. A szemléletformalas tovabbi szempontja az utazasok
atgondolt tervezése (pl. utazasi célok és motivaciok dsszevonasa), és 0sztdnzeés arra, hogy
a végrehajtando utazasok kozul csak akkor hasznaljanak motorizalt eszkdzt, ha az feltétlendl

szukseéges.

3.2.1 Tudatos mobilitasra, biztonsagos kozlekedésre nevelés

A kozlekedéssel kapcsolatos ismeretek bévitését és az emberek mobilitassal kapcsolatos
dontéseinek tamogatasat a folyamatosan bévilé tajékoztatas, az iranyzott kampanyok és a
kutatas-fejlesztési egyuttmikodések egyarant segitik. A balesetek szamanak és
sulyossaganak folyamatos csokkentése érdekében, a megfeleld infrastruktura biztositasa
mellett célzott kampanyokkal, helyi és orszagos szinti képzés bdvitésének
szorgalmazasaval (példaul a kulturalt kozlekedés és a KRESZ-oktatas integralasa a Nemzeti

Alaptantervbe) a kdzlekedési kultura szinvonala emelhet®é.

3.2.2 Szemléletformalé kampanyok, kommunikacio

A szabalykdvetd magatartds biztonsagos kozlekedés érdekében torténd segitése
tajékoztatassal, folyamatos szemléletformalé kampanyokkal és aktiv kommunikacios
tevékenységgel valdsul meg; és a példamutatasra, a tarsadalmi elényok tudatositasara
helyezi a hangsulyt. A konnyen érthetd, visszacsatolasi lehetéséget add informaciok
kozvetitése portalon, kozlekedési tanacsokat tartalmazé kiadvanyokban, informacios
szolgalaton, térképek, utvonaltervez6k és hirlevél segitségével torténik. A Kozlekedési
Kultira Napjahoz (majus 11.) valo csatlakozassal a tarsadalom széles csoportjai szolithatok
meg. A kezdeményezés a partnerség, az egymasra figyelés, a biztonsagos kézlekedés
kulcsszavak koré rendezddik. A kerékparozok szamanak novekedésével a kevésbé
gyakorlott, tajékozatlan hasznalok szama is emelkedett, emiatt megnétt az igény a
szabalykovet6 magatartast el6segitd ismeretatadas, tajekoztatas, célzott kampanyok irant is.
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3.2.3 Integralt ugyfélkozpontok

Nemcsak a kozleked6 emberek szemléletének kell valtoznia, hanem a kdzlekedést szervez6
szolgaltatd megkdzelitésének is. Az lgyfél-elégedettség és a felhasznaldi élmény javitasa
érdekében az értékesitési csatornak ujragondolasara és uj, ugyfélkdzpontu szemlélet
kialakitasara van szukség.

A megvaltozott igények kielégitésére és a szolgaltatasi szinvonal emelésére a fébb
tomegkozlekedési csomoépontoknal, kiemelt utasforgalmu helyszineken olyan integralt
ugyfélkézpontok létesiinek, ahol a kdzlekedési szolgaltatasok teljes korl intézésére nyilik
lehetéség. Az elektronikus jegyrendszer mellett a kozosségi kozlekedés integralt
szolgaltatasaihoz, tovabba egyedi esetekben a fbévaroshoz, a kerlletekhez, illetve

tarsszolgaltatokhoz (MAV-Start, Volanbusz) kdthetd egyéb ligyeket is ugyanott lehet intézni.

3.2.4 Kozlekedéstorténeti emlékek megorzése, bemutatasa

A budapesti kdzlekedés multjat szamos vilagszinvonallu innovacié fémijelezi, amelyek
nagyban meghatarozzak a févaros identitasat, ezért a nagykdozonség hozzaféresi
lehetéségét célszerl bdviteni a megbrzott értékekhez. Ennek a feladatnak allandé helyszinre
van szuksége Budapesten belul, j6 kozlekedési kapcsolatokkal. Erre a helyre
csoportositandok at a jelenleg szamos helyen szétszért gyljteményi elemek, muzealis- és
nosztalgia jarmdvek. Létrehozando6 egy olyan oktatasi helyszin, ahol a felnové generacidk
kozlekedési tudatossaga a hely- és technikatorténeti ismeretek jatékos és élvezetes

formaban torténé bemutatasaval formalhato.
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4. HATEKONY INTEZMENYRENDSZER

KOVETKEZETES SZABALYOZASSAL, ORSZAGOS, REGIONALIS ES VAROSI SZINTU
HALOZATI KAPCSOLODASOK UTASBARAT FEJLESZTESEVEL

4.1. KOVETKEZETES SZABALYOZAS
A KOZLEKEDESI CELOKAT TAMOGATO INTEZMENY- ES SZABALYRENDSZER
KIALAKITASAVAL

A budapesti kozlekedés megujitasanak és folyamatos fejlesztésének elengedhetetlen
feltétele, hogy a célrendszert hitelesen képvisel6, azzal dsszhangban mikodo, felkészilt
intézményrendszer tamogassa a valtozasokat. A megfelel6 intézményi hattér kialakitasa és
stabil fenntartasa teszi lehetdéve, hogy a kitlizott célok meg is valdsuljanak, és a kialakitott
rendszer hosszabb tavon is fenntarthato legyen. A kdzlekedés szabalyozasi kornyezetének
kovetkezetesnek és az atfogé célrendszerrel konzisztensnek kell lennie, annak

megvalosulasat kell segitenie a févarosban és az agglomeracioban is.

4.1.1 A kozlekedési intézményrendszer atalakulasanak tovabbi teendéi, a kozosségi

kozlekedés normativ, kiszamithatoé finanszirozasanak megvalésitasa

A kozlekedési ugyek egységes, jol koordinalt, a tulajdonosi, ellenérzé és szolgaltatoi szinttdl
egyarant elkllonitett szervezeti formaban vald kezelésére, és az e téren bekdvetkezett
visszalépés korrekcidjara van szikség. A kovetkezd id6szaknak két f6 feladata van az

intézményrendszer terén.

Ossze kell hangolni a jelenleg elkiildnils, de a févarosi kdzlekedés részeként mikddéd
elévarosi kozlekedést és a varosi kozlekedésbe ma nem integralt, varoson beluli halézatokon
zajlé k6zosségi kozlekedést. Az egységes menetrend, egységes tarifarendszer és egységes
informacios rendszer megvaldsitasa ma minden metropolisz kulcsfontossagu képessége, és
Budapesten is feltétele a szinvonalas és versenyképes kozlekedésnek. Ez azonban csak

megfelel6 intézményi hattérrel érhet6 el.

Masrészt a hatékony intézményrendszerhez stabil, fenntarthaté és kiszamithato
finanszirozasi keretekre van szikség. A kozdsségi kozlekedés finanszirozasat
kiszamithatova, normativ alapuva kell alakitani, ami biztositja a j6 gazdalkodas kereteit. A
finanszirozasi modell feladata az elfogadott kdzlekedési célkitlzések hatékony formaban
torténd megvalosulasanak a biztositasa, a pazarl6 gyakorlatok megszintetése és
gazdasagos fejlesztések megvalositasi feltételeinek megteremtése.
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A kozlekedésszervezs intézményi feladatokon tul tovabb kell erésiteni a stratégiai tervezésen
alapulé projektfejlesztés és projektmenedzsment gyakorlatat, amely a hatékony

forrasfelhasznalasnak és a tervek megvaldsitasanak intézményi feltétele.

4.1.2 Gazdasagi és adminisztrativ 6sztonzék

Budapest kozlekedési rendszerének mikodése és fejlédése nemcsak miiszaki, hanem
pénzugyi, gazdasagi és szabalyozasi eszk6zokkel is befolyasolhatd. A varos jovéképének
megvalosulasahoz, a stratégiai célok eléréséhez felll kell vizsgalni és at kell alakitani a kozuti
kozlekedésre vonatkozd szabalyozasi intézkedéseket: a févarosi parkolasi rendszert (a
jarmlvek varakozasanak és tarolasanak rendjét, a varakozasi zonakat és dijakat), a kdzut-
és kozterlUlet-hasznalat és igénybevétel rendjét (behajtasi szabalyozas, engedélyezés és
dijszabas, kedvezmények, ,alanyi jogu” ingyenes lakossagi parkolas). A kornyezetterhelés
tagabb értelmezésével a rovid ideji kozut- és kozterulet-hasznalatot és a kisebb
kornyezetterheléssel jar6 moddokat (gyalogos, kerékpar és kozOsségi eszkozOk) és
technolégiakat (elektromos, megujuld vagy hibrid meghaijtas) kell 6sztondzni a gazdasagi

szabalyozdkon keresztul.

Az uthasznalati dij révén és a piactorzité addztatas felszamolasaval szintén elémozdithat6 a
tomegkdozlekedés hasznalata és az alternativ meghajtérendszerek fokozatos bevezetése.
EU Fehér Kényv (32.)

A fovarosi ingatlanfejlesztések hatékony és kornyezetbarat kozlekedési kiszolgalasa
érdekében olyan gazdasagi 0sztonzdérendszert kell kialakitani, amely a varosfejlesztés
szempontjabdl kivanatosnak itélt terlleteken serkenti a magantéke aktivitasat, és az eseti
jellegli megallapodasokat kivaltva kiszamithato fejlesztési kornyezetet hoz létre. Gazdasagi
és adminisztrativ szabalyozok egyuttes alkalmazasaval kell 0sztondzni, hogy a nagy
forgalmat vonzo varosfejlesztési elképzelések kotottpalyas vonalakra valo raszervezéssel,
illetve kozlekedési ellatottsagtdl fliggben valdsulhassanak meg (amennyiben egy nagy
mobilitasi igényl ingatlanfejlesztés nem — mar meglévd —, kapacitiv — elsésorban
kotottpalyas — haldzattal ellatott terlleten zajlik, a beruhazas kotelezd részeként bdviteni kell
valamelyik alkalmas, nagy kapacitasu vonalat, illetve at kell adni az ehhez szikséges

forrasokat a k6zszféranak).

A ,felhasznalé fizet” és a ,szennyez6 fizet” elvének teljes korl alkalmazasara és a
maganszféra bevonasara kell térekedni a piactorzitasok — azon belll a karos tamogatasok —
kikiszdbolése, a bevételteremtés és a jovbbeli kozlekedési beruhazasok finanszirozasanak

biztositasa érdekében. EU Fehér Kényv (2.5.)
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4.1.3 A parkolas szabalyozasatol a kozteriileti szemléletii szabalyozasig

A parkolaspolitika — és ennek részeként a parkolas-gazdalkodas — a kozlekedéspolitika
része, stratégiai eszk6z a mobilitasi folyamatok kivanatos alakitasara, a modvalasztas
befolyasolasara, valamint a kdzterlleti minéség javitasara. Ehhez olyan, a varos egészét
egyseégesen kezel6 kozterulet-gazdalkodasi feltételeket kell teremteni, amelyek keretében a
lakdhelyi, a P+R és a cél parkolas (varakozas, tarolas) egymasra épitve, egy rendszerben
kezelhet6. Az egységes gazdalkodas keretén belll, a szabalyozasi feltételeknek segitenitk
kell a kozteruleti és koztertleten kivili parkolas funkcionalis egyuttmikddését, a P+R
parkolas népszerivé valasat, valamint a lakossagi parkolas feltételeinek normativitasat. Ez
utobbi, legnagyobb — a befolyasolas lehet6sége alol ma kies6 — keresleti szegmens

szabalyozasa nélkul, kivanatos parkolaspolitika nem érvényesithet6.

A belvarosi parkoldhazaknak és mélygarazsoknak nem a varoskdzpontba érkezdket, hanem
minél inkabb a helyben lakdk gépjarmiveinek elhelyezését kell szolgalnia, hogy
felszabaduljanak a kozterlleti parkolohelyek, és kornyezetlk ujratervezésével a varosi
ko6zdsségi élet kiilonbdz6 formai jelenjenek meg. A belsé kertletekben megfelel kdzlekedési
kinalattal és tajékoztatassal, valamint gazdasagi 0sztonzdkkel lehet egyre tobb lakost
raébreszteni arra, hogy szamukra nem létszikseéglet a sajat személygépkocsi tartasa, a
kozlekedés maskeépp is megoldhatd. Az atfogd parkolas-szabalyozasnak a tobbi kozlekedési
mod tervezett intézkedéseit is segitenie kell. Feladata egyrészt a parkolas egységes
intézményi, finanszirozasi rendszerének megalkotasa, masrészt a beépitésekhez kapcsolt
parkolasi normak felllvizsgalata, vagyis a telken bellli és az intézményi parkolas
szabalyozasanak korszerUsitése. Az egységes varakozasi rendszer kialakitasanak alapja

egy uj, a kertletekkel kozosen kidolgozott, atfogd felmérésekre alapozott koncepcio lehet.

A parkolas-gazdalkodas rendszerszemléletben megvaldsitasra varo céljai: a modvalasztas
befolyasolasa, az eszkdzvaltas 0Osztonzése, a kozterlletek mindségjavitasa, az utcai
parkolas mérséklése és rendezése, egységes kozterlleti parkolas Uzemeltetés, a tartds
tarolas koztertleten kivil helyezése, az autds hivatasforgalom tavoltartasa a belsé
terlletektdl, a lakossagi parkolas normativ — hasznaldknak elényt is nyujté — Utemezett

megoldasa.
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4.1.4 A varosnézd jarmiivek, turistabuszok kozlekedésének szabalyozasa

A fovaros turisztikai latvanyossagait bemutatd autdbuszok jarmivei, utvonala, kiindulasi,
megallasi pontjai és varakozo helyei szabalyozasara az érintett szakmai szervezetek
(idegenforgalmi szakma, Uzemelteté szervezetek, kozlekedésszakma) bevonasaval
koncepcid tervezet készult. A tovabblépéshez konszenzuson alapuld intézkedési terv

kialakitasara van szukség.

A hajozas fejlesztésekor is kiemelten kell kezelni a turizmus szempontjait. A hivatasforgalom
és a szabadid6s hasznalat egyensulya biztositja a rendszer rentabilitdsat. A hajéforgalomnak
a turistak varosnézé utvonalaihoz kell csatlakoznia, ehhez ki kell dolgozni a feltételeket és az

érdekelt maganszolgaltatokkal valo Uzleti egyuttmikodés modelljét.

4.1.5 Integralt kozlekedésbiztonsagi adatbazis

A balesetmegel&zés elsd |épése a baleseti okok felkutatasa, a gockeresés. A bekdvetkezett
események vizsgalata és értékelése utan hatarozhatdék meg a teendék. A févaros a balesetek
kiértékelésének el6segitésére sajat baleseti adatbazis kialakitasat kezdte meg, amelybe a
Kbzponti Statisztikai Hivatal adatainal lényegesen pontosabb és részletesebb adatok
érkeznek  kozvetlenil a Budapesti Rendérfékapitanysagtol és a  févarosi
kozterlletfenntartotol. A baleseti trendhez igazodva egyre pontosabb a nyilvantartasa az
anyagi karral jaré baleseteknek is. Az adatbazisba bekerllt események szakértéi

elemzésével a biztonsagot javitd intézkedések megalapozhatok.

4.1.6 Kornyezetbarat kozlekedési technolégiak tamogatasa

A varosi életmindséget ronto egyik tényez6 a kdzlekedés okozta légszennyezés, ezért ennek
csOkkentése nemcsak a kozossegi kozlekedési jarmipark cseréjekor, hanem az egyeéni
gépjarmui-kdzlekedésben is cél. A fosszilis lzemanyagok megujuld energiaval, alternativ
Uzemanyaggal torténd felvaltasa a kozlekedési iparag egyik legnagyobb kihivasa, ezért az
Eurdpai Bizottsag kotelezd érvényl rendelkezéseket fogalmazott meg a kdrnyezetbarat
Uzemanyagok térnyerésének elésegitésére. Az alternativ meghajtasi modok elterjedésének
tamogatasaval, az EU-szabvanyoknak megfelel6 ujratolté allomasok telepitésének

O0sztonzésével mérsékelhetd a kornyezetbarat jarmivek versenyhatranya.

A kornyezetbarat Uzemanyagok és zéré emisszidés hajtasrendszerek elterjedését a
kozlekedési modok befolyasolasat célzd pénzigyi intézkedések részeként ado- és
dijkedvezmények bevezetésével, a kornyezetvédelmi ceélu behajtasi korlatozasok
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enyhitésével, valamint az elektromos toltéallomas-halozat siri lefedettségi kiépitésével kell

segiteni.

A varosi életminéséget rontd masik tényez6 a zajszennyezés. A nagy forgalmu és
zajterhelésl utvonalak, sirin lakott terlletein meg kell vizsgalni zajvédé falak Iétesitésének
lehetéségét. Lehetdség szerint Uj infrastruktura épitésekor, vagy a meglévé felujitasa soran

torekedni kell azok kornyezetbarat kialakitasara.
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4.2. TERSEGIEGYUTTMUKODES
A REGIONALIS ES NAGYTERSEGI RENDSZEREK INTEGRACIOJANAK SEGITESEVEL

421 A fovarosi térség kozlekedésének megfeleld szintli integraltsagat biztosito

intézményrendszer kialakitasa

A févarosi kdzlekedési intézményrendszer valtozasai mellett a budapesti varosi és elévarosi
kozlekedésben szlkultek az egyuttmikodés intézményesitett keretei. A 2005-ben létrehozott
budapesti kdzlekedési szovetségi egyuttmikodés (BKSZ) dontés-elbkészitd és veégrehajtod
szervezetét a tulajdonosok 2011-ben megszuntették. A varosi és elbvarosi
személykozlekedési kdzszolgaltatasok szabalyozasaban valé egyuttmiikdédés a mindenkori
kozlekedési kormanyzat és a Févarosi Onkormanyzat kdzott folyamatos, de nem formalizalt.
A févarosi és az elbvarosi személyszallitasi kdzszolgaltatasok igénybevételére jogositd
egységes jegy- és bérletrendszer Budapesten belul mikodik, de megrekedt a kdzlekedési

szovetségi egyuttmikodeés idejében kialakult allapotaban.

A févaros és kornyéke jelenlegi, széttagolt kdzlekedési ellatasi felel6sségi rendszere nem
kedvez a kdzlekedési integracidnak. A varoskornyékrdl naponta érkezé ingazok utazasat a
varosi és el6varosi kozlekedés fokozottabb Osszhangjat biztositdé, regionalis
kozlekedésszervezd intézmény segithetné, az ellatasért felelésok (a Févarosi Onkormanyzat
az illetékes minisztérium és akar az érintett dnkormanyzatok) egyuttmikodésében. A
személyszallitasi szolgaltatasokrol szolé torvényben elbirt févarosi és elévarosi egységes
menetdijrendszer a jelenlegi tarifak6zosség kiterjesztésével és tovabbfejlesztésével fogja

lehetdvé tenni a varosi és elévarosi kozossegi kozlekedés versenyképes mikodéseét.

4.2.2 Egységes forgalmi modell karbantartasa, fejlesztése

Az egyes févarosi kozlekedésfejlesztési projektek hatasainak elemzésére, illetve a fejlesztési
alternativak azonos szempontok szerinti 6sszehasonlitasara Budapest és agglomeracidja
teljes teruletét lefedd, egységes forgalmi modell készllt az Eurdpai Unidé tdmogatasaval. A
forgalmi modell (halézati és igénymodell) adatainak rendszeres aktualizalasat folyamatosan
végre kell hajtani, annak érdekében, hogy naprakész tartalommal rendelkezzen.

Az aktualizalt egységes forgalmi modell és a hozza kapcsoldédd folyamatos forgalmi
monitoring segiti a budapesti és varoskornyéki fejlesztési elképzelések felulvizsgalatat,
illetve az uj projektek értékelését. A forgalmat pontosan lehet elemezni, igy a modell a
korszer(l kozlekedéstervezés gyakorlati eszkoze, és hozzajarul a kozlekedési rendszert
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fejleszt6 koltséghatékony, idében és térben jol tervezhetd és megvalosithatdo beruhazasok

el6készitéséhez.

4.2.3 Az aruszallité jarmiivek Ossztomegén alapulé zdénarendszer-szabalyozas

szigoritasa és a kornyezetvédelmi tulajdonsagon alapulé forgalmi korlatozasok

Az arufuvarozasban az utébbi idészakban Uj trendek jelennek meg: az online vasarlas miatt
egyre nagyobb a futarszolgalatok és a kozvetlen hazhozszallitas szerepe. A varosi
aruszallitast alacsony karosanyag-kibocsatasu varosi teherjarmivekkel kell megoldani.
Elektromos, hibrid, hidrogénlizem(, és CNG technoldgiak alkalmazasaval, emberi erével
hajtott jarmUvek hasznalataval nemcsak a karos anyag mennyisége, hanem a zajszennyezeés

is csokken.

Az arufuvarozasban a tavolsagi fuvarozas és a szallitas utolsé szakasza (az ,utolso
merfold”) kdzotti kapesolodast kell hatékonyabban megszervezni. A cél az, hogy az
egyéni kézbesités, vagyis a fuvar ,legkevésbé hatékony” szakasza minél révidebb
legyen. Az intelligens kozlekedési rendszerek hasznalataval tamogatott valos idejl
forgalomiranyitas révén lerovidithetd a kézbesitési idd és csokkenthetd a torlédas a fuvar
utolsé szakaszaban. Ezt alacsony kibocsatasu varosi tehergépjarmivekkel lehetne
megoldani. Az elektromos, hidrogénuzemu és hibrid technoldgiak alkalmazasa nemcsak
a leveglbe kerul6 karos anyag mennyiségét, hanem a zajszennyezést is csOkkentené,
igy a varoson bellli arufuvarozasra nagyobb részben kerllhetne sor éjjel. Ezaltal
enyhulne a reggeli és délutani csucsforgalom idején jelentkez6 kdzuti torlodasok
problémaja.
EU Fehér Kényv (33.)

4.2.4 Teherforgalmi behajtasi szabalyozasi rendszer miikodtetése és fejlesztése

Budapest Teherforgalmi Stratégiajaval egy évtizeddel ezel6tt olyan rendszer j6tt 1étre, amely
az atmend aruszallitmanyokat tavol tartja a varostol, de lehetéveé teszi a varos termel6 és
logisztikai bazisainak megkozelitését. A tovabbfejlesztésre vonatkozo intézkedés célja a
févarosba érkez6 aruszallitas utvonalvalasztasanak és id6szakanak szabalyozasa,
befolyasolasa. Ahhoz, hogy a nehéz tehergépjarmi forgalom és célpontjai a belsé
terlletekrdl kiszorithatok legyenek, idérdl idére szigoritani kell a rendszeren. A célforgalmat
szolgald, sugariranyu utvonalak szamanak és hosszanak csokkentésével a jorészt 40 tonnas
szallitmanyokkal kiszolgalt, belsé varosi logisztikai terlleteken mikéd6, de nem a varost
szolgald telephelyek kitelepitését kell 6szténdzni. Ezt a folyamatot segitheti a varos kordli,
kilsé logisztikai gylriben tapasztalhaté kinalat bévilése és az ingatlanfejlesztések
megélénklulése a barna zonaban, tovabba az érintett tertleten a harant iranyd kozuti

kapcsolat megépitése.
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A teherforgalmi behajtasi rendszerben az atfogdé szabalyozas mellett elengedhetetlen az
ellenérzések folyamatos fejlesztése. A kezdeti megallitdsos ellendrzés elégtelen és
korszer(tlen, ezért intelligens technologian alapuld rendszer kialakitasaval és
mikodtetésével, az orszagos kozuti féhaléozaton bevezetett utdijrendszerhez vald
kapcsolodassal és az orszagos tapasztalatok figyelembevételével fokozatosan
korszerisitend6 az ellen6rzés. A koncepcid megvaldsitasa kisebb [épésekben, de

folyamatosan zajlik.

8. dbra: Az atmené teherforgalom befolyasoldasa

4.2.5 City logisztikai rendszer kialakitasa, fejlesztése, teruleti-idébeli szabalyozassal

A logisztikai lancban szerepl6k érdekeinek 6sszehangolasaval a jelenlegi varosi aruellatasi
gyakorlat szervezett city logisztikava alakitandd at. A varosi logisztikai rendszer részei a
kiskereskedelmet kiszolgald végpontok, kijelolt rakodasi terlletek, amelyek novekvé
hasznalata miatti kapacitashiany egyre nagyobb probléma a varosszerkezetben. A varosi
logisztika céljara kijelolt rakodasi terulet-halézat és az ehhez kapcsolodd szabalyozas
(példaul az engedélyek kiadasa) az elmult években alig valtozott. Ek6zben a varos egyes
részein Uj, jelentés logisztikai igényl funkciok jelentek meg. Kilénos figyelmet kell forditani
a varosi szallitasok IT alapu szervezésére, felugyeletére, a kozterlleti — elsésorban az

alapellatast biztositd — kijelolt rakodasi teriiletek igénybevételének optimalizalasara. Atfogo
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city logisztikai koncepciot kell megfogalmazni az intézményi, szolgaltatasi hattér, a varosi
kiszolgald kapcsolatok megteremtése és a logisztikai ellatas teruleti, idobeli szabalyozasa

érdekében.

A Kkijelolt rakodasi terlletek hasznalatat tamogatd informatikai rendszer bevezetésével
(rakodohely el6zetes foglalasa, intelligens oszlopok elhelyezése, aktualis forgalmon alapuld
eljutasi id6 és utvonal meghatarozasa stb.) csOkkentheté az aruszallitd jarmivek
megallohely-keresésébdl és szabalytalan megallasabdl szarmazd torlédas, forgalmi
akadalyozas és az aruszallito is kozelrdl, biztonsagosan tud rakodni. A szallité jarmivek
regisztracidja altal tovabbi informacioé szerezhetd az 6ssztomeg-korlatozas ala nem esé

jarmuivekrdl is.

Az arufuvarozasban a tavolsagi fuvarozas és a szallitas utolsé szakasza (az ,utolsé mérfold”)
kozotti kapcsolodast hatékonyan kell megszervezni, hogy a fuvar legkevésbé hatékony
szakasza minél rovidebb legyen. Az intelligens kozlekedési rendszerek hasznalataval
lerdvidithetd a kézbesitési id6 és csOkkenthet6k a torlodasok. A city logisztika iddbeli
szabalyozasanak célja, hogy a varoson bellli arufuvarozasra nagyobb részben éjjel keruljon
sor, hogy a reggeli és délutani csucsforgalom idején jelentkez6 kozuti torlédasok
enyhuljenek. Az éjjeli aruszallitas vonzobba tételéhez a rakodasra alkalmas feluletek
kiterjeszthet6k, uj teruletek vonhatok be, alkalmazhatok kombinaltan (pl.: éjszakai

buszsavok, taxi drosztok stb.)

A varosi kozlekedési adatok egységes gyuljtésével, kezelésével és elemzésével, a
kozlekedési infrastruktira és szolgaltatdsok folyamatos monitorozasaval, a kozlekeddk
igényeinek jobb megismerésével 0Osszességében a jelenleginél megbizhatobb,
biztonsagosabb, kornyezetkimeldbb és hatékonyabb kozlekedési rendszer alakithato ki. Az
intelligens rendszerek beépitése elengedhetetlen része a kornyezetbarat, fejlett city-
logisztikai haldzat kialakitdsanak. A szabalyozas terlletén indokolt a mindsitett

szallitmanyozdbi rendszer kialakitasa.
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INTEZKEDESEK ATTEKINTESE

1. JAVULO KAPCSOLATOK

1.1 Integralt haldzatfejlesztés
1.1.1 Kozvetlen 0sszekottetést nyujtd kozossegi kozlekedési vonalak
1.1.2 A meglévé palyahalozatok korszerUsitése

1.1.3 Az elvagott varosrészek osszekapcsolasa uj dunai atkelésekkel és kulonszintl

kozuti-vasuti keresztezésekkel
1.1.4 A kozuthalozat hianyzo elemeinek kiépitése
1.1.5 Osszefliggd kerékpar féhalozat
1.1.6 Kerékpar-barat mellékuthalézat, az atjarhatésag javitasa
1.1.7 A vizi kdzlekedés hal6zatanak bévitése és a kiszolgalo infrastruktura fejlesztése
1.2 Elhet6 kdzterilletek
1.2.1 Varosszerkezeti jelentéségl gyalogoskapcsolatok kialakitasa
1.2.2 A gyalogos kozlekedés feltételeinek javitasa
1.2.3 Esélyegyenlbéség, akadalymentesités
1.2.4 Balesetmentes megbocsatd kornyezet
1.2.5 Forgalomcsillapitott és korlatozott forgalmu zénak kialakitasa
1.2.6 A budapesti bels6 zéna differencialt fejlesztése (a Hungaria koruton belll)
1.2.7 Elet- és vagyonbiztonsag, biinmegelézés
1.2.8 Komplex szemléletl kdzterllet felujitasok
1.3 Atjarhato rendszerek, kényelmes médvaltd pontok
1.3.1 Atjarhato kotottpalyas rendszerek; varosi és elévarosi vasuti halézat
1.3.2 Az el6varosi vasuthalozat és a varosi kdzlekedés atszallasi kapcsolatanak
javitasa
1.3.3 Az orszagos kozuthalézat bevezet6 és elkerild szakaszainak a févarosi
kozuthalézatba integralasa

1.3.4 A tavolsagi kozdsségi kdzlekedés varosi integracidjanak elésegitése
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1.3.5 A hajézas integralasa a varosi és agglomeracios k6zosségi kdzlekedésbe
1.3.6 A Budapest Liszt Ferenc nemzetkozi repulétér elérhetéségének javitasa
1.3.7 A logisztikai kdzpontok, konszolidacios kdzpontok és kapcsolataik fejlesztése
1.3.8 Orszagos és regionalis turisztikai kerékpar kapcsolatok fejlesztése
1.3.9 Intermodalis k6zpontok, csomdpontok fejlesztése a személykdzlekedésben
1.3.10 A varosi kozlekedési eszkozvaltas feltételrendszerének biztositasa
1.3.11 P+R parkolok és B+R tarolok fejlesztése

2 VONzZO JARMUVEK

2.1 Kényelmes, utasbarat jarmivek

211 A Kkozosségi kozlekedés jarmiparkjanak és karbantartd hatterének

korszerisitése
2.1.2 Akadalymentes jarmivek
2.1.3 A jarmivek Uzemeltetési feltételeinek biztositasa, jarmitelep-fejlesztések
2.1.4 Kerékparszallitasra alkalmas k6zosségi kdzlekedési jarmivek elterjesztése
2.2. Kornyezetbarat jarmitechnoldgiak
2.2.1 Zérb emisszios jarmivek beszerzése
2.2.2 Kornyezetbarat technoldgiak az aruszallitasban
3 JOBB SZOLGALTATASOK
3.1 A szolgaltatasi szinvonal javitasa
3.1.1 Egységes utastajékoztatas és informacids szolgaltatasok
3.1.2 Integralt elektronikus jegyrendszer
3.1.3 Atjarhaté menetdijrendszer és tarifakdzdsség

3.1.4 A varosi-elévarosi menetrend harmonizaciéja és a szolgaltatasok

O0sszehangolasa
3.1.5 Intelligens rendszerek hasznalata a kdzlekedés szervezésében

3.1.6 KoOzosségi kerékparrendszer mikddtetése és fejlesztése, a kerékpar

szolgaltatasok bévitése
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3.1.7 Az igényvezeérelt személyszallitasi szolgaltatasok bévitése
3.1.8 Az egységes budapesti taxiszolgaltatas fejlesztése
3.1.9 Autdmegosztas
3.1.10 A varosi kozlekedés koztisztasagi, kozegészségugyi feladatai
3.2 Aktiv szemléletformalas
3.2.1 Tudatos mobilitasra, biztonsagos kozlekedésre nevelés
3.2.2 Szemléletformalé kampanyok, kommunikacio
3.2.3 Integralt Ggyfélkdzpontok
3.2.4 Kozlekedéstorténeti emlékek megbrzése, bemutatasa
4. HATEKONY INTEZMENYRENDSZER
4.1 Kovetkezetes szabalyozas

4.1.1 A kozlekedési intézményrendszer atalakulasanak tovabbi teenddi, a kozosségi

kozlekedés normativ, kiszamithato finanszirozasanak megvalositasa
4.1.2 Gazdasagi és adminisztrativ 6sztonzok
4.1.3 A parkolas szabalyozasatol a kozteruleti szemléletli szabalyozasig
4.1.4 A varosnéz6 jarmuivek, turistabuszok kozlekedéseének szabalyozasa
4.1.5 Integralt kozlekedésbiztonsagi adatbazis
4.1.6 Kornyezetbarat kozlekedési technoldgiak tamogatasa

4.2. Térsegi egyuttmikodés

4.2.1 A févarosi térség kozlekedésének megfelel§ szintli integraltsagat biztositod

intézményrendszer kialakitasa
4.2.2 Egységes forgalmi modell karbantartasa, fejlesztése

4.2.3 Az aruszallitd jarmldvek 0ssztomegén alapulé zonarendszer-szabalyozas

szigoritasa és a kornyezetvédelmi tulajdonsagon alapulé forgalmi korlatozasok
4.2.4 Teherforgalmi behajtasi szabalyozasi rendszer mikddtetése és fejlesztése

4.2.5 City logisztikai rendszer kialakitasa, fejlesztése, teruleti-idébeli szabalyozassal
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FOGALOMMAGYARAZAT, ROVIDITESEK JEGYZEKE

ROVIDITESEK:
BKK Budapesti Kézlekedési Kézpont
BKSz Budapesti Kozlekedési Szbdvetség (a budapesti regionalis tomegkozlekedési
egylttmikodés célrendszerének és iranyitasi magatartasformajanak kifejezése)
BKRFT Budapest kdzlekedési rendszerének fejlesztési terve
Bubi Budapest Bicikli - kozdsségi kerékparos kozlekedési rendszer
SKV stratégiai kdrnyezeti vizsgalat
SUMP sustainable urban mobility plan, fenntarthatd varosi mobilitas terv

FOGALMAK, KIFEJEZESEK (A BMT SZOVEGKORNYEZETEBEN):

Az agglomeracio olyan egydtt él8 urbanizalt telepilésrendszer, amelyben a kdzpontot és a
Agglomeracio vonzaskorzetébe tartozo teleplléseket szoros gazdasagi, infrastrukturalis kapcsolatok
jellemzik. Magyarorszagon a legkiterjedtebb agglomeracié Budapest és térsége.

A kérnyezet tudatos kialakitdsa vagy atalakitasa a mozgasukban barmilyen okbdl korlatozott
Akadalymentesités emberekre figyelemmel azért, hogy segitsiik 6ket azokban a tevékenységekben, amelyekben
akadalyoztatva vannak.

A kozlekedés kildonb6z6 againak (egyéni, kozosseégi, illetve kézuti, vasuti, vizi, légi)

Alagazati célok célkitiizései,

A menetrendszerinti k6zdsségi kdzlekedésben résztvevé autdbuszok kizarélagos hasznalatara

Autobuszfolyoso biztositott kozlekedési sav.

Atlapolé viszonylatok | A viszonylatoknak van kézds szakasza, lehetéleg kdzos megallokkal.

A varoskdzponton athalado tdmegkdzlekedési jarat, amelynek végallomasai a kdzponti zonan

Atmérés viszonylat v
kivilre esnek.

Barna zéna Felhagyott ipari, munkahelyi teriletek.

Bike and Ride — Kerékparozz és utazz tovabb. K6z0sségi kdzlekedési atszallasi lehetdséggel

B+R parkolo kialakitott kerékpartarolo.
Automegosztas. Egy telematikailag iranyitott, térben-idében rugalmas személygépkocsi bérlési
Carsharing lehet6ség, mely regisztralt felhasznaldk szamara biztosit megosztott hozzaférést egy adott

jarmiflottahoz.

Varosi aruszallitasi menedzsment, a gazdasagi forgalom szervezése a kornyezeti terhelés

City logisztika csokkentése érdekében.

Jogszabalyokban meghatarozott hatarértékek szabjak meg az Eurdpai Unié allamaiban eladott
Uj gépjarmiivek karosanyag-kibocsatasanak elfogadhaté szintjét. A kibocsatasi normakra, 1992
Ota, az id6 elére haladtaval egyre szigorubb hatarértékeket allapitanak meg kiilén a diesel és a
benzin motorral szerelt jarmivekre.

EURO
kornyezetvédelmi
besorolasok

Az Eurdpai Kerékparos Szovetség (ECF) altal meghatarozott, Eurdpat atszel6 tervezett
kerékparos turautvonal halézata. Az utvonalak mind a kerékparos turizmust, mind a napi
EuroVelo kerékparos kdzlekedést szolgaljak. Az EuroVelo utaknak meghatarozott egységes szolgaltatasi
szinvonallal és jelzésrendszerrel kell rendelkeznitk. A magyarorszagi szakaszok nyomvonalat
az orszagos teruletrendezési térvény is nevesiti.

Fejpalyaudvar Olyan palyaudvar, ahonnan a jarmivek tovabbhaladasa csak iranyvaltassal lehetséges.

Az Eurdpai Bizottsag altal 2011-ben elfogadott stratégiai dokumentum ,Utiterv az egységes
eurdpai kdzlekedési térség megvaldsitasahoz — Uton egy versenyképes és eréforras-hatékony
kozlekedési rendszer felé” alcimmel. (Altalaban: az uniés Bizottsag stratégiai
dokumentumainak végleges formaja)

Fehér Konyv

A kozlekedésfejlesztési tervezés eszkdze. A kozlekedési haldzatok Osszetettsége miatt egy-
egy kozlekedésfejlesztési beruhazas hatassal van a varosrészek, teriletek kdzlekedési,
tarsadalmi és gazdasagi valamint kérnyezeti jellemzéire. Ezen hatasok elemzésének eszkdze
a forgalmi modellezés.

A forgalmi modellezés a kozlekedési hatasok bemutatasanak azon fazisa, ahol a tarsadalmi-
gazdasagi kdrnyezetbdl fakadd dontéseket képezzuik le, amelyek az emberek napi
helyvaltoztatasahoz vezetnek. igy az egyes teriileteken (kdrzetekben) keletkezd
helyvaltoztatasok mennyiségét, az egyik kérzetbdl a masikba valé forgalmak nagysagat,
utvonal és kozlekedési mad szerinti megoszlasat vizsgaljuk és elbre jelezzik a kdzlekedési
intézkedések varhato hatasait.

Forgalmi modell

A kozuti forgalom nagysaganak és sebességének csdkkentése illetve 6sszetételének

Forgalomesillapitas befolyasolasa forgalomtechnikai eszk6zdkkel.
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Forgalomfelligyelet

A kozuti-, és kdzossegi kdzlekedés operativ iranyitasa a forgalom zavarmentes lebonyolitasa
és a keletkezd zavarok mielébbi elhdritasa érdekében.

Forgoévazas kocsi

Vasuti jarm{, amelynek jarmiszekrényét és futdmiiveit egymashoz képest elforduld
keretszerkezetben alakitottak ki.

Gerincvonal

Egy terlletet kiszolgald kézodsségi kdzlekedési haldzat aranyaiban legnagyobb kapacitasu
vonala.

Gordiilé allomany

A kotottpalyas kozlekedésben résztvevd vaskerekes jarmlvek altalanos megnevezése.

Hivatasforgalom

A munkahelyre és/vagy oktatasi intézménybe, illetve onnan vissza iranyuld, valamint a
munkavégzés és/vagy oktatas soran keletkezé forgalom.

Id6alapu jegy

Olyan viteldijtermék, amelynek ara az utazassal toltétt idével aranyos.

Indikator Hatasok, folyamatok mérésére definialt mutatd, mérészam.

Integralt A kozlekedési halozat oly modon torténd szervezése, amelyben a kiilonb6z8 alagazatok és
halézatszervezés szolgaltaték szempontjait egyittesen veszik figyelembe.

Intermodalis A kuldénb6zé kbzlekedési médok térben Osszeszervezett atszallasi/atrakasi lehetéséget
csomoépont biztositd metszéspontja.

Intermodalis A kuldnbozé kbzlekedési médok kdrnyezeti, gazdasagi, utazasi idé szempontjabol optimalis
kozlekedés utazasi lancba szervezd kombinacidja.

Interoperabilitas,
interoperabilis

Zbkkendémentes atjarhatosag technikai biztositasa a kiilénb6z6 rendszerek kdzott. A
jarmirendszerek kozotti atjarhatdésagat biztosité megoldasok pl. eltéré nyomtav,
biztositéberendezeés, feszlltségszint, aramszeddrendszerek stb. k6z6tt. Lényege, hogy nem az

kozlekedés utas valt jarm(ivet az utazasa soran, hanem az altala hasznalt jarmi képes kiilénb6z8 palya-
és infrastruktira rendszerek hasznalatara.
A stratégiai célokhoz rendelt feladatcsomag, amely az adott cél elérését segiti. EQy- egy
Intézkedés intézkedést tobb projekt megvaldsitasa is segithet. Az operativ célok feldl tekintve a cél

megvalositasanak eszkdze, projekiek felél nézve cél.

Kijelolt rakodasi
terilet

A KRESZ 15.§ (6) szerinti jelzéssel ellatott terllet (varakozni tilos jelzés, kiegészitd jelzétablan
kijelolt rakodohely, idébeli hataly és hosszkorlatozas

Konszolidacios
kézpont (disztribucios
kozpont)

Olyan logisztikai létesitmény, mely viszonylag kdzel van a kiszolgalt teriilethez és ahonnan e
terlletre allandésitott aruszallitast végeznek. A konszolidacios kdzpontok célja bizonyos, a
varosi kdzlekedést érint6 teherszallitassal kapcsolatos tevékenységek kézpontositott
atszervezése, annak érdekében, hogy a megvaldsuld aruszallitas minél kisebb mértékben
terhelje a varost, illetve lakoit, mind a forgalomaramlas, mind a karos koérnyezeti hatasok
tekintetében.

Korlatozott forgalmu
ovezet

Olyan tertilet, ahova a jelz6tablan megjeldlt, megengedett legnagyobb 6ssztémeget
meghalado tehergépkocsival, vontatdval, mezégazdasagi vontatdval és lassu jarmivel
kozlekedni tilos.

Kotottpalyas
infrastruktara

Sinpalyahoz, kétélpalyahoz és/vagy felsévezetékhez kotott kozlekedési eszkdzok egylttese,
amelyeknél a jarmlvek csak a kdzlekedésukre kialakitott palya hossztengelyének irdanyaban,
esetleg attdl kismértékben kitérve mozoghatnak.

Kozforgalmu
kozlekedés

Olyan koézlekedési rendszer, amelynek a hasznalatara mindazok jogosultak, akik az utazasi
feltételeknek eleget tesznek. Kdzismert agazatai:
e egyéni kbzforgalmu kozlekedés (pl. taxi, car-sharing, kéz0sségi kerékpar)
o  kozOsseégi kdzforgalmu kozlekedés (réviden kdzdsségi kdzlekedés, vagy
tomegkdzlekedés).

Kozlekedési folyosé

Kdzlekedési mozgasok szintere.

Kozlekedési mod

A helyvaltoztatas eszkdze. (Gyalogos-, kerékparos-, koz0sségi-, személygépjarm-,
tehergépjarmi stb. kdzlekedés.)

Kozlekedéstervezés

A kozlekedési eszkozok, infrastruktura, illetve ezek hasznalatanak tudatos alakitasa, a
jovébeni kdzlekedés koncepcionalis, és részletekre kiterjedd, tudomanyos médszertani
ismeretek alapjan térténd kidolgozasa.

Koz0sségi kozlekedés

Olyan kozlekedési mod, amely k6z0sségi kdzlekedési eszkdzzel (pl. 9 f6nél nagyobb
befogadoképességl autdbusszal stb.) bonyolddik le. Masik k6zismert megnevezése
tomegkozlekedés.

K+R céli megalléhely
,Kiss and Ride”

Szallj ki és utazz tovabb. Olyan révid idétartamra igénybevehetd személygépkocsi
megallohely, amely k6zdsségi kdzlekedési megalldhely kézelében épll, azért, hogy az autd
utasa kdzvetlendl at tudjon szallni egy kbzdsseégi jarmire.

Menetdinamika

A jarmi{ mozgasat, gyorsitasi, lassitasi képességeit jellemzé tulajdonsag.

Mobilitasi igény

Az emberek helyvaltoztatasi szikséglete kozteriileteken.

Médvaltas

Atszallas egyik kdézlekedési modrol egy masikra.

Motorizalt kozlekedési
mod

Azon utazasi lehetéségek gyljtéfogalma amelynél a jarmiivet beépitett er6gép hajtja.

Nagyvasuti
nyomvonal

Orszagos kozforgalmu vasuti halézat része.
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Nem-motorizalt
kozlekedési moéd

Gyalogos- és kerékparos kdzlekedés gylijtéfogalma

Park and ride, parkolj és utazz tovabb, az atszéllas helye személygépjarmibdl kzosségi
kozlekedési eszkdzre, hosszu tavu varakozast biztositd parkolotertlet.
Vérakozasi dij P+R koézuti jelz6tablaval megjeldlt varakozasi tertleten nem allapithaté meg,

P+ R parkolo kizardlag abban az esetben, ha a varakozasi terllet 6rzését tébbletszolgaltatasként biztositjak.
Ezen tébbletszolgaltatasért naptari naponként 6-22 6ra kézott legfeljebb az adott telepulésen
igénybe vehetb k6z0sségi kdzlekedés legalacsonyabb jegyaraval egyezé 6rzési dij szedhet6.

Prioritas Fontossag, elényben részesités. EU fejlesztések beavatkozasi terilete.

Rahordé viszonylat

Kbzdsségi kozlekedési jarat, amelyet azért hoztak létre, hogy atszallas révén biztositson
tovabbutazasi lehetéséget egy masik, altalaban gerincvonali kotoéttpalyas kdzlekedési
eszkdzon.

Ragyaloglasi tavolsag

Az utazas kiinduldpontja és az igénybe vett kozosségi kdzlekedési eszkdz legkdzelebbi
megalldhelyének tavolsaga.

Személyforgalmi
behajtasi dij

Forgalomszabalyozé eszkdz, amely egy adott terliletre gépjarmivel torténd be- vagy egy adott
kordonon val6 athajtas esetén dijfizetési kotelezettséget von maga utan.

S-Bahn koncepcié

A 2009-ben elkészilt, a févaros és kornyéke egységes gyorsvasuti halézatanak fejlesztését
meghatarozé koncepcio.

Szuburbanizacié

Az a folyamat, amikor a lakossag, majd a gazdasagi szerepl6k és a szolgaltatasok kikdltoznek
a varosbdl a kdrnyékén Iévd kisebb telepilésekre.

Tarifak6zosség

Kulénb6zé alagazatok és szolgaltatok egységes elveken nyugvé kdzos dijfizetési rendszere.

Teherforgalmi
behajtasi dij

Forgalomszabalyozé eszkdz, amely egy adott teruletre tehergépkocsival torténé be- vagy egy
adott kordonon valé athajtas esetén dijfizetési kdtelezettséget von maga utan. (Jelenleg a
jelz6tablaval elrendelt 6ssztdmegkorlatozast meghaladé megengedett legnagyobb 6ssztémegi
tehergépjarmi kozlekedésének, kézutkezeld altal torténd engedélyezése esetén fizetendd dij.)

Terité fuvar

Aruszallitasi, logisztikai fogalom, az aruszallitd gépjarmiivet egy felrakdhelyen toltik fel és tébb
lerakohelyre szallit.

Utazasi lanc

A kézlekedési mddok egymast kdvetd hasznalata a kiindulastol az ati célig.

Védett ovezet

A KRESZ 14. § (1) bekezdés n) pontjaban meghatarozott médon (mindkét iranybdl behajtani
tilos jelzéssel) kijelolt olyan teriilet, ahova a behajtas, tovabba ahol a varakozas feltételekhez
kotott

Viszonylat A jarat menetrendben elGirt utvonala és megalldhelyei.
Viszonylatjelzési A menetrendben el6irt jaratok megkulonboztetésére szolgald szam és/vagy betlikombinaciok
rendszer egységes rendszere.

Zéro emisszio

Karosanyag kibocsatas nélkili (pl. tzemelés, vagy mikddés).
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IMPRESSZUM

Budapesti Mobilitasi Terv I. kdtet Célrendszer és intézkedések

A tervet Budapest Févaros Onkormanyzata szamara, Tarlos Istvan fépolgarmester felnatalmazasa alapjan a Budapesti Kozlekedési
Kdzpont készitette a Févarosi Kézgydilés altal 2015-ben jovahagyott Balazs Mor-terv |. kdtet (Célrendszer és intézkedések) alapulvételével

és felllvizsgalataval.
Felel6s kiado: dr. Daboczi Kalman vezérigazgato,

Nyul Zoltan Stratégia és Innovacié igazgato

Késziilt a BKK altal megbizott konzorcium (BME ITS Zrt., Boda and Partners Kft., Trans-Sport Consulting Bt.) munkaja alapjan.

Konzorciumi témafelels: dr. Fleischer Tamas

Szerzék, kozremikddok a felulvizsgalatra és az atdolgozasra vonatkozoan:

dr. Albert Judit, Bakcsi Maté, Banfi Miklés, Bereczky Akos, dr. Boda Gyérgy, Boldis Balint, dr. Denke Zsolt, Erdési-Kalman Eszter, Eszenyiné
Fabian Tunde, dr. Fleischer Tamas, Ficzek Zoltan, Friedl Ferenc, Fllop Zoltan Hajnal Tiinde, Halmos Tamas, Haznagy Andor, dr. Juhasz
Mattias, Kerényi Laszlé Sandor, Kiraly Daniel, Kovacs Andras, Kézel Miklds, Lakatos Andras, Losonci David, Magyar Eméke, Matrai Tamas,
dr. Mandoki Péter, Matyusz Zsolt, dr. Mészaros Ferenc, Mészaros Szilvia, Nagy Istvan, Nagy Zoltan, Racz Zoltan, dr. Rakosi Judit, Soltész

Tamas, Szentesi Péter, Thék Regina, dr. Tombacz Endre, Tombacz Fanni, dr. Téth Janos, dr. Téth Laszlo, Voros Tinde, Zsamboki Andras

A terv intézményi és szakmai egyeztetésének alapvetd forumat az e célbdl Iétrehozott Balazs Mér Bizottsag jelentette. Az egyeztetési
folyamatban az alabbi szervezetek vettek részt: Budapest Févaros Onkormanyzata Fépolgarmesteri Hivatal, Miniszterelndkség, Innovacids
és Technolégiai Minisztérium (korabbi Nemzeti Fejlesztési Minisztérium), Pénziigyminisztérium (korabbi Nemzetgazdasagi Minisztérium),
Pest Megye Onkormanyzata, Kiemelt Kormanyzati Beruhazasok Kézpontja Nonprofit Zrt., Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt., Budapest
Kézut Zrt., BKV Zrt., MAV Zrt., MAV-HEV Zrt., MAV-START Zrt., Budapesti és Pest Megyei Mérnoki Kamara. Tovabba Molnar LaszI6, dr.
Scharle Péter és dr. Tanczos Laszloné, mint flggetlen szakért6k voltak a bizottsag tagjai.

A kulén nem jeldlt képek és illusztraciok a BKK tulajdonat képezik.
Kiadja a BKK Budapesti Kdzlekedési Kozpont Zrt.
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